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André Turcat, “portrait”, 15/02/1971.
Photo© Mu: roscopia (Ville de Blagnac)
Photographie : Jean Dieuzaide

Le réve et [’exigence trouvent rarement terrain d entente.

Seuls I'air et I’espace leur permettent de cheminer,
cote a cote, dans [’aventure ou dans [’exploit ou bien,

comme ici, dans le souvenir et la mémoire. : :
Dream and exigency rarely find common ground.

Ce chemin réunit bien des talents et des valeurs
et configure une communauté de personnalités singulieres,
riches et attachantes.

Only in air and space are they allowed to press forward
hand in hand, sparking adventures and exploits or,

as here, kindling remembrance and memory.
Cette communauté qui [’a si bien accueilli a ses débuts,

, . . . Theirs is the path that attracts talents and values
laccueille aujourd'hui dans sa conscience.

to form a community of unique personalities,
Votre initiative et vos témoignages nous ont bien sir rich and endearing.
profondément émus. Ils nous ont aussi rapprochés plus

. , This community which welcomed him so well at his beginnings,
encore et nous vous en exprimons toute notre gratitude.

now welcomes him within its consciousness.
L’Académie de ['air et de ['espace est sa demeure,

: , . . . Your initiative and your testimonies have moved us deeply.
il repose désormais parmi les siens.

They have also drawn us even closer together,
1l ne voulait pas notre deuil, and we would like to express our heartfelt gratitude.

1l voulait notre confiance, The Air and Space Academy is his dwelling place;

Parce qu'il croyait, he now reposes among his own.

Toujours. He did not desire our mourning,
He desired our trust,
Because he believed,

Always.
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André Turcatnousa quittés au début
de Tannée, le 4 janvier. 1 était le
fondateur de notre Académie.

Piote d’essais de notoriété inte matio-
nale — son nom était associé a celui
de Concorde —iavait su convaincre
en 1983 Dominique Baudis, maie de
Dulouse, et Hubert Curien, président
du CNES, quidevint Tannée suivante
Ministre de la recherche, qu’i était
temps de créer une académie

dédiée a Tairet a Tespace.

C’est André Turcat qui a luiméme
dirigé la € daction despremiers sta tuts
de TAcadémie.

Philippe COUIIARD

Président de TAAE ancien
président-direc teur général
d’EADS Iaunch Vehicles

President of AAE, Former CEO
of EADS Launch Vehicle s

A specialissue
forourfounde

André Turcat, founder of our
Academy, passed away early this
yearon the 4" of January.

An internationally renowned te st
pilot, whose name isindelibly linke d
to that of Concorde, in 1983 he
succeeded inconvincing Dominique
Baudis, Mayor of Toulouse, and
Hubert Curien, President of CNES,
who became French minister for
Research the following year, that
it was time to create an academy
dedicated to airand space.

It was André Turcat himself who
drew up the first statutes of the
Academy.

C’est lui qui a voulu que les profils
des membres représentent les multi-
plesaspectsde Tairet de l'espace :
aviateurs, astronautes, scientifiques,
ingénieurs, médecins, industriels,
juriste s, joumalistes, é crivains, histo -
riens ou artistes.

D était fieraussique cette académie
ait son siege a Tulouse, contraire-
ment a toutes les autres académies
nationales. Ce choix s'est révélé
judicieux pour une académie

devenue européenne puisque
Tulouse estla capitale européenne

de 'aéronautique et de Iespace.

11 est donc légitime que nous lui
rendions un hommage particulier.
C’estce que noustentonsau travers

de cette Lettre hors-série qui lui est
entierement consacrée.

Un homme quia vécu quatre-vingt-
quatorze ans a eu diverses ac tivité s
au long de sa vie. C’est pourquoi
nous avons demandé a ceux qui
Tont connu de retracer le souvenir
des différentes facettes de ses poles
d’intérét successifs. 1y a le pilote
d’essais militaire, celui de Concorde,
maisaussifélutoulousaineteuropéen,
lacadémicien, puis Thistorien d’art et
enfin, le théologien et philosophe.

Ie pere fondateurde 'Académie de
Tairet de l'espace était un homme
curieux de tout et un batisse ur infa ti-
gable. JJespére que notre publica-
tion contibuera & Thonorer et aussi
a mieux le faire connaitre.

André Turcat lors du 30° anniversaire de 1'Académie de 1'air et de I'espace, le 29 novembre 2013, aux
cotés de Philippe Couillard et de Martine Ségur.
André Turcat at the 30" anniversary of the Air and Space Academy, 29 November 2013, with Philippe

Couillard and Martine Ségur.

I was he, too, who insisted that the
membership should represent the
many facetsofairand space:pilts,
astronauts, scientists, engineers,
doctors, lawyers,
Journalists, writers, historians and
artists.

ind ustria lists,

He was proud that this academy
has its headquarters in Toulouse,
unlike allothernationalacade mies,
a choice that proved judicious
when the Academy took on a
new European dimension, since
Toulouse is the European capital
of aeronautics and space.

It is therefore fitting that we pay
tribute to him in this special issue
of our newsletter, devoted entirely
to his memory.

Photo © Bibliothéeque AAE

Anyone who has lived ninety-four
years hasnecessarily pursued many
diffe re nt ac twitie s in his life.

We therefore decided to ask those
who had known him to trace his
successive areas of interest: the
military test pilot, the Concorde
piot, but also the elected official
of Toulouse and the European
parliament, the academician,
the art historian and finally, the
theologian and philosopher.

The founding father of the Air and
Space Academy was endlessly
curious and a tirele ss builder. [hope
that our publication wil c ontrib ute
to honouring and enriching his
memory.
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André Turcat est devenu le symbole
d’événements auxquels il a impulsé

Je an PINET

Ancien pilote

d'essais expérimental,
membre et ancien
président de TAAE

Former expenmental
test pilot, AAE member
and past preside nt

une one ntation.

Une académie, peut-elle avoir un esprit,
une ambition spirituelle ? C’est ce qu’a
désiré André Turcat. Iorsqu’ila choisile nom
de la notre, il n’a pas utilisé les classiques
attributs, “aéronautique” et “spatial’, mais
les mots simples “ai” et “espace”, ouvrant
ainsi Fhorizon de nos réflexions, & 'image
des siennes.

Difficile & comprendre, André Turcat ? Non.
Difficile & suivre ? Sans doute, pourcertains.

Quelques mots sur sa vie professionnelle,
sans insister car de nombreux ouvrages la
décrivent,comme la biographie rassemblée
parnotre confrere Piemre Sparaco, ou ses
proprestémoignages,oud’autresouvrages
et de nombreux articles de presse.

Apres I'X et une courte période d’attente
pendant la Seconde Guere mondiale, il

André Turcat became
a symbol of events
he himself shaped.

and the man

Canalamed society have a spint, a spuitual
ambition? This is what André Turcat wished.

When he chose a name forouracademy, he
rejected the traditionalterms ‘aeonautics’ or
‘astronautics’ in favour of the simple words
‘atr and ‘space’. In doing so, he broadened
the scope of ourreflexions in an approach
bomowed from his own life.

Was André Turcat difficult to understand?
No. Diffic ult to follow? Undoubtedly, forsome
people.

6 lettre de TAAE—Hors-Série —André Turcat—mai2016
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1 octobre 1969 : Concorde 001, piloté par Jean Pinet,
passe le mur du son. Pour marquer l'exploit, les
“mécanos” décorent a leur facon 1'avion supersonique.
I October 1969: Concorde 001, piloted by Jean Pinet,
breaks the sound barrier. To mark this exploit, the
mechanics decorate the supersonic in their fashion.

De gauche a droite / From left to right: Henri Perrier,

Jean Pinet, André Turcat, Michel Rétif. Photo © D. R.

rejoint TArmée de Tlair, qu’il sert principale-
ment en hdochine comme piote de C-47.
Puis, de 1950 a 1962, il est plongé dans le
monde desessaisen volaux prisesavec un
foisonnementde prototypes, té moins d’une
aéronautique francaise avide de rattraper
les retards de la gueme. Période exaltante
d’exploration et de découvertes du monde
aérnautique.

Ses qualités de pilote et d’ingénieur lui
font confier les essais les plus délicats, le

A few words on his professional life first,
without dwelling on i, since it has already
been described in many works, including a
biography by ourdeparnted fellow member,
Pierre Sparaco, hisown memoirs, otherworks
and many press articles.

After graduating from Ecole Polytech-
nique, with a short break during the
Second Word War, he joined the French
air force, serwing mainly in Indochina as
a C47 pilot. Then, from 1950 to 1962, he
plunged into the word of flight te sting, flying
a hostofprototypesthat bore witne ss to the
French aemnautical industry’s e age me ss to
make up forlost time due to the war. This
was an exalting period of exploration and
discovery.

Due to his qualitics as a piot and engineer,
he was entrusted with the tric kie st te sts,
achieving word records on the Gerfaut and
Griffon that eamed him esteemed distinc -
tions such as the famous Harmon Tophy.
Diffic ult to find fault with him forbeing proud
of this. On the strength of this expenence of
the highest tec hnicallvel he wasready for
furthe r re sponsibilitie s, which duly pre sented
the mse lve s with the signature in 1962 of the
Franco-British agreement on Concorde.
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propulsant vers des records mondiaux
sur Gerfaut et Griffon, honorés de hautes
récompenses tel le célebre Harmon
Tophy. Difficile de lui reprocher d’en étre
fier. Avec cette expérience d’un niveau
technique des plus élevés, I est donc prét
pour d’autres responsabilités. Ce qui amive
avec la signature en 1962 de l'accord
franc o-britannique sur Concorde.

1 integre Sud-Aviation afin de préparer
le programme d’essais de cet avion
totalement inédit. En 1964, il succede a
Pierre Nadot, directeur des essais en vol,
et pour lui débute une période le plagant
définitivement dans la légende associée a
cet avion mythique. 1y acquiert une ric he
expérience humaine renforgant une stature
personnelle déja affimée.

Iy mettout son talent et son énergie, aidé
par deux professionnels eux aussi hors du
commun, Henri Perier et Mic hel Ré tif, avec
lesquelsilforme un trio d’excellence auquel
vient s'inté grer une solide équipe soigneu-
sement choisie par lui

MaisTavion était binationaletFalliance de
deux nations, chacune tirant orgueilde ses
prouesses aéronautiques, ne simplifiait pas

The Concorde adve nture

He joined Sud-Aviation in order to work on
the test programme of this ground-bre aking
plane. In 1964, he succeeded Pierme Nadot
asflighttestdirector, beginning a period that
e stablished him de finitwe ly within the legend
sumounding this mythic alairc raft. The ric h and
varied experiences he acquired during this
chapterof his life reinforced hisalready con-
siderable personal stature.

He devoted all his talent and energy to the
programme, aided in thistask by two e qually
extraordinary profe ssionals, He nri Pemer and
Mic he LRé tif, tog e the rforming an o utstanding
trio, to whom he added a hand-picked team.

But the aircraft was a binationalproject and
this alliance between two nations proud of
theirre spe ctive aernauticalprowe ssdid not
simp lify matters; eve rything had to be dupl-
cated, partic ularly flight te sting.

The Brtish team was led by Brian Thubshaw
with whom André Turcat had an excellent
professionalrelationship, founded on mutual
respect. Despite attempts to define and
share technical responsibilities on both sides
of the Channel, there were many ovenaps.
Careful control went into managing new
technological challenges, coordinating the
Toulouse and Fairford centres, the often
dangerus negotiation of unexplored flight

les taches, tout étant dupliqué des deux
cotés de la Manche, les essais en vol en
partic ulier.

Léquipe britannique était menée parBran
Trubshaw avec qui André Turcat entrete-
nait de bonnes relations professionnelles,
facilité esparune estime réciproque. Malgré
des responsabilités tec hniques définies et
partagées des deux c6tés de la Manche,
les interférences étaient multiples. Des
problmes techniques médits, la coordina-
tion entre les deux centres de Tulouse et
Faiford,le cheminementsouventdangereux
dans un domaine de vol inexploré, les
relationsavec lesbureauxd’études, étaient
Tobjetd’une gestion maitrisée. André y était
aidé parson équipe de choc trées motivée
mise en place par lui et qui, comme luj,
était sousle charme du défiposé parcette
belle et difficile machine.

Ia gestion était rigoureuse, s'attachant
autant aux détails qu'a ensemble des
tichesimposéesparle programme car, en
essaienvol toutdétailnégligé estundanger

-
+
|
A
a1 k=1
Octobre 1942, a Salon, de gauche a droite / October
1942, at Salon (France), from left to right: J. Boulet, M.

A - O e———

Retel, M. Gaborit et André Turcat. Photo © D. R.

envelopes and the relations with the design
offices. André washelped inthisby the highly
motiwated dream team he had puttogether
who, like him, were under the spell of this
be autiful, difficult machine and the chal
lenges it represented.

Managementofthe programme wasme tic u-
lous, addressing allaspectsfrom smallde tails
to the overall set of tasks imposed, since in
the area of flight testing, any neglected
detaiisa potentialdanger. André welcomed
disc ussion and retained the key elements.
However he refused to accept idle chat,
approximations and foolishness of any kind.
His decisions were debated within select
groups, strictly respecting the responsib iitie s
ofeach member, no more, no less. De c isions
thus amved at were finaland were appled
with the energy necessary to overcome any
obstacles. Sometimesa conflictofegoswould
arise within the team: the prionty placed on
outstanding skills me ant that strong personali-

potentiel. I acceptait la discussion et en
retenait Fessentiel En revanche, lagissait
vivementaubavardage inutile, n’admettait
jamais l'a-peu-pres, nila bétise ou qu’elle
soit. Ses décisions étaient discutées en petit
comité, respectant strictement les respon-
sabilités de chacun, ni plus ni moins. Ainsi
définies,ellesétaientappliquéessansappel,
avec I'énergie nécessaire au franc hisse ment
d’obstacles é ventuels. Parfois un probleme
d’ego surgissait au sein de Téquipe
choisi de hautes compétences imposait
la cohabitation de fortes personnalités.
Fermeté et doigté réglaient I'affaire, sous
son autorité naturelle. Thut cela n’était pas
dénué de quelquesreproches. D’abord son
attrait pourla communication personnele,
allantde pairavec les honneurs. Objec tive -
ment, ses interventions personnelles devant
les médias étaient iées & des événements
importants auxquels il était mélé. Et les
honneurs étaient mérités, méme sid’autres
que lui auraient pu aussi étre Ecompen-
sés. C’est le lot de tout individu devenu le
symbole d’é vé nementsauxquelsila impulsé
une orientation.

Ensuite, son exigence inébranlable, parfois
outrepassantlavisdesbureauxd’étudesou
des clients, d’ajouts concemant la séc urité
ou lefficience des vols, beaucoup ayant

s avoir

tieshad to getalong together. But he settled
suchproblemsboth fimly and admitly, re lying
on his natural authonty. That did not mean
there were no criticisms. First hispe nc hant for
personal communication, springing from the

honoursaccorded him. Obje ctwely spe aking,
hisappearancesin the media were linked to
important events in which he was involved.
And the honourswere mernted, even if others
could have been simiarly rrwarded. This is
the ot of any indwidual who has become
a symbolof events he has himself shaped.

And then his unshakable demands -
sometimes against the opinion of design
officesorcustomers—asto cenain additions
to ensure flight safety or efficiency, many
of whic h fortunately tumed out to be use ful
while others proved unnecessary. No stone

could be leftuntumed. The finalbalance was
largely posttwe.

Lastly the fierce obligation to spe ak and write
only in Frenc h, which was not to the kking of
the Brtish since they had taken for granted
that English was the only language to be
use d in aeronautics. Since neitherhe northey
were wrong, the balance was a tricky one.

André was attentwe to all those taking part
in the tests, whetherornotthey belonged to
his se rice, re maining frie nds with the ground
controllers, for instance, unti the end.

AAENe wsle tter— Spe cialissue —André Turcat—May 2016 7]
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heureusement servi, quelques-uns s’ étant
révélés inutiles & Tusage. Aucune impasse
n'était tolérée. Finalement le bilan fut
largement positif.

Enfin, la farouche obligation de ne parderet
écrire qu’en frangais, ce quine plaisait pas
trop aux Britanniques, prenant pour acquis
que Tanglais était la seule langue a utiliser
en aéronautique. Ni lui ni eux n’ayant tort,
le dosage était délicat.

1 restait attentif au sort de chacune des
personnes participant aux essais, apparte-
nantounona son service, parexemple aux
controleurs au sol responsables des avions,
dontila conservé Tamitié jusqu’a sa mort.
Cette période, jusqu’a son départ de TAé-
rospatiale en 1976, 'a conforté dans sa
connaissance de 'humain, et a indélébi-
lement imprimé Taventure Concorde dans
sespensées. Je me souviensde son bonheur
quand en avrl 1985, au cours du demier
vol de Concorde 001, je lui ai laissé ma
place pourdes attemssages a Toulouse, ce
méme Concorde 001 aujourd’hui pro prié té
de 'Académie. Laccident de Gonesse en

L —

Claudius La Burthe, André Turcat, Roger Chevalier et Jean Pinet assistent aux préparatifs du vol d'une montgolfiére
pour féter les 10 ans de 1'Académie / Claudius La Burthe, André Turcat, Roger Chevalier and Jean Pinet during the

preparations for a hot-air balloon flight to celebrate the Academy's tenth anniversary.

2000 Ta marmqué profondémentparlachar
nement de la justice a refuser d’adme ttre
le risque imprévisible, et parlinjuste mise en
accusation de son ami Henri Pemier.

1 ne parait jamais de la décision de la
direction d’Aitbus Industrie de ne pas lui
confier les essais en vol de TAitbus, alors
qu'il avait débuté leur mise en place. Bien
que surprenante, il faccepta sans critique,
en continuant de coopéreravec chacun,
car pour lui Fobjectif du programme et
sa réussite se placaient bien au-dessus
d’éventuelles querelles de personnes. En
chacun il retenait les facteurs positifs. 1

:E‘, sy s o AN

This period, until he left Aerospatiale in 1976,
reinforced his knowledge of human nature
and left an indelible impression of the
Concorde adventure in his mind.

Irememberhisjy when in Apnl 1985, duning
the last fight of Concorde 001 — which now
belongs to the Academy — I gave him my
seat to perform the landing in Toulouse. The
Gonesse accident affected him deeply due
to the inflexibility of the judicial system in its
refusal to recognise unforeseeable nsk, and
by the unjust indictment of his frie nd He nri
Pemer.

Aux commandes de Concorde / At the controls of Concorde. Photo © D.R./ Coll. musée de I’Air et de 'Espace - Le Bourget MA 13974

He nevertalked about the decision on the
part of the Airbus hdustry manage me nt not
to entrust him with the Airbus flight te sts,
despite the fact that he had begun to set
them up. Although surprising, he accepted
this choice without question and continued
to cooperate with all concemed, because
he placed the success of programme well
above any personal disagreements. He
focused on the positive aspectsofeveryone.
Lk is worth noting that the breakthroughs
achieved by Concorde were directly used
in the flight testing methods and lbgistics of
the Airbus programmes.

8 Iettre de TAAE— Hors-Série — André Turcat—mai2016

Photo © Biblihothéeque AAE

faut cependant noter que dans 'aventure
Airbus, Tacquis de Concorde a servi de
base aux méthodes et a la logistique des
essais en vol

En 1976 commence une période d’activité s
diffé rentes, mais avec Fobjectif permanent
de menerconvenablement sa vie, te mre stre
et intellec tuelle, spirituelle pour lui

Iyad’abord unparcoursassezbrefdansla
vie politique, & la municipalité de Tbulouse
puis au Parddement européen. 1 s’y adonne
avec conviction et rigueur mais conclut
rapidement que cesdeux qualités ne s'ap-
pliquaient pas a la politique pratiquée, qui
donc ne pouvait pas lui convenir.

Son appétit de spirtualité Toriente d’abord
vers les arts et lettres. Avec son épouse

I 1976, a period of differe nt actwvitie sbegan,
still with the permanent goal of lving to the
full an earthly, intelle ctual and spitual life.

Po litic s, art and theology

First a brief period in politics, at the Toulo use
City Hall then the European pariame nt. He
thre w himself into these actwities with com-
mitment and rngour, but soon decided that
the se two qualitie s did not apply to practical
politics, which therefore could not suit him.

His appetite for spintuality first took him in
the direction of the humanities. With his wife
FElisabeth, he camed out a study into the
Spanish achievements of a French Renais-
sance sculptor, Etie nne Jamet, in a the sisthat
eamed him the title of Doctor of Arts and
Le tters. His ove of the French language, is
ongins and is poetry, led him to accept a
seatinthe mostancient Europeanacademy,
the Académie des Jeux floraux. As always,
he wastotally committe d to any unde rta king,
whethercompiling, e xplaining orunde rstand -
ing knowledge. No detail was overooked.

This was still not enough for the Catholic
that he was. He required an understanding
of the pumpose of his life. In 2000 he regis-
tered at the Faculty of Theology of Stras-
bourg and participated in a collective work,
"The most be autiful te xts of the Bible". Finally
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Hisabeth, i méne une enquéte surles éali-
sations espagnoles d’un sculpteur frangais
de la Renaissance, Ftienne Jamet, avec une
these luivalantle titre de docteuren artset
lettres. Son amour de la langue frangaise,
de ses origines, de la poésie, Fameéne au
titre de mainteneur dans la plus ancienne
académie européenne, 'Académie des
Jeux floraux. Comme toujours, il se donne
a fond dans ce qu’il entreprend, dans la
collecte desconnaissances, dansleurexpl-
cation etleurcompréhension. Aucun détail
n’est négligeable.

Cela ne suffit pas au catholique qu’il est.
lexige la compréhension de la finalité de
sa vie. En 2000, il s'inscrit & la Faculté de
théologie de Strasbourg eti participe a un
ouvrage collectif sur Ies plus beaux textes
de la Bible. Finalement, sa foi s’en trouve
confortée et apporte la quiétude a ses
demieres années.

Son amitié poursescompagnons de route,
d’aventures aéronautiques, ne sest jamais
atténuée. I attachait une grande valeur a
leur personnalité et & la mémoire de leurs
actions. Cependant, il se désolait qu’ils ne
puissent en général, d’apres lui, sévader
du présent concret, vers une vie plus spir-
tuelle, disons intelle c tuelle.

his faith was reinforced, bringing tranq uility
to his last years.

His frie ndship for his aviation companions
and regard for their aeronautical adve n-
ture sneverfaded. He attached greatimpor
tance to their personality and the memory
of their actions. He regretted however that
they were usually unable to free the mselves
from the practicalpresentto a more spitual
inte lle c tual life .

The Airand Space Academy

This is possibly why he decided to found our
Academy, to assemble persons capable of
reflecting on situations and problems going
beyond purely materialortechnicalaspects.
Which explains the balance provided by our
fwe sections: the sc holars-scie ntists, the e ngi-
neers-builders, the prac titione rs-pio ts-astro -
nauts-doctors, the lawyers-moralists-e cono-
mists and the histo nia ns-wrie rs-a rtists. His lo ve
of symbols led him to the Academy being
officially installed on 21% November 1983,
200" annwersary of the fist human flight of
Piatre de Rozierand the MarmguisofArnande s.
This was the successful conclusion of a
numberofofficialapproachesto the highe st
authortie s, contactsmade possible thanksto
his renown, after having convinced Hubernt
Curne n, future Fre nc h ministerof Re searc h, to

C’est probablement ce qui I'a poussé
a fonder notre Académie, & rassembler
des personnes aptes a réfléchir sur des
situations et des problemes au-dela de
considérations uniquement matérielles ou
techniques. D’ou I'équilbre présenté par
noscing sections, les savants, lesingé nie urs-
ré alisateurs, les praticiens-pilote s-spatio-
nautes et médecins, les juristes-mora-
liste s-é c onomiste s, les histo rie ns-é ¢ riva ins-
artistes. Aimantlessymboles, elle futinstallé e
officiellement le 21 novembre 1983, 200°
anniversaire du premiervolhumain de Pila tre
de Rozieret du marquis d’Adandes. C’était
laboutisssementde nombreusesdémarches
officielles aupres de hautes autorités que
sa notoriété lui permettait de contacter,
apres qu’il eut convaincu Hubert Curien,
futur Ministre de la recherche, d’en étre le
premierprésident. Iparticipa activement a
lédification et aux actions de cette jeune
académie, fierd’appartenira la foisa la plus
jeune eta la plusancienne desacadémies,
situéesde fagon originale & Thulouse et non
a Parisou se trouvent regroupéestoutesles
autres. Aujourd’hui, partie de 36 membres

be is fust preside nt. He actwely parnticipated
in the establishme nt and ac hie ve me ntsofthis
young academy’s actions, proud to belong
to both the youngest and the most ancient
leamed societies, both situated surprsingly
in ulouse, and not in Parns like all other
Frenchacademies. Fom 36 foundermembers
32 years ago, AAEnow comprises over 340
members of all categornes.

In 2006, when AAE embraced a more
European vocation, André Turcat, proud of
the renown achieved by French aermspace,
had some difficulty accepting that this new
opening up requied an abandoning of its
excluswely national attac hment. But recog-
nising that an enterprise moves away from
its creator as it acquires its own life, he
conceded that AAEhad gained in influence.
He remained firm nonetheless on maintain-
ing French as is official language.

Unique in Europe, the Air and Space
Academy must reflect André’s ambitions:
instead of imiting itself to technical aspects
it mustbecome a think-tank, a source ofinspi-
ration and reflections on a European level
“And ourlevel of reflection must be high”,
he said to us duning AAEs 30" annwe rsary.

A perfect Honest Man of our time, André
Turcat was appointed grand officier of the
Légion d’honneur and grand croix of the
ordre national du Mérite.

fondateursvoila 32 ans,TAcadémie compte
plusde 340 membres de toutescatégores.

En 2006, lors du passage vers une vocation
européenne, André Turcat, fier de la
notoriété aérospatiale francaise,eutquelque
peine a admettre cette ouverture néces-
sitant 'abandon de Tattache nationale
exclusive. Toute entreprise s’éloignant de
son créateur des lors qu’elle vit sa propre
vie,lladmitque 'Académie y avait “gagné
en rayonnement”.

En revanche i resta ferme sur le maintien
du francais comme langue officielle.

Unique enson genre en Burope,'Académie
de Tair et de I'espace se doit d’étre le
reflet des ambitions d’André, en n’étant
pas uniquement tec hnique mais devenant
un “think tank” (mot qu’il n"aimerait pas
utiliser), source d’inspirationset de réflexions
de dimension européenne, a I'échelle
de ces ambitions. « Et notre nieau de
réflexion devra étre élevé » nous dit-il lors
du 30° anniversaire.

Parfait Honnéte Homme de notre siecle,
André Turcat était grand officier de la
Iégion d’honneuret grand-croix de T'ordre
national du Mérite .

Diner de gala au musée
1983, date de l'installa
Gala dinner at the Augu.
date of the Academy
Photo © Mairie de Toulouse / Biblihothéque AAE

adémie
s museum, 21 November 1983,
cial installation.
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Que de records battus, symbole du retour de
son pays pamiles grands de Paviation.

Germain
CHAMBOST

Pilo te, jouma liste
et écrivain, membre
de 'AAE

Pibot, joumalist
and wnter, AAE
member

Polytec hnicien, André Turcat avait opté
pour 'Armée de l'air comme pilote de
transport, servi sur C-47 en Indochine,
avant d’entrer au CEV — Centre d'essais
en vol—en 1950, et de recevoirsa licence
de pilote d’essais 'année suivante. De
1952 a 1953, il occupa les fonctions de
directeur de 'EPNER — Ecole du permsonnel
navigant d'essais et de réception — qui
forme les navigants d’essais fran¢ais mais
aussi étrangers, pilotes, ingénie urs, c ontrd -
leurs aériens. I quitte ' EPNER en 1954 et
devient chef-pilote d’essais a la SFECMAS
—Société francaise d'étude et de construc-
tion de matériels aéronautiques spéciaux,
ancienne Arsenal — puis a8 Nord-Aviation,
quifinira parabsotberla SFECMASen 1955.
Entre-temps,lavaitvolé surle planeurexpé-
rmentalmonoplace a aile delta 2301, préfi-

New wondd records: a symbol
of his country’s retum to the
ranks of the aviation giants.

tlowards Concorde

A graduate of Ecole Polytec hnigue, André
Turcat chose to enterthe French air force
as a transport piot, and served on a C-47
in Ihdoc hina, before joining the CEV flight
test centre in 1950, gaining his test piot
licence the following year. In 1952 he
became directorofEPNER, a training sc hool
for French but also foreign flying personnel
piots, engineers and air traffic controllers.
He left EPNER in 1954 to become chief
test piot for SEEHCMAS (formerly Arsenal),
a French company manufacturng special
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En 1959, aux commandes du Griffon II, André Turcat
obtient deux records du monde.

In 1959, at the controls of the Griffon II, André Turcat
breaks two world records.

Photo © D.R./ Coll. musée de I’Air et de I’Espace - Le Bourget MA 4243.

guration aérwdynamique d’un futurc hasseur
a hautes performances.

Ia SFECMAS¢s était spécialisée dansTétude
de la formule de laile delta, favorable
au vol a grande vitesse, avec comme
objectif la mise au point d’un avion de

aemnautics matenals, then Nord-Aviation,
which eventually absorbed SFECMAS in
1955. During this time, he had flown on the
single -se at, delta-wing expenmental glider,
the 2301, which fore shadowed the aerody-
namicsofa future high-performance fighter.

SFEC MAS had specialised in the study of
the delta wing configuration with the goal
of developing a high performance fighter
aircraft. The fim was also lboking into an
innovatiwe propulsion system forjetengines,
the turbo-ramjet.

In order to achieve the required perfor
mance, a jet engine must fist compress
the airit ingests, by meansofa compressor
located at the front of the engine, before
the fuel is injected and ignited. The
compressorisdmven by a turbine bbcated at
the rearofthe engine. This syste m is however
limited to a speed in the region of Mach 2,
in otherwonds twice the speed of sound. To
achieve higherspeeds, one can opt forthe
ramjet, which remains associated with the
Frenchman René Leduc. In a amyjet, it is the
plane’sown speed which causes compre s-
sion of the air. However, the initial phase
of acceleration still needs to be achieved.

René Ieduc designed an aircraft which was
taken in altitude by a camer aicmnft and
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chasse & hautes perfformances. Mais aussi
dans une formule de propulsion novatrice
de moteur a réaction, le turbo-stato
(turboréacteurstatoréacteur).

Pour fonctionner avec un bon rendement,
on le sait, un turboréacteur doit d’abord
comprimer Iair qu’il absorbe, grdce a un
compresseur situé a 'amont du moteur
avant que du carburant y soit injecté et
enflammé. Ie compresseurest entrainé par
une turbine située a Iamére du moteur. Ia
formule estcependantlimité e aux alentours
de Mach 2, soit deux fois la vitesse du son.
Pourallerau-dela, versdesMach sup é rie urs,
on peut opter pour le statoréacteur, ou
tuyére thermopropulsive, auquelle nom du
Francais René leduc reste attaché. Dans
un statoréacteur, ¢c’est la vitesse d’avance-
ment de Favion qui provoque la compres-
sion de Tair. Encore faut-il assurerla phase
initiale d’accélération.

René Ieduc avaitcon¢u un appareilqu’ un
avion porteur emmenait en altitude, puis
qu’il ibérait lorsque la vitesse suffisante
était atteinte. La solution turbo-stato, elle,
consiste a4 placer des statoréacteurs en
bout des ailes de Iavion, avec un turbo-
réacteur dans le fuselage. Ou a utiliser un

then released when it had reached the
required speed. The turbo-ramjet solution
consists of placing ramjets in the tips of the
plane’s wings, with a turbojet in the aircmft.
Orusing a turbojetinstalle d inside the ramjet
itse lf. This was the te c hnique that the design
offices were working on, including those of
Nord-Aviation.

André Turcat armved at the company at
a time when the Gerfaut, propelled by
a single Atar turbojet while awaiting the
ramjet, was ready to fly for the fust time. k
washe who performed the flight, on January
13, 1954. On 3 August 1954, he reached
Mach 1 in levelflight, only the thid French
aircraft to achieve such a performance.
Equipped with a more powerful turbojet,
the Gerfaut 1 would beat several reconds:
3,000 m in 56 seconds from standing, with
Marcel Chalard (a friend of Turcat) at the
controls, then 15,000 me te rsin 3 minute sand
56 seconds, this time with Turc at.

Is successor, the Griffon I an expenmental
delta-wing, single-engined aircraft, was
designed for making reconds.

Esfirst fighttookplace on20Septe mber1955.
Thanks to the turbojet engine placed inside
the mmjet, it could take offand accelerate

turboréacteur installé & I'intérieur du stato-
réacteur luiméme. C’est sur cette formule
que travailaientlesbureaux d’études. Dont
ceux de Nord-Aviation.

André Turcat amive a la société au moment
oule Gerfaut, propulsé parun seul turboré-
acteur Atar, dans Fattente d’un statoréac-
teur, est prét a voler pourla premiere fois.
C’est lui qui effectuera le vol le 13 janvier
1954. Ie 3 aout 1954, il atteint Mach 1 en
palier, troisktme appareil francais a réaliser
cette performance. Doté d’un turboréac-
teur plus puissant, le Gerfaut I va battre
desrecords : 3 000 metres en 56 secondes
départ amété, avec Marcel Chalard (ami
de Turcat) aux commandes, puis 15 000
metres en 3 minutes et 56 secondes, cette
fois avec Turcat.

Son successeur, le Griffon I, monoréacteur
delta expérimental, était con¢u pour les
records.

Son premier vol intervient le 20 septembre
1955. Sa configuration lui permettait de
décolleretd’accélérer, grdce a son turbo-
réacteur placé a T'intérieur du statoréac-
teur, jusqu’au momentou celuicientraiten
action. Dumoinsavec sondérivé,le Griffon I,
le premier allumage du statoréacteur de
conception “maison” intervenant le 26 avri
1957. Record mondialde vitesse sur 100 km
en circuit fermé, a 1 643 km/h, le 25 févrer
1959. André Turcat tenait beaucoup a ce
record. A ses yeux, il Sagissait du premier
obtenu par la France aprées la Seconde
Guerre mondiale. Un symbole du retourde
son pays pamiles grands de laviation. Ie
5 octobre 1959, le Griffon Il atteint Mach
2,19 4 15 000 meétres en montée, la plus
grande vitesse atteinte en Europe. Mais le
programme était condamné, alors méme
qu'un Griffon Il ou Super Griffon était a
Tétude danslesbureauxd’étudesde Nord-
Aviation. Réalisés en acier, les successeurs
du Griffon auraient été capables de voler
a Mach 3, voire Mach 4...

Le Griffon dans la veine de la soufflerie S1 de 'ONERA (8 metres de diametre) au site de Modane. Un essai de contrdle
global est réalisé sur le fuselage.
The Griffon in the ONERA S1 wind tunnel (with an 8-metre diametre) at the Modane site. An overall control test is being

carried out on the fuselage.

to the point at which the latterkicked in. ks
denvatwe, the Griffon I first lit up its in-ho use -
designed ramjet on 26 April 1957. The world
speed record over 100 km in closed circut,
0f 1,643 km |h, wasac hieved on 25 Fe bruary
1959. André Turcat cherished thisrecord. In
his eyes, it was the fist obtained by France
since Wornd Warll A symbolof his country’s
retum to the ranks of the aviation giants.

Photo © ONERA

On 5 October 1959, the Griffon Ireached
Mach 2.19 at 15,000 m while clmbing, the
highe st speed everreached in Europe. But
the programme was shut down at the very
time that a Gnffon Il or Super Grffon was
on the drawing board in the design offices
of Nord-Aviation. Made out of steel, these
successors to the Griffon would have been
able to fly at Mach 3, even Mach 4...
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André Turcat était pour toute lé quipe des essais en

Mic hel REIIF

Ancien mécanicien
navigant Concomrde

Former flight
engimeer Concorde

vol d'Aerospatiale, le “Chef”.

Désson anmivée a la téte du serice des Fssais
en vol, il avait su simposer parson contact
avec chacunde sessubordonnés, qu'lconsi
dérait tous comme ses collaborateurs, & qui
il savait exposer ce qu'l attendait d'eux et
le but a attendre.

PourCamvelle c’était la certification de lat-
temissage automatique. Pourle TSS (Transport
supersonique) qui devait devenir Concorde,
réaliserdes essais qui, & lépoque, étaient un
vértable exploit : atteindre Mach-2 avec un
avion de transport civi. Cela a été fait.
Cependant, toute 1é quipe affectée a létude
et a la alsation de cet avion la vu amver
avec une certaine appréhension !

Pensez donc :

Un polytechnicien, personnalité de laéronau-
tique, pillote d'essaishorspairayantdéja volé
a plusde deuxfoisla vite sse du son surGrffon,
détenteur des records de vitesse en circuit
fermé et de vitesse ascensionnele, titulaire
de nombreuses distinc tions, dont le Harmon
Tophy améric ain.

For Aerospatiale’s entire flight

test team, André Turcat was
the “Chief”.

Memones of André Turc at

From his amval as head of the Fight te st
department, he exerted utter authonty over
of his subordinates, whom he regarded as
colleagues, explaining what was expected
from them and the goalto be reached.

For Carave lle this meant certification of the
automatic landing system. ForISS (Transport
Super Sonique), later Concorde, it meant
successfully completing a highly ambitious
test programme to reach Mach 2 with a
cwilian transport awcraft. This was ac hieved.
The team assigned to the design and
production of this plane saw his amval with
more than a little apprehhension though!
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Michel Rétif, mécanicien navigant d'essais, et André
Turcat, chef-pilote, aux pieds de Concorde.
Michel Rétif, flight engineer, and André Turcat, chief

pilot, at the feet of Concorde. Photo © D. R.

Allait-t-il nous diriger avec autorité, d'une
facon hautaine et intransigeante ?

Eh bien ! non. Au contraire, tu as su créer
autour de toi une équipe soudée, préte a
affronter lee uvre entreprse, parexemple en
créant pour tout le personnel des Essais en
voldes cours d'information, “petites classes”
concermnant les probléemes nouveaux a
soudre tels que léchauffement da a la
vite sse, le conditonnement de la cabine, la
rgulation des entrées d'air, les commandes
de volélectriques, etc.

Apres de nombreuses années (7 ans) tu as
amaché dusolnotre belavion pourle me ttre
dans son élément, latmosphére et plus tard
la stratosphere, et... Mach-2.

Dujours aux commandes pour exécuter les
essais les plus nisqués. Chaque vol était suivi
d'un“débnefing” collectif rapidementappelé
“synode”, afin de préparer lordre d'essais
suivant.

Puis, la certification acquise et le travail
accompli tu as fait comme chef piote ton

Just imagine: A graduate of the prestigious
Ecole Polytechnique, well-known aviation
personality and outstanding test pilot who
had already flown at overtwice the speed
of sound on the Griffon; a speed record
holder on closed circuit and clmb, who
had recewed numemrus awands, including
the Amerncan Harmon Tophy.

Would he direct us in an anogant, uncom-
promising way?

Far from it! Instead, you succeeded in
forming a close -knit team around you, ready
to take on the challenge ahead, creating
short, concise information coursesforall flight
te st personnelon the new proble msto solve,
such as heating due to speed, conditioning
ofthe cabin, rgulation of airintakes, fly-by-
wire controls, etc.

After several years (seven) you wrested our
beautiful plane off the ground and placed
it in its ele ment, the atmosphere and later
the stratosphere, and... Mach-2. Always at
the controls to perform the rniskier te sts.

Each flight was followed by a collective
“debriefing” — known as a “synod” - to
prepare the subsequent order of te sts.

Then, once the plane had been certtified
and the workaccomplished, you made your
last flight as chief piot at the controls of
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demier vol aux commandes de Concorde
le 31 mars 1976 et pris ta retraite d'aviateur.
Ta as pu alors te consacrer pleinement au
but que tu t'étais fixé, apprendre poursavoir,
et savoirtoujours plus dans les domaines de
la litté rature, des mathé matiques, de larchi-
tecture, de larchéologie, de la théologie et
bien sir de laérmnautique. Pour y parwentr,
“étudiantpermanent”’, tuaspassé beaucoup
de tempsenvoyagesd'information, sé minaire s
et conférences diverses !

Fvoquer Concorde c'est penser Turcat bien
sar. Cependant, le plus profond de tes
souhaitsétaitqu'ilsoit rendu hommage a tous
ceux qui, de part et d'autre de la Manche,
avaientparticipé a la éalisationde cetavion
ma gnifique.

Ies peres de lavion, Inucien Servanty et Bil
Strang, et bien siirle s ingé nie urs de s bure aux
d'études, les techniciens des laboratoires et
desateliers,jusqu'au plushumble desouvrers.
Et aussi aux utilisateurs des compagnies Air
France et British Airways quiont fait myonner
dans le monde entier pendant 27 ans, a
la satisfaction de tous, ce bel avion blanc
qu'était Concorde.

Aujourd 'huj, 12 o1 ta foicatholique t'a placé,
tu as la ¥ponse a toutes les questions que
tu te posais.

Merci Chef. Bon vol dans lhistoire de
Thumanité .

Concorde on 31 March 1976 and retied as
an aviator.

You could then devote yourself fully to the
goalyou had setyourself,to leam and enrnich
your knowledge in the fields of lite rature,
mathe matics, architecture, archaeology,
theology and of course aeronautics. To
achieve this, you became a “permanent
stude nt”, spending considerable time on
information trips, se minars and conferences!
When evoking Concorde one inevitably
thinks of Turcat. And yet your most he artfe lt
wish was that homage be paid to all those
who, on both sides of the English Channel
had participated in the production of this
magnificent plane :the fathersofthe aircmft,
Lucien Se vanty and Bil Strang, the engineers
from the design officesaswellasthe techni
cians from theirlabormtores and workshops
and the humblest of workers.

Not to forget the passengers of Air France
and British Airways, the two airines that
brought wordwide renown to the be autiful
white aircraft that was Concorde for 27
years, to the satisfaction of all

Today, wherever your Catholic faith has
placed you, you have the answers to all
your que stions.

Thank you Chief. Enjoy your flight in the
history of humanity.

Mais c'est le moment d'écrire quelques
mots sur léquipe extraordinaire que nous
avons pu rdunir a la Direction des essais
en vol elle-méme, équipe a laquelle, en la
saluant, je voudraisexprimerune nouvele fois
la sorte de confusion que jéprouve d'avoir
été misparlesmédiasen position d'usurperla
notoriété “du piote de Concorde”. Croyez-
moi mes compagnons, je suis conscient de
trois choses. D'abord, bien évidemment, de
n'avoirren pu faire sans votre compétence
et votre ardeur. Ensuite que plusie urs d'e ntre
vous auraient pu tenirma place, non seule-
ment aux commandes quelles que fussent
les conditions, mais & ma place de chef,
la meileure preuve étant que deux d'entre
vous m'ont succédé. Enfin de votre valeur,
que la rBussite de la machine me dispense
de commenter.

Etpuisilfallait bien un responsable desessais
envoln'est-ce pas? Avec amitié vouslavez
bien pris, et plusieurs desnavigants du temps
m'appellentencore volontierschef. Oui, je le
fus,etjenaccepte donc aussila responsabi-
lité . Parce que jétaislainé ? Peut-étre bien :
quarante ans lorsque je rejoignis la société,
quarante-sept lors du premier vol Plutot

parce que cet 4ge méme, quilaisse encore
toutes les facultés physiques (et mentales!),
m'avait donné la chance jusque-la de voler
un peu surtout ce quiétait supersonique, et
particulierement a voilure delta.

I me faut étendre cette reconnaissance
profonde a tous les autres des Essais en
vol, les non navigants — is furent, en pointe,
plus de deux cents — qui nous préparerent
intellectuellement & nos missions et eurent
a digérer, sije puis dire, la moisson submer-
geante d'enregistrements que nous rappor
tions sur des supports qui ne bénéficiaient
pas encore des progres des ordinate urs.
Enfin, hors de notre équipe méme, je pense
a “la piste”, ceux qui préparaient chaque
jour lavion luiméme, laimaient comme
nous laimions, et tout particulierement
nos chers metteurs au poit, les demiers a
examinerlavion partant pourle vold'essais,
a nous assurer, dans un demier dialogue
au téléphone de piste, que tout paraissait
impeccable : « Allb, le bord, tout OK cales
retirges, bon vent ! »

André TURCAT in Piote d'essais, Mémoires,
Ie Cherche Midi Editeur; 2005, p. 230 et 231.

i .

André Turcat, pilote d'essais et directeur des essais en vol Sud-Aviation / Aerospatiale, entouré de 1'ingénieur
Lucien Servanty (a gauche), du directeur des usines Sud-Aviation / Aerospatiale de Toulouse, Bernard Dufour
(a droite) et de Jean Arnaud, directeur de production, en novembre 1965.

André Turcat, test pilot and flight test director at Sud-Aviation / Aerospatiale, with chief engineer Lucien Servanty
(left), Bernard Dufour (right), director of the Sud-Aviation / Aerospatiale Toulouse site, and Jean Arnaud, director
of production, in November 1965.
Photo © Musée Aeroscopia (Ville de Blagnac) - Photographie : Jean Dieuzaide

But it is the moment to wnte some words on
the extraordinary team we puttogetheratthe
Hight te st centre, a team whic h Isalute, and to
whom ITwould once again lke to express the
discomfiture Ifeelat being set by the media
in the position ofusurping renown as “the pibt
of Concorde”. Believe me, my companions, I
am aware of three things. First and formerly,
that nothing could have been done without
your skill and ardour. Then, that many of you
could have taken my place, not only at the
controls, whatever the conditions, but my
place aschief, the best evidence being that
two of you did succeed me. Finally, of your
value, any comment rendered unnece ssary
by the success of the mac hine.

But then again, it was necessary to have
a head of flight testing, wasn’t it? With
frie ndship you took it well, and sevemlaviators
of the time still willingly call me Chief. Yes, I
was, and so Ialso accept the responsibility
forit. Because Iwasthe elde st? Perhaps: forty
yearsold when Ijoined the company, forty-se -
ven for the first flight. But rather because

this age, which still leaves all physical (and
mentall) fac ultie s, had afforded me the good
fortune of flying a little on all that was super-
sonic, particularly delta-wing.

I have to extend this deep gmtitude to all
others in the flight test centre, non-flying
personnel — numbernng, at their peak, over
two hundred — who intelle ctually prepared
us for our missions and who, I might say,
had to digest the overwhelming hamest of
records we brought back on media that
had not yet benefited from the progress of
computers. Lastly, beyond ourteam even, I
think of “the runway”, those who each day
prepared the plane itself, bved it aswe lbved
i, particularly our beloved adjusters, the last
to examine the plane leaving fora test flight
and to ensure us, in a final dialbgue on the
runway telephone, that allappeared impec -
cable:“Hello onboand, everything OK c hocks
withdrawn, good luck!”

André TURCAT, in “Piote d'essais, Mémoires”,
Cherche Midi Editions, 2005, p. 230 et 231.
Courtesy translation.
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Concoxrde : les plus grande s se nsations
de nos cameéeres et une nouvelle ere

David
MacDONAID

Ancien mécanicien
navigant Concorde

Former flig ht
engineer Concorde

de transport pourle monde.

André Turcat — en coopération avec son
homologue britannique —a dirigé le projet
Concorde durant six ans et demi d’essais
en vol, de son premiervol, le 2 mars 1969,
jusqu'au certificat de navigabilité délivré
par les autorités francaises le 9 octobre
1975. Années durant le squelle s fure nt intro -
duitslesconceptsde la portance apportée
parlesvortex de l'aile delta néo-go thique,
des entrées d’air capables d'apprivoi-
ser les ondes de choc pour leur utilisa-
tion efficace, des tuyeres de réchauffe
a section variable : lavion entier soumis
a Féchauffement cinétique allant jusqu’'a
130°C.

Ma collaboration au projet a débuté en
1975 en tant que surintendantdes méc ani-

Concorde: the biggest thrills
of our careers and a new
transport era for the wodd.

cooperation

From the first Concorde flight on 2" March
1969 to the Certificate of Airworthine ss
awarded by French Authorties on 9%
October 1975, André Turcat — together
with his British counterpart — steered the
projectthrough sixand a halfyearsof flight
test. Years that introduced the conceptof
sle nderdelta vorte x lift, intake s that tamed
shock waves and put them to good use,
variable nozzle s and cwire he at: the whole
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André Turcat et Brian Trubshaw, chef pilote britannique
de Concorde. | André Turcat and Brian Trubshaw, British
chief pilot of Concorde.

Photo © D. R.

ciens navigants au sein du British Airways
Concorde Nucleus Group. Durant 15 ans,
jaitravaillé, en étroite collaboration avec
les usine s (Bristol et Toulouse ), pour me ttre
en place et assurer 'entrée en service
de Concorde dans le transport aérien.
Pendant cette période, jai pu apprécier
Tampleurde la tAche que représententles
essais en vol Rien de semblable n'avait
été fait avant Concorde ; c’était tout
nouveau.

J'ailu lesrapports de M. Turcat détaillant
le processus de vérification de Taérody-
namique et de la propulsion, pas-a-pas,
dans le domaine de la vitesse, de Talti-
tude et de la température, pour ouvrir un
domaine de vol sir pour les équipages
des compagnies aériennes et, au-dela,
vers les zones o1 aucun aviateur ne doit
s'aventurer.

En 1976, peu apres lentrée en service
de Concorde, M. Turcat, au départ

aeroplane subject to kinetic heating of up
to 130 °C.

My own association with the project began
in 1975 as a flight engineer supe rinte nde nt
within the British Airways Concorde Nucle us
Group. For 15 years Iworked clsely with
the factories (Bristol & Toulouse) to place,
then to consolidate, Concorde into airline
service. During this time Icame to appre-
ciate the sheermagnitude of the flight te st
task. There had been nothing like Concorde
before; it was all new.

I have read reports from M. Turcat
detailing the painstaking processofproving
aerodynamics and power plant, step by
step, through the speed, altitude and
temperature range, to establish a safe
flight envelope for airline crews, and
beyond to areas where no airman should
ve nture.

In 1976, shortly after Entry-Into-Service
and with retirement looming, M. Turcat
presented a paper reviewing the testing
years. It opened with an understated
mode sty, that the airlines recewed “an
aircraft that works, that has already criss-
crossed the word in all climates.”
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Aeronauticalyears

a la retraite imminent, a présenté un
document reprenant ces années d'essais.
En ouverture, il mentionnait, avec une
modestie discréete, que les compagnies
aériennes avaient recu « un avion qui
fonctionne et quia déja sillonné le monde
sous tous les climats ». En conclusion, il
observait que « le grand public était
unanime a dire que Concorde était un
belavion ! ». Entre les deux se trouve lune
des grandes aventures du XX siecle.

Il est certain que les 191 pilotes et
mécaniciens navigants de British
Airways nourrissent de la “tendresse” pour
Concorde. Quand le 001 (F-WISS) prit
sa retraite, c'est tout naturellement que
M. Turcat écrivit un compliment & cet
avion, se terminant par: « Lnous a donné

la

lesplusgrandessensationsde noscamieres
etannong¢aitune nouvelle ére de transport
pour le monde. En retour, nous 'avons

adoré ! »

Asonpropre départa la retraite, le gouver
nementde Sa Majesté,aunom de la Reine
Elisabeth, a fait M. Turcat Commandeur
honoraire de IEmpire britannique (CBE), en
reconnaissance de son dévouement a la
cause de la coopération anglo-francaise
dans le domaine de l'aéronautique.

Je n’ai finalement pu rencontrer André
Turcat qu’une seule fois, 2 Toulouse, apres
le retrait du service de Concorde — une
époque propice auxsouvenirsetun temps
pourdire « merci» d’avoiroffert un avion
si exceptionnel

5 novembre 1965
Photo © Musée Aeroscopia (Ville de Blagnac) - Photographie Jean Dieur:

In closing he obsemes that “the generml
public unanimously thought Concorde a
beautiful ‘plane!”. h between isone of the
great 20" century adve ntures.

Eisa gwen that all 191 British Airways pilo ts
and flight engineers hold a ‘fondness’ for
Concorde.

How appropriate then, that when 001
(E-WTSS) was ‘retired’ in 1973, M. Turcat
wrote an appreciation of that aircraft,
culminating: “k has given us the bigge st
thrills of our careers and hermalded a new

)

jisite du Prince Philip / 5 November 1965

L
“ |

]
visit by Prince Philip.

transport era for the word. In retum, we
Just loved it!”

On M. Turc at’sown re tire me nt, He rMaje sty’s
Govemmentonbehalfofthe Queen made
him an honorary Commanderof the British
Empire (CBE), in recognition of his dedic a-
tion to the cause of Anglo-French co-oper-
ation in the field of Aeronautics.

I finally met André Turcat just once, in
Toulouse, afterConcorde’swithdrawalfrom
service — a time for reminiscences and a
time to say ‘thank-you’ forbringing in such
a great airc raft.

Pour avoir rencontré André a de
nombreuses occasions lors des
réunions a Toulouse, et aussipouravoir
volé avec luisurle Prototype Francais,
jai trouvé qu’il était un parfait
gentleman, extrt mement compétent,
et qui parait parfaitement l'anglais,
sauf quand il voulait Sopposer & un
argumentmisen avantparlesAnglais.
Soudainement, danscertainesde ces
occasions, il ne comprenait plus du
tout 'anglais. Néanmoins, jfai trouvé
que c’était un monsieur avec qui il
était tre s intéressant de s’ entre te nir.

John IIDIARD
Ihgénieur navigant Concorde

Je ne connaissais pas bien André
Turcat mais jai volé avec lui une fois a
sa demande pour aider a évaluer un
probkme quavaitlaviona ce moment-la.

J'aieu beaucoup de plaisir 2 voler ainsi
ensa compagnie :outre sescompétences
hors pair d'aviateur, i était aimable et
courtois, un vrai gentleman.

Pe ter BAKER
British Aircraft Comporation Té st Piot

Having met with Andre at meetings
in Toulouse on quite a few occasions,
and also having flown with him on
the French Prototype, I found him to
be a perfect gentleman, extremely
knowledgeable, and he spoke perfect
English except when he disagreed
with something the English had put
forward. On some of these occasions
he suddenly did not unde rstand Eng lish
at all. Nevertheless Ifound him a very
intere sting gentleman to talk with.

John LIDIARD
Senior Hight Engineer

Idid not know André Turcat well and
flew with him once on his request to
help evaluate an item of concem on
the aircraft at the time.

Ifound him a great pleasure to fly with,
being a true gentle man, cordialand well
mannered, aswellasofcourse the most
competent all-round aviator.

Pe ter BAKER
British Aircraft Corporation Test Pilot
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Actions humanistes

Ies demieres “favelas”

disparaisse nt du paysage toulousain.

Jac queline
IENOIR

Ancienne directrice de

lhabitat 2 la maire de
T ulo use

Former head of the
Bulbuse city counci
Housing dire ctorate
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C'est en 1971 que Pieme Baudis, candidat
a la mame de Dulouse, propose a André
Turcatde faire partie de sa liste auxélec tions
municipales. Celui-ciaccepte a la condition
qu'un de ses amis, Guy Hersant, polytech-
nicien comme lui, fasse aussi partie des
candidats. André Turcat prend en charge
la délégation du Iogement, Guy Hersan, la
délégation de IUbanisme.

Ainsi, lesdeux amis élusont pourobjectif “la
somptionde lThabitatinsalubre & Thulouse” :
c'était sansconnaitre lampleurde la tache.

A la demande d'André Turcat, jai été
chargée de prendre la direction de l'habitat
a la mairie de Thulouse etde constituerune

The last slums thus
disappeared from the
Toulouse landscape.

waging waron
squalid housing

In 1971, Pierre Baudis, Toulouse mayoral
candidate, invited André Turcat to figure
on his list for the local elections. André
Turcat agreed, on condition that his frie nd
Guy Hersant, a fellow graduate of Ecole
Polytec hnique, was also a candidate.
André Turcat took over the Housing
delegation and Guy Hersant the Urbanism
delegation.

at-mai2016

i

Photo © Mairie de Toulouse / Bibliothéeque AAE

équipe composée d'une assistante sociale,
d'un enquéteuret de trois secrétaires.

On ne peut pas oublier le le important,
joué pendanttoutle mandat, par Eisabeth
Turc at,sonépouse,d'une grande générosité,
d'une iImmense culture et toujours de tres
bon conseil

Nous avons donc découvert qu'il existait
aux abords de la ville une douzaine de
cités insalubres habitées par des familles
nombreuses, sans revenus, des marginaux,

The two elected friends thus shared the
Joint goal of ridding Toulouse of its insani-
tary housing ... although they were perhaps
unaware of the magnitude of the task.

At André Turcat’srequest, lwasappointed
head of the Toulouse city counci Housing
directorate, charged with putting together
a team comprising one social worker, an
inve stigator and three secretaris.

A majorrmle wasalso played throughout his
mandate by his wife Hisabe th Turc at, who se
generosity and immense culture were
matched only by herexcellent advice.
On the outskits of the city we discovered
a dozen squalid slum areas inhabited by
large families with no income, physically
disabled indwiduals, the families of elde rly
travellers who had settled there and other
persons lving on the margins of society.

After informing the Prefecture, the urban
planning serices and the regional and
departmental councis of this deplorable
situation, André Turcat set up several
committees that met every two weeks at
the DDASS (re gionaldire c torate forsanitary
and social affairs) in the presence of the
social workers from the various neighbour
hoods. Twice a week, moreover, the city
housing serice was open to the public all
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deshandicapésphysiquesetdesfamilesde
voyageurs Agés quisétaient sédentarisées.
Apres avoir informé de cette situation
douloureuse la Préfecture, les services de
IUbanisme, lesconseilsré gionauxetdépar
tementaux, André Turcat a mis en place
diverses commissions qui se réunissent tous
les 15 jours a la DDASS, en présence des
travailleurs sociaux des divers quartiers.

De plus, deux fois par semaine, le service
dulogementde la ville est ouvert au public
toute la joumée, d'ou le le important de
lassistante sociale.

Apres avoir collaboré avec diverses asso-
ciationsvenanten aide aux prostituées, aux
malades du sida, aux handicapés, André
Turcat leur a donné acceés aux logements
sociaux. Ces attributions n'existaient pas
auparavant, ces personnes étant dirigées
vers les hopitaux ou les structures de la
police.

Tes souvent, apresavoirdécouvert (parfois
avec Hisabeth Turcat) des familes vivant
dans une seule piece, sous les toits, sans
électricité, sans chauffage, au milieu d'im-
mondices, André Turcat me donnait disc re-
tementlesmoyensimmédiatsde lesinstaller
plus confortable ment.

day, which explains the important role of
the social worker.

Having worked with several associations
to help prostitutes, AIDS patients and
disabled persons, André Turcat opened up
access to social housing for them. In the
past such attributions had not existed and
these people had been directed towards
hospitals or even police structures.

Very often, after discovering (sometimes
with Hisabeth) familie s lving in one room,
in garets, with no electricity, no heating,
in the midst of filth, André Turcat discre e tly
provided me with the imme diate me ans to
re house them more comfortably.

Dism antling the
emergency cities

Before demolishing these residences put
up by Abbé Pierre, it was necessary to
organise proper rehousing; thanks to the
close cooperation between André Turcat
and Guy Hersant, a low rent housing
programme (PLR) was initiate d in 1o ulo use .
The last “favelas” thus disappeared from
the Toulouse landscape in the early 1980s.

Avant de démolirceslogements de IAbbé
Pieme, il fallait prévoirle relogement. Grace
a la collaboration étroite d'André Turcatet
Guy Hersant, ont été construits & Toulouse
des PIR' les demitres "favelas" ont ainsi

1. PLR : Programmes a loyers réduits.

—

-

disparu du paysage toulousain au début
des années 1980.

Pour pondre aux attentes de centaines
de familles, André Turcat a décidé, avec
laide d'une societé informatique e xtérie ure
a la ville, d'mnformatisertouteslesdemandes
de nos demandeurs, ainsi que les listes des
services de 10 PHIM.

André Turcat, parsa volonté et sescompé-
tences, a créé et modernisé le premier

Elisabeth Turcat et Jacqueline Lenoir a bord d'un vol d'essais de Concorde 007, Toulouse-Libye, le 31 mars 1976,

avec comme commandant de bord André Turcat.

Elisabeth Turcat and Jacqueline Lenoir on board a test flight on Concorde 007, Toulouse-Libya, 31 March 1976, with

André Turcat as captain.

André Turcat also set about producing a
data base of persons making housing app -
cations to the OPHIM (housing organisa-
tion) and the Toulouse City counci T meet
the needs of hundreds of families, André
Turcatdecided, with the help of an outside
computer firm, to computerise all re que sts
as well as the OPHIM’s lists of serices.

Photo © Jacqueline Lenoir

André Turcat, with great energy and skil,
modemised and created the first comput-
erised serwice of the City Council; later we
collaborated on City hall's new IT'serices
departme nt.

This meticulous work of investigation and
the close contacts established with the
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service mformatisé de la Maire. Plus tard,
nous avons collaboré au nouveau service
informatique de la ville.

Ce travailminutieuxd'enquétes,de contacts
avec la population toulousaine, a permis
a ladjoint au maire délégué au logement
une collaboration étroite et efficace avec
plusieurs sociétés HIM (les Chalets, la
Ianguedocienne,la cité Jardins,la SCL etc.)
et la construction de nombreuses petites
cités HIM a Toulouse.

Ies présidents de ces sociétés gardent
encore aujourd'hui un excellent souvenir
de ces échanges de projets et de ces
1é a lisa tio ns.

Pour répondre aux nombreuses familles
de Gitans qui s'ladressent au service du

Dr. Jean-Claude Guiraud.
Photo © Jacqueline Lenoir

logement, André Turcat sentoure de lavis
du Dr. Jean-Claude Guiraud, président des
associations de bénévoles® avec lesquelles
nous avons beaucoup travailé afin d'amé-
liorerles conditions de vie “des voyageurs”
sur les aires de stationnement.

Jean-Claude Guiraud, mieux que personne,
peut raconter les échanges fratemels et
amicaux que nous avons partagés, André
Turcat et moi, cemment, ces demieres
années encore.

2. Fédération nationale des associations solidaires
d'action avec les Tsiganes et les Gens du voyage
(FNASAT-Gens du voyage).

André Turcat, André Chaumeton (chef mécanicien de piste) et Jacqueline Lenoir. / André Turcat, André Chaumeton (chief
runway mechanic) and Jacqueline Lenoir.

Toulouse population enabled the deputy
mayor in charge of housing to set up a
close, effective cooperation with several
low-cost housing companies (Les Chalets,
la Languedocienne, the Jardins housing
estate, the SCI etc.), leading to the
construction of many small subsidise d
housing estates in Toulouse.

The presidents of these companies have
excellent memories of these project
exchanges and achieve me nts.

T deal with the numerous reque sts
recewed by the housing serice from Gypsy

Photo © Jacqueline Lenoir

families, André Turcat solicited the opinion
ofDrdean-Claude Guiraud, the presidentof
volunteer associations' with which we had
worked to improve the lving conditions of
travellers in parking areas.

Jean-Claude Guiraud, be tterthan anyone,
can attest to the fraternal, friendly
exchangesIshared with André Turcateven
in recent years.

1. FNASAT-Gens du voyage.
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Sommaire / Summary

Détermmé
et visio nna ire

En 1971, Pieme Baudis, candidat a la
mairie de Tulouse, a demandé a
André Turcat de figurer sur sa liste ;i
était lé gitime d’avoirdansson équipe
la superstardu cieltoulousain, le pilote
d’essais de Conconde.

Danssa mission d’adjoint au Iogement, Andé
Turcat a dévoilé un visage méconnu, celui
d’un humaniste engagé aupresdesplusexclus
de notre société : les Tiganes et les travail-
le urs migrants.

On est & 'époque des bidonvilles et des
cités d’urgence, et André Turcat va déployer
beaucoup d’énergie et de courage pour
régler ces situations.

Ia premiere fois que je airencont, ¢c’était

pour la venue & Tulouse du pére Joseph

Wre sinski, fondateur infatigable du mouve-

ment ATD Quart-Monde. Ie débat avait été

vif mais ¢ o nstruc tif, et de puis c ette rencontre,

jaitoujours pu travailer avec lui sur tous les

projets qu’dl a mis en ce uvre.

Démolition et relogement :

¢ ducamp de Bordelongue,

¢ de la cité d’urgence de Samt-Smon,

* de la cité d’urgence de Ialande,

¢ relogementd’uncertannombre de familes
du camp de Ginestous, au Hameau de
Feurance a Samt-Mantin du Tuch.

Ce demier projet avait suscité la création
d’une association de quartier pours'opposer
a ce projet. André Turcat a tenu bon et a

Re so lute ly
visio nary
In 1971, Pierre Baudis, Toulouse Mayoral
candidate, asked André Turcat to join his list.
The presence of the superstarof the Toulo use
skies, Concorde test pibt, would contribute to
the legitimacy of his team.
As deputy mayor for Housing, André Turcat
revealed a new side to his personality, that
of @ humanitarian committed to helping the
mostexcluded membersofoursociety: Romani
and migrant workers.
This was at a time of slums and emergency

housing and André Turcat had to deploy much
energyand cournge to resolve the se situations.

The fist time I met him was during a visit to

Toulouse of Father Joseph Wre sinski, inde fa-

tigable founder of the ATD Quari-Monde

movement. The debate was animated but
constructwve and from then on, Iworked with
him on all the projects he set up:

* demolition and rehousing of the Borde-
longue camp and of the emergency
housing estatesat Suint-Simon and Lalande,

* rlbcation of a numberof families from the
Ginestouscamp to Heurance, in Saint Martin
du Tuch.

The latterprojectwasopposed by a neighbour
hood association but André Turcat stood his
ground and put hismandate atstake to e nsure
its succe ss.




Sommaire / Summary

remis son mandat en jeu, pour qu’i ne soit
pas abandonné.

Humanitarian ac tions

Ensuite,ly eutla création dutermain de Martres
pourlesTsiganesvoyageurs, premierte main sur
Toulouse dédié aux familles itmérantes, bien
avantla loiBesson de 2000 quia misen place
lestemainsd’accueilpourlesGensduvoyage.
Détermmé et visionnaire pourFaccuei digne
de ces familles, cet engagement pour les
Tiganesluia coaté opposition et mmeurs : sa
femme aurait été d’origine tsigane... Rumeur
infondée.

Iors d’un de ses demiers séjours & Tulouse,
nous avions été partagerle pain, le vin et
lamitié chez Robert Zigler, président de
lassociation tsigane “Goutte d’eau”. Ce fut
un grand moment de mémoire, et d’amitié
partagée.

Engagement aupresdes Tiganes certes, mais
aussi aupres des travaileurs migrants. C’est
grice a luique destravaileursmamcainslogés
dansdesconditionsindignesparun marc hand
de sommeil ont pu étre relogés au 152 o ute
de Saint-Simon, dansune maison apparmtenant
a la mamie. les travaileurs migrants ont vieili
certes, mais ils y sont toujours. Peut-étre le seul
foyer de migrants de France autogérs.

C’est toujours avec joie que nousnous retrou-
vions lors de ses venues a Toulouse, pour
partagerlévolution de Taccueildes Tiganes,
et au-dela des convictions partagées, nous
avions apprs a partager lamitié.

André Turcat, cet humaniste méconnu.

Dr. Jean-Claude GUIRAUD
Président de l]a FINASATGens du voyage

Then there was the creation of the Martres
termain for travelling Romani, the first such
termain in Dulouse, wellbefore the Besson law
of 2000 which set up areas for the trave ling
communitty.

Re solutely visionary in wishing to provide a
dignified welcome for these families, this
commitment to the Gypsies cost him much
opposition: a rumour spread that his wife was
of Gypsy extraction... unfounded gossp.

I one of his lust trips to Toulbuse, we shared
bread, wine and friendship at the nvitation of
Robent Zgler, president of the Romaniassocia-
tion Goutte deau: a wonderful moment of
memornes and shared friendship.

Hiscommitme nt was not limite d to Gypsie s but
ncluded migrant workers. k was thanks to him
that Moroccan workers housed in appalling
conditions by an unscrupulous landlord were
rehoused to a house belonging to the munic i
pality. These migrant workers have aged,
centainly, but they are stillin whatisperhapsthe
only self-managed migrants’ hostelin France.
When he visited Toulouse we had much
pleasure in meeting up and disc ussing the
changing conditionsof Gypsy housing; beyond
our shared convictions, we had also built up
a nich friendship.

André Turcat, a little -known humanitanan.

Dr. Jean-Claude GUIRAUD
ENASATGens du voyage President

Du 13 octobre 1980 au 17 septembre 1981,
André Turcata siégé auPardementeuropéen
pour le Parti national de la défense des
intéréts de la France en Europe dans le
gmoupe politique desDémocrateseuropéens
de progres, membre de la Commission de
lénergie et de la recherche.

lappuie différentes politiques de I'énergie,
notamment I'industrie nucléaire : « C’est
donc avec un sérieux total — car nous ne
sommespasdesmiitants du nucl aire, mais
seulementdubienpublic ;c’estpourle bien
public, pourlécologie, mieux respectée en
fait parles centrales nuclaires que parles
autres—c’estpourla sé cunté de notre ave nir
que nous appuyons lindustrie nucléaire
pacifique . »

Par ailleurs, il apporte un soutien ferme a
Iindustrie : « En conclusion, donc, Phomme,
lemploi la motiwation. Nous n’avons rien
a dire si nous n’y pensons d’abord. La
recherche,lesnormes,le marché européen,
la coopération industrielle, nous n’aurons
plus nen pourvivre, sinous ne les ré alisons.

From 13 O0ctober1980to 17 Septe mber1981,
André Turcat sat in the Europe an Pariame nt
forthe Pany forthe defence of the inte re sts
of France in Europe, in the Group of
Europeanprogre ssive democrmts,a member
of the Energy and research commission.

He argued on behalf of various energy
policies, notably the nuclear industry: “k is
for the public good and for the good of
ecology, better served by nuclear power
stations than by others, it is for a secure
future that we supportthe peacefulnuclar
industry.”

In addition, he voiced firm support for
industry: “In conclusion, therefore, man,
employme nt, motivation: we have nothing
to say if we do not think of these first and
fore most. Re se arch, standards, the European
market, industrialcooperation: we wil have
nothing to live on, if we do not camy the se
through... we are urgently calling for the

»

majorinttiate s that we will support here...

(...) Nous réclamons d’urgence les grandes
inttia tive s qu’ici nous soutie ndrons. »

André Turcat a également attié I'attention
desdélégués surles possibles risques d’une
forte présence de I'industrie étrangére en
Europe : « Faut-i, dans ces conditions, nous
féliciter des implantations américaines et
Jjaponaises en Europe ? Dans limmédiat,
oul Voila qui nous apporte des emplois.
Certains considérent que notre situation e st
sidésespérce qu’'ilfaut, selon eux, coopérer
méme avec le diable ! Encore faut-ique le
diable soit d’accord et qu’il sagisse d’une
coopération et non pas d’un simple pied
que le diable a mis dans notre champ. »

A son départ, la présidente du Padement
(Simone Veil) a tenu a saluer son travail et
a lui souhaiter « bon volvers d’autres de sti-
nations ».

André Turcat, député européen. / André Turcat, member
of the European Parliament.
Photo © Archives du Parlement européen

Andrée Turcatalso drew delegates attention
to the possible risk of a strong presence of
foreign industry in Europe: “Should we, in
these conditions, congratulate ourselves
on American and Japanese implantations
in Europe ? In the very short term, Yes. They
do generate employment. Some consider
our situation to be so desperate that it is
wonh cooperting with the devi himself! Of
course, the devil would have to agree and
it would need to be a question of co-oper-
ation, not simply of the devil getting one
foot in our field...”

On his departure, the President of the
Parliame nt (Simone Veil) made a point
of thanking him for his contributions and
wishing him a “good flight towards other
de stinations.”
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Ies débuts d'une belle saga académique :
un entretien avec André Turcal.

Iy a 30 ans, André Turcat a eu lidée
heureuse d'imaginer et de proposer la
création d'une Académie de lair et de
lespace, initiative qui revenait a “tout sim-
plement” combler une lacune.

Ia plupartdesautresdisciplines disposaient
en effet d’une académie, a I'exception
du secteuraéronautique et spatial, au sein
duquel la France a joué un role essentiel
depuis 'ere des tout premiers pionniers.
Polytechnicien, pilote d’essais de no torié té
internationale, distingué a4 deuxreprisespar
le prestigieux Harmon Thophy américain,

The beginnings of a fine academic saga:

an interview with André Turcat.

of the Air and
Space Academy

30yearsago,André Turcat had the e xce lle nt
idea of imagining and setting up an airand
space academy, an intiatwe that “quite
simply” filled a gap.

Mo stdisciplinesalre ady had theiracademy,
with the exception ofaerospace industry, in
which France had played a key role since
the era ofthe early pioneers. A graduate of
the prestigious French Ecole polyte c hnigue,
a world famous test piot, twice winnerof
the esteemed American Harmon Thophy,
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De gauche a droite : Hubert Curien (premier président
de I'Académie), Pierre Contensou et André Turcat (vice-
présidents).

From left to right: Hubert Curien (first president of the
Academy), Pierre Contensou and André Turcat (vice-
presidents).

Photo © Mairie de Toulouse / AAE

docteur d’Etat es-lettres (histoire de Yart),
André Turcata donné le départd’une belle
saga académique. Nous 'avons interrogé
surquelques points forts quiont marqué les
débuts de cette belle institution.

Ia création de 'Académie, considérée
avec recul, allait de soi. Encore fallait-il
en avoirlidée etla concrétiser. Comment

cela s’est-il passé ?

Rien de teln’existait. ranc ois Iaffont, secré -
taire généralde la mairie de Thulouse avait

with a doctorate in Art History, André
Turcat fired the starting shot for this fine
academic saga. We interviewed him on
the key moments of the eary days of this
now familiar institution.

With hindsig ht, the Academy's cre ation was
inevitable. But someone had to have the
idea and make it happen. How did that
come about?

Nothing of its kind existed at the time.
Frangois Iaffont, general secretary of the
Toulouse City Counci, had suggested
creating a scientific and cultural centre
in the Jolimont observatory, recently
abandoned by astronomers. That is when
Ifirst began to dream of the creation of
a French airand space academy. A few
ofus, notably Hubert Curien, Marc Péle grin
and myself, discussed the relationship with
the Aero-Club de France and industrial
associations. From the very fust e xc hanges,
no-one had any de sire to enterinto compe -
tition with the se e xisting organisations. Later
on,assoon aswe tookthe decision to push
ahead with it, we made contact with high-
placed political leaders in France.

We imagined we would be receiwed by
the ministries. “No”, we were assured by
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émis 'idée de créer un centre scientifique
etculturelquiauraitoccupé I'Observatoire
de Jolimont, que venaient de quitter les
astronomes. C’est ainsi que jai imaginé
la création d’une académie nationale de
lairet de Tespace. A quelques-uns, nous
avons parlé, notamment avec Hubert
Curien et Marc Pélegrin, desrelationsavec
FAéro-Club de France et I'industrie. Dés
les premiers échanges de vues, nous ne
voulions en aucun cas entrer en concur-
rence avec une ou lautre organisation
existante. En un deuxiéeme temps, a partir
du moment ou nous avons décidé d’aller
de Tavant, nous avons pris contact avec
de grands responsables politiques.

Nous pensions voir les ministeres. « Non —
nousa dit Hubert Curien —pasle s ministé re s
maisle s ministre se ux-mé mes!» Malgré mes
accointances politiques connues, je fus
désigné pour rencontrer quatre membres
du gouvernement Mauroy, dont Jean-
Pierre Chevénement a I'Industrie et a la
Recherche, Charles Hemu a la Défense et
Charles Fiterman aux Transports. Et, pour
nous fixer un objectif concret, nous avons
décidé de créerofficielementAcadémie
le 21novembre 1983,date quiconmespondait
au 200° anniversaire du premiervolhumain,
celui de Pilatre de Rozier de novembre

Hubert Curien, “not the ministries but the
ministe rs the mse lve s!” Despite my known
political connections, Iwas designated to
meetfourmembersofthe Mauroy govem-
me nt, including Jean-Pierme Cheveé neme nt
(Industry and Research), Charles Hernu
(Defence),and Charle sFite rman (Transport).
And, to setourselvesa concrete objectie,
we decided to date the officialcreation of
the Academy from 21 November 21 1983,
200™ annwersary of the first human flight,
that of Pilitre de Rozierin November 1783,
at the Chateau de la Muette. To set the
ball olling, we immediately co-opted 35
members, from varnous specialities, and set
up the five sections that still exist today.

Who was in command, apart from you, at
the very beginning?

The municipality, before our installation in
the formerdolimont obseratory, accorded
us half an office in the Town Hall and a
part-time secretary, the young Martine
Sgur (now director). Then we moved to
the ground floorofthe obseratory, where
our fust preliminary meeting was held. The
Academy was thus officially inaugurated
on the scheduled date, in the Salle des
Hlustre s, Toulouse Town Hall. Among those
present were the prefect, Michel Debré

1783, au chateau de la Muette. Et, pour
concrétiser le démarrage, nous avons
recruté sans plus attendre 35 membres,
dans diverses spécialités, avec la mise en
place simultanée des cinq sections, telles
qu’elles fonctionnent encore aujourd’hui

Qui était aux commandes, a part vous, lors
des tout débuts ?

Ia Mairie, avant I'installation dans les murs
de l'ancien observatoire de Jolimont,
nous a donné un demi-bureau dans le
batiment de I'h6otel de ville et une secré-
taire & mi-temps, la jeune Martine Ségur
(devenue directrice parla suite). Puis, nous
nous sommes installés au rez-de-chaus-
sée de Tobservatoire, ol s'est tenue une
premiere réunion préliminaire. Puis, IAca-
démie a été portée surlesfontsbaptismaux
a la date prévue, dansla salle des llustres
du Capitole. Etaient présents le préfet,
MichelDebré et Henri Fabre, en sa qualité
de grand pionnier de Faviation frangaise.
A 13 heures, lors du joumal télévisé de
la Une, Yves Mourousi a annoncé I'évé-
nement tandis que décollait une mont-
golfiere pilotée par Claudius La Burthe,
Tun des membres fondateurs, ingénieur
navigant d’essais qui n’avait pas encore
rejoint Airbus.

Comment le premier président a-t-il été
choisi ?

1 allait de soi, & nos yeux, que ce devait
étre Hubert Curien, quiétait alors président
du CNES (et qui devint Ministre de la
recherche Tannée suivante). Mais i a tout
d’abord refusé, sestimant trop occupé. Je
Taialorsrencontré a Paris, sous prétexte de
lui demander un avis sur une liste de cinq
présidents que nous avionspréparée. Dont
lui-méme... Son commentaire : « Turcat,
vous étes embétant ! » Mais il a donné
son accord.

Et le premier directeur ?

Quatre candidats se sont présentés spon-
tanément, dont un marin et un jeune
physicien. André Fleury, lieutenant-colonel
de TArmée de Tair qui venait de revenir
a la vie civile, a été retenu d’autant plus
facilementqu’ilaffichaitun équilbre parfait
entre esprit d’initiative et discipline.

A partir de ce moment, TAcadémie était
donc en ordre de marche ?

Pasencore ! Iluimanquait des sta tuts, que
jairédigés,avec l'aide de Frangois Laffont,
qui était juriste et d’un autre membre de
Téquipe de la mairie, Guy Hersant, un

21 novembre 1983 : discours inaugural d'André Turcat a la mairie de Toulouse, salle des Illustres. / 21 November 1983:

inaugural speech of André Turcat in the Toulouse City Hall, salle des Illustres.

Photo © Mairie de Toulouse / AAE
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Les membres fondateurs de la toute nouvelle Académie nationale de I'air et de 1'espace présent

municipality, on the steps of its headquarters at the old observatory at Jolimont.

ancien administrateur des colonies. IIs ont
été déposés a la préfecture de Toulouse
le 27 septembre 1983. Entre-temps, jaiété
désigné comme secrétaire général et un
bureau provisoire a été misen place, dont
jaiassumé la présidence en attendant la
nomination d’Hubert Curien, avec Marc

and HenriFabre, a French aviation pioneer.
At I p.m., on the main television c hannel's
lunc htime ne ws, Yve s Mourousiannounced
the event as a hot-air balloon took off
flown by Claudius La Burthe, one of the
foundermembers, a future Airbus flig ht te st
engineer.

How was the first president c hosen?

I was clearto us that it had to be Hubert
Curien, then president of French space
agency CNES (who became Minister of
Re search the following ye ar). But he initia lly
re fused, considering himself too busy. I
later met up with him in Paris under the
pretext of asking hisopinion on a list of fve
possible preside ntsthat we had prepared...
inc luding himse lf. Hiscomme nt: “Turc at, you
are annoying!” But he gave his asse nt.

And the first director?

Four candidates came forward sponta-
neously, including a sailor and a young
physicist. André Feury, a recently retired
lie ute nant-colonel of the Air Force, was
selected, demonstrating as he did a
perfect balance between initiative and
discip line .

Pélegrin, vice-président, et Jean-Claude
Husson et MarcelBamere. Ensuite, le premier
bureau définitif a été misen place : Hubert
Curien, président, Roger Chevalier, Pierre
Contensou et moi-méme vice-présidents,
Marc Pélegrin secrétaire généralet Marcel
Bamere, trésorier.

From that point on, the Academy was fully
operational then?

Not yet! k had no statutes, which I wrote
with the help of Franc¢ois Laffont, a traine d
lawyer, and another memberofthe Town
Counci, Guy Hersant, a former colonial
administrator. They were deposited in
Toulouse prefecture on 27 September
1983. In the meantime, I was nominated
secretary general and a temporary
board of govemors was set up, for which
Iassumed the presidency untilthe appoint-
ment of Hubert Curien, along with Marc
Pélegrin, vice-president, Jean-Claude
Husson and Marcel Barrere. The n, the first
official board was established: Hubert
Curien aspresident, RogerChevalier, Pie e
Contensou and myself as vice -pre side nts,
Marc Pélegrin, secretary general, and
Marcel Bamere, treasurer.

What did the Toulouse City Council have
to say? And City Hall?

Mayor Dominigque Baudis set the tone:
“Dulouse ismising airand space conque st
to the dimension of an eternal value; it
is a duty for our city, and a necessity for
today's generations and follbowing ones.”
He also welcomed the presence of Mic hel
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s a Toulouse le 21 septembre 1983, avec des représentants de la mairie de Toulouse, sur les
marches du siége de 1'Académie a I'ancien Observatoire de Jolimont. / Some of the founding members of the new French Air and Space Academy with representatives of the Toulouse

Photo © Mairie de Toulouse / Bibliotheque AAE

Qu’en a-t-on dit au sein de la ville de
Toulouse ? Et a la Mairie ?

Ie maire, Dominique Baudis, a donné le
ton : « Toulouse donne a la conquéte de
lair et de lespace la dimension d’une
valeur unwerselle, c’est un devoir pour
notre cité, c’est nécessaire pourles géné-

Debré, prime minister, and recalled that
the city was host to the oldest French
academy of all, the Académie des Jeux
floraux (Floral games academy), as well
asmany leamed societiesand a Uniwe rsity
dating back seven centures.

From the outset, whilst you we re still inte im
president of the Academy, in a keynote
address, you drew up the outline for future
strategy.

Firstly, one might be astonished that no
French Air and Space Academy yet
existed, since there was an Académie de
Marine. The idea had in fact been put
forward in 1955 by fellow me mberEdmond
Pe tit, aviation historian and authorofmany
seminal works. But until this mome nt, the
right circumstances and the wil to do so
had been lacking. When the Academy
was created, I enumerated the essential
aims we had defined forit and the means
we intended to use to achieve them. From
the start it was clear that this academy
should be a place for high-levelreflection
through the work of its five sections, stil
in place today. I said: “together, we wil
think and we will communicate”. We thus
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rations d’aujourd’huiet celle s quisuivront. »
lla égalementsalué la présence de Mic hel
Debré, ancien Premier ministre, et rappelé
que la ville accueilait Tacadémie la plus
ancienne, celle des Jeux floraux, de nom-
breuses sociétés savantes et une Unive rsité
vieille de plus de sept siecles.

D’entrée, alors que vous étiez a ce
moment-1a président du bureau provisoire
de PAcadémie, vous avez, dans un disc ours
inaugural, défini les grandes lignes de la
stratégie a venir

Premiere remarque, on pouvait sétonner
qu'il n’existdt pas encore d’Académie de
lairetde l'espace,deéeslorsqu’ilexistait une
Académie de marine. Etlidée en fut émise
des 1955 parnotre confrere Edmond Petit,
historien de I'aviation et auteurd’ouvrages
faisant éférence. Mais, jusqu’alors, il avait
manqué des circonstances favorables et
une volonté de faire. Iors de la création
de notre académie, jai effectivement
énuméré les objectifs essentiels que nous
nous étions assignés et les moyens que
nous entendions y consacrer, affirmant
d’entrée qu’une académie se devait

d’étre un haut lieu de pensée, a travers

vowed not to become a mutual admira-
tion society.

The tone was thus set. What was said
on that occasion by the newly elected
president Hubert Curien in his first speech?

He used a beautiful image. “The fields of
Airand Space,” he said, “are still, more so
than ever, open to excellence; two nvi-
tations to go faster, farther, more safely.
Humans can now fly as fast as the Earth
rotates, they have scaled down the word
down to theirsize, they have grown to the
scale of the word. One musitn't be overly
c hauvinistic, but then again how could one
be,whenone vesand breathesforAirand
Space?” He described this double field as
a “chosen field for international nation-
alism”. Adding that Toulouse, a vibrant
but hospitable city with ric h traditions and
culture, offered the Academy a pre stig-
io us se tting forthis creation. His c onc lusion,
that day, was a programme in itself: “The
past interests us, we must preserve # and
promote its treasures. The future is even
more precious, let us not keep it waiting.”

Interview by Pierre Sparaco,
in September 2013

les cing sections quisont toujourscelles qui
travailent aujourd’hui Jaidit: «ensemble,
nouspenseronsetnouscommuniquerons. »
Nous nous sommes aussi promis de ne pas
étre un cénacle d’admiration r€ciproque.

Ie ton était ainsi donné. Qu’en a dit, ce
jourla, le professeurHubert Curien, lorsqu’il
a prononcé ses premiers mots de président
fraichement élu ?

1 a utilis€ une belle
lespace — a-t-il dit d’entrée — sont deux
champs toujours et plus que jamais
ouverts au dé passe ment, deux invitations
a aller plus vite, plus loin, plus siire me nt.
Lhomme vole mainte nant aussi vite que
lo Terre toume, il a mis le monde a son

formule : « Lair et

échelle,ls’est misa l'échelle du monde. »
1 ne faut pas étre abusivement chauvin,
a indiqué Hubert Curien. Mais, d’aille urs,
comment pourrait-on Fétre lorsqu’on vit
pour lair et pour 'espace ? 1 a qualifié
ce double domaine de « champs d’élec-
tion d’un nationalisme intemational ». Et i
a aussitot ajouté que Tulouse, ville de tra-
ditions, de culture, d’action, mais aussi ville
d’accueil, offrait & TAcadémie un cadre
de choix pour cette nécessaire ouverture.

Michel Debré a la séance officielle d'installation de
I'Académie. / Michel Debré at the inaugural ceremony of
the Academy. Photo © Mairie de Toulouse / Bibliotheque AAE

Sa conclusion, ce jourla, avait valeur de
programme
nous devons le préserver et en valoriser
les richesses. Lavenir nous est plus cher
encore, ne le laissons pas attendre. »

: « Le passé nous intére sse,

Propos recuelillis par
Pierre Sparaco en septembre 2013.

Au 30¢ anniversaire de I'AAE, avec de gauche a droite / At the 30" anniversary of the Academy, from left to right:

Jacques Blamont, M
Photo © Bibliothéque AAE

rc Pélegrin, Claudius La Burthe, Valérie André, André Turcat, Martine Ségur.
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Mantine SEGUR

Directeur de
IAcadémie de lair
et de lespace

Directorof the Air and
Space Academy

The

André Turcat avait le don
de tirerles gens vers le haut.

Ma premiere rencontre avec André Turcat?
C’étaitdurantlété 1982, étaisjeune recrue
de la ville de Tulouse et Francois Iaffont,
secrétaire général quiencourageait André
Turcata créerla future Académie de Fairet
de l'espace,avaitproposé de m’adjoindre,
a mitemps tout d’abord, & la future insti-
tution. Selon la formule d’André Turcat, sur
la base « d’un demi-bureau, d’une demi
secrétaire », au rez-de-chaussée de I'Hotel
de ville. Je m’en souviens d’autant mieux
que jétais tres impressionnée par cette
personnalité tres connue, au faite de la
gloire que lui avait apportée Concorde.

André Turcat had the gift
of drawing out the
best in people.

eardy days of AAE

My first meeting with André Turcat? k was
dunng summer 1982. Twas a young rec ruit
to the staff of the Toulouse municipality
and the secretary genemnl Frangois Laffont,
who had encouraged André Turcat to
found the future Air and Space Academy,
offered to assign me, part-time at first, to
the future institution. In the words of André
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André Turcat et Martine Ségur / André Turcat and
Martine Ségur. Photo © Bil

Et, parce qu’il était tres respecté, toutes
les portes souvraient devant lui, ce qui
a largement facilité les démarches de la
premiere heure.

Un homme de grande stature, au propre
comme au figuré, qui me faisait d’aille urs
penser au général de Gaulle.

Apres bientdt un an passé dans un bureau
de la Mairie, le nouvel équipage que nous
formions allait s’installer dans I'ancien
Observatoire de Jolimont, que venaient de
quitter le s sc ie ntifiq ue s.

Nous nous étions donné rendez-vous a
IObservatoire pour la premiere fois, et

Turcat, on the basis of “half an office, half
a secretary”, on the ground floor of City
hall Irememberbeing ratherovermmwed by
this famous person, at the pinnacle of the
glory years of Concorde, for whom doors
were flung wide open, greatly facilitating
the eary steps.

A man of stature, lterally and figuratively,
who made me think of Genermalde Gaulle!

Afterneary a yearin City hall, the new team
moved into the formerdolimont Obsermatory,
recently abandoned by the astronomers.
When I first saw the buiding Iexclaimed,
"Great, Ill be working in a castle!” Andreé
Turcat said nothing, but looked at me,
perhaps appre henswwe of starting such an
adventure with this young dreamer..

From the outset, the volume of work was
considerable. We had to prepare the
launch of the Academy, coordinate the
armval of the 35 founding members, submit
the statutes...

Fourteen years later, proposed by André
Turcat and with the suppornt of André Fle ury
and Jean Pinet, lwas promoted to the post
of director. My proude st mome nt: recogni
tion of @ job well done. André Turcat had
the gift of drawing out the best in people.



Sommaire / Summary

lorsque je vis le batiment je m’excla-
mai: « C’est super, je vais travailler dans
un chdteau ! ». André Turcat ne dit rien,
me regarda, et peut-étre seffraya-t-il de
commencer cette aventure avec cette
jeune réveuse...

D’entrée, le volume de travail Sest avéré
considérable. Ifallaitpréparerle démamage
de TAcadémie, coordonner Famivée des
35 membresfondateurs,déposerlesstatuts...

Quatorze ansplustard, proposée parAndré
Turc at, et avec le soutien d’André Feury et
Jean Pinet, jai alors été promue au titre
de directeur. Ma plus grande fierté : une
reconnaissance du travail bien accompli
André Turcat avaitle don de savoirtirerles
gens vers le haut.

Fondateurde notre belle institution, ancien
président, secrétaire général et trésorier,
André Turcat avait Fimage d’un homme
plein d’autorité, et exigeant. Mais, nos
relationsTont vite c onfirmé, il é tait a ussi to ut

Photo © Bibliotheque AAE

Founderofourfine institution, past pre side nt,
secretary and treasurer, André Turcat’s
image was that of a man of authornity,
highly de manding. But our relations quic kly
confimed that he was also all that I had
the privilege to discoverand to share over
the years, as a realmapport grew between
us. As a token of our fifteen-year collabo -
ration, he wrote a dedication for me on
the Academy’s photo of Concorde which
hangs proudly in my office!

Our understanding extended beyond the
Academy’s actwitie s: he asked me to type

ce que Jaieu le priviege de découvrret
de pouvoirpartager... Une réelle c omplicité
existait entre nous. En té moignage de nos
quinze ans de collaboration, i1 m’a d’ail-
leurs dédicacé la photo de Concorde qui
appartient & 'Académie et qui est dans
mon bureau... Sen suis tres fiere !

Mais notre entente s'étendait au-dela des
activités académiques, puisqu’il m’avait
demandé de prendre en charge la frappe
de sa these,ce quim’a permmisde découvrr
ala foisTAndalousie, le vocabulaire de Ihis-
toire de l'artetce qu’était un ordinateur.. 1
me remitun jourlesdeuxtomesde sa these,
en me disant : « Voia, je vous laisse mon
tresor! » en m’expliquant Fimportance de
la virgule dans toute phrase... puis s'installa
dans son bureau et me remit une note sur
De l'importance de la vigule.

Jespere qu’il sera toujours fier de son
“co-pilote” quiessaiera de perpétuerlesprit
d’exigence, de conflance, et d’amitié qu’i
m’avait inc ulqué.

his the sis, whereby I discovered Andalusia,
the vocabulary of art history and my first
computer... One day he handed me the
two volumesofhisargume nt, saying: “There,
Pm leaving you my treasure!”. He went on
to explain the importance ofthe comma in
every sentence, even going into his office
to draw up a note on the subject.

I hope he wil always be proud of his
“co-pilot”, who will endeavourto permet-
uate the sput of exigency, trust and frie nd-
ship he wnstilled in me.

Infomatisa tion
de Académie

Testot apresla création de TAca-
démie, le développement de ses
activités a nécessité d'étoffer les
moyens du secrétariat, et il a été
décidé entre autres, de passer
de lunique machine a écrire, a
plusieurs ordinateurs. Probleme,
personne n'avait de connaissances
tres avancées en informatique.

eureusement, 'Académie a pu obtenir
laffectation d'un appelé scientifique du
contingent qui pouvait aider 8 mettre en
place les structures de travail nécessaires —
fichiers, listages, traitement de texte — et en
méme temps nous former a leur utilisa tion.
Desque le matériela été mnstallé, nous avons
commencé a manipuler des disquettes (5
pouces), a jouer du clavier, et aussi parfois
a chercher pourquoi tout avait disparu...
Et tout cela au milieu d'un grave débat
pédagogique : alors que nousvoulions établir
etassimilerrapidementdesprocédure smples
de démarmage et d'utillisation des systemes,
notre instruc teur, souhaitant améliorer nos
connaissances,voulaitpartirdeshasesetnous
initier aux délices de lalgebre booléenne,
ce qui nous paraissait nettement moins
engageant, niindispensable danslimmédiat.
Cela a donné lieu a quelques échanges
animés avec André Turcat, mais fimale ment,
nous avons laissé reposer en paix les manes
de George Boole,etdepuis,biendeslgiciels
sont passés sous les ponts...

André FIEURY
Premier directeur de IAAE

Computensation
ofthe Academy

Soon afterthe creation of the Academy, the
secretariat’s equipment needed reinforcing
due to the volume of actwities and it was
decided, among other things, to move from
a single typewriter to several computers.
The problem being that nobody had a very
advanced knowledge of computers.

Fortunately, a national service scie ntific
volunteer was affected to the Academy to
help set up the necessary work structures, fies,
listing s, word processing, etc. and at the same
time train us as to their use.

Assoonasthe matenalwasinstalled, we started
to handle floppy disks (5 inch), to play on the
keyboamd, and also sometimesto wonderwhy
everything had suddenly disappeared...

All that in the midst of a serious teaching
debate: whereas we wanted to quickly
establish and assimiate simple procedures
to start and use the systems, our instructor,
wishing to improve our knowledge, wanted
to leave the basics behind and inttiate us in
the delightsofBoolanalgebr, which seemed
to us neither appealing, nor essential in the
immediate future.

This gave rise to some animated discussion
with André Turcat, but finally, we let George
Boole’ssoulrestinpeace, and since then many
programmes have passed under the bridge...

André FIEURY
First director of the AAE
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Souvenirs de quelques rencontres en

Jean-Claude
ANDRE

Comespondant de
IAAE et mainte ne ur
de TAcadémie des
Jeux floraux

AAE comesponde nt
and mainteneur of the
Académie des Jeux
flo raux

UHéotel d'Assézalt... et aille urs.

Qui peut se flatter de connaitre toutes
les facettes de la si riche personnalité
d’André Turcat ? Evoquons-en tout de
méme quelques-unes, de cellesque jaipu
apprécier plus personnelle ment.

C’est a la toute fin des années 1980 que
jairencontré André Turcatpourla premiére
fois. Irayonnait de toute sa renommée de
pilote d’essais de Concorde, mais c’est
un sujet tres technique qui me mit sur son
chemin. 1l venait d’étre nommé président
d’une commission mise en place aupresdu
gouvemementportugaispourproposerdes
mesures afin de rendre moins dangereux
Taéroport de Funchal & Madere. J étais
alorsresponsable du centre de recherches
de la météorologie a Toulouse, et c’est,
je pense, André Iebeau, probablement a
Toccasion d’une rencontre a 'Académie

Memones of encounters
in Hotel d'Assézat...
and elsewhere.

memberofthe Académie

des Jeux floraux

Who canboastofknowing allthe facetsof
such a rich personality as André Turcat? I
willnonethele ssendeavourto evoke some
of those that I was able to appreciate
personally.

I was in the late 1980s that I met André
Turcat forthe first time. He was basking in
his renown as Concorde’s test piot, but
it was a very technical subject which put
me in his path. He had just been named
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André Turcat & Madere / André Turcat in Madeira.
Photo de Jean-Claude André

de Tairetde I'espace, quiluiavait indiqué
ce que nous pourrions apporter a cette
réflexion. Ia compré hension fut immédiate
des la premiere séance de travail,
débouchant a la fois, a Toulouse, sur une
simulation analogique en veine hydraulique
du site de Faéroport et de sa piste, et,

chairman of a commission set up by the
Portuguese government to put forward
measuresto make the auportof Func halin
Madeira lessdangerous. At the time [was
head ofthe meteorlogy research centre
in Tbulouse and it was, I think, André
Iebeau, probably at one of the Air and
Space Academy’s se ssions, who indic ated
to him what we could bring to this idea.
Understanding was immediate from the
first working session and led both to, in
Toulouse, an analogical sinulation of the
airport site and runway and, in Made ira,
a series of in situ me asure me nts of me te -
orological parameters. He followed this
work, and even took part in it enthusias-
tic ally, since his knowledge ofatmosphere
and wind wasexcellent (hadn’t Concorde
flown in altitude zones hardly accessible
to we athermeasure me nts at the time ...).
A more personalrelationship had also just
started...

‘When it rains on Saint Médard’s day, if
you don’t have wine you'll have bacon
anyway’. I is with the se words that André
Turcat began the welcoming speech
he gave for my amval as ‘mainte neur
(officialpostofmember) atthe Académie
des Jeux floraux (Academy of Floral
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a Madeére, sur une campagne de mesure
in situ des parameétres météorologiques. 1
suivit, et participa méme de fagon enthou-
siaste, & cestravaux, en excellent connais-
seurqu’il était de 'atmospheére et du vent
(Concorde n’avait-il pas volé dans des
zones d’altitude que la mesure météoro-
logique de 'époque étaita peine capable
d’explorer?). Une relation plus personnelle
venait ausside commencer...

« Quand il plut a la Saint-Médand, sit’as
pas d’vin, auras du lard. » C’est parces
mots que commenca, quelques années
plus tard, en 1994, le discours d’accueil
qu’André Turcat pronon¢a pour mon
amivée comme mainteneurde 'Académie
des Jeux floraux. Iui-méme était un
mainteneurillustre de cette compagnie, qui
lavait élu des 1975 et au sein de laquelle
il exercera & de nombreuses reprises, et
sur de longues périodes, les fonctions de
censeur. Mais surtout, 1 y donna de tres
nombreuses lectures (ainsi sont tradition-
nellement dénommées les conférences
donnéesparlesmainteneurspourlesmain-
teneurs). De 1977 a 2014 ce sont, outre
les discours de réception de nouveaux
membres et les rapports sur les concours
de prose et de poésie, en francais et en

q

16 janvier 2011 : André Turcat a 1'Académie des Jeux floraux. / 16 January 2011:

André Turcat at the Académie des Jeux floraux.

Photo © Académie des Jeux floraux

Games). He himselfwasa famousmember
of this society for which, elected in 1975,
he carried out functions (‘censeur) in
the council of administration for long
periods. But he particularly gave very
many ‘readings’ (such was the name
traditionally gwe n to the lecturesgiven by
membersto members). Fom 1977 to 2014,
in addition to the welcoming speechesof

L'hotel d'Assézat de Toulouse héberge la Fondation Bemberg et 1'Union des académies et sociétés savantes.
Hotel Assézat in Toulouse is home to the Bemberg Foundation and the Union of academies and learned societies.

Photo by Pom?, Wikimedia Commons, License CC BY-SA 3.0

langue d’Oc, plus d’une vingtaine de
le c ture s' quise succeéderont, ré gulie re ment,
année apres année : Une guemre d’indé-
pendance ; Une énigme transsaharienne ;

Deux versions personnelles d’un drame
aérien ; Toulouse vue d’avion ;Lespace e st
ouvert ; Andres de Vande lvira, arc hite c te
espagnol ; Deux récits provengaux, plus
ou moins miraculeux ; Un proces devant
I'Inquisition espagnole au XVF siecle ; Un
raid comélien en Afrique proconsulaire ;
Eureka et les perles de veme ; La vertu ;
Me sure et connaissance ; Un piege dans
U'Elbourz ; Voyage autour du monde en
Concorde ; Ia Création ; Repré sentations
sibyllines ; Le Jugement demier; Des fle urs
de Cantorbery ;La théologie e st-elle ration-
nelle ? ; Mythe, un temps éclipsé ; Saint-
Exupéry en sa citadelle. Dans ces titres
s'entrecroisent les themes qu’il aimait plus
que toutaborder:Taviation et son histoire,

1. Malheureusement plusieurs de ces lectures n’ont pas
été éditées, et seuls leurs titres subsistent dans les
archives des Jeux floraux.

new members and reports
on the prose and poetry
contests, in French and
Occitan, he gave over
twe nty further readings?,
regularly, year after year:
A Warofindependence; A
trans-Saharan enigma; Two
personal versions of an air
tragedy; Toulouse seen from
an aircraft; Space is open;
Andrés de Vandelvira, a
Spanish architect; Two
rather miraculous stories
of Provence; A trial be fore
the Spanish inquisition in
the 16™ century; A prob-
lematic raid in proconsular
Afric a; Eure ka and the glass
beads; Vitue ; Me a sure me nt
and knowledge; A trap in the Elbours;
Round the world on Concorde; The
Creation; Cryptic representations; The
ILast Judgment; Flowers of Canterbury; Is
theology rational?; Myth eclipsed for a

1. Unfortunately these lectures often remained unpub-
lished, with only their titles existing in the archives of
the Académie des Jeux floraux.

Thistoire, Fart, la religion, la foi, la science...
Plus que des themes explorés succ e ssive -
ment, ce fut le plus souvent au sein de
chaque lecture qu'étaient tissés les liens
entre cesréflexionsd’essencesdiverses. De
25 ansmon ainé, je naipule cotoyer que
durant une vingtaine d’années. JJen garde
le souvenir d’une grande culture littéraire,
d’une curiosité artistique jamais satisfaite,
d’une profondeur de réflexion person-
nelle. I me fit découvrir Esteban Jamete,
sculpteur frangcais, et ses démélés avec
I'Inquisition ;ilme révéla le s re pré se ntations
sur les tympans des églises omanes de la
pesée des Ames par saint Mic hel, repré-
sentationsqu’iltraquaita traversT Europe...

Sa derniere lecture aux Jeux floraux fut
consacrée, le 20 novembre 2014, a une
réflexion sur Citadelle, une ce uvre peu
connue d’Antoine de Saint-Exupéry. I en
souligna la trame supréme, l'idée-force,
qu'ilsalua comme I'authentique religion de
Teffort, et de Teffort gratuit. Un hommage
que nous pourrions tout aussi bien rendre
a André Turcat luiméme.

time ; Saint-Exupéry in his citadel In the se
title s are interwoven the themes he loved
addre ssing above all others: aviation
and its history, history, art, religion, faith,
science... Rather than exploring the se
themes successwely, he would weave
the links between these various refle c tions
within each reading. 25 years my elder, I
only knew him fortwenty years or so. My
memory of himisofa manofgreatliterary
culture, e ndle ss artistic ¢ uriosity and deep
personal reflection. & was thanks to him
that I discovered Esteban Jamete, a
French sculptor, and his struggles with
the inquisition, he revealed to me the
repre sentations on the tympana of the
Romanesque churches of the weighing
of souls by Saint Mic hael, re pre se ntations
that he sought out throughout Europe...

His last reading in our academy, on 20
November 2014, was a reflection on
“Citadelle” (The Wisdom of the Sands),
a lttle known work of Antoine de Saint-
Exupéry. He emphasised the underlying
theme, the key idea, which he saluted
as the authentic religion of effort, and
particularly disintere sted effort. A homage
which we might equally pay to André
Turcat himself.
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Quand nous aurons tout mesuré, connailrons-nous le
chame, et méme celui de la réalité objective.

Roger BOUT

Ancien président de
IAcadémie d'Aix

Formerpresident of
the Academy of Aix

Iorsque notre ami André Turcat est amivé
au terme de sa mission de pilote d'essais
de Concorde,leut tot fait de rejoindre sa
patre provencale, et d'y “repler ses ailes”
aux pieds de la montagne Sainte-Victoire,
dans l'harmonieuse batisse qu'il avait
construite sur les les plans de larchitecte
florentin Serdiano. Fu par Académie des
sciences, agriculture, arts et belles-lettres
d'Aix — 'Académie d'Aix — membre associé
en 1983, puis, sur un fauteuil de membre
titulaire septansapmres,ilparticipa réguliere-
ment aux séances hebdomadaires, jusqu'a
la demiere communication qu'il présenta le
21 avrl 2015, neuf mois avant son déces,
survenu en janvier 2016.

C'est dire que pendant 32 ans, notre
confrere enrichitnotre compagnie desrécits
de ses expériences, des sujets qu'l n'avait

When we have measured
everything, we will discover
its chamms, even those of
objective reality.

at the Academy ofAix

When our friend André Turcat came to the
end of his mission as Concorde testpiot, he
chose to take up residence in his Povence
homeland and “fold his wings” at the foot
of the Sainte-Victoire mountain, in the
harmonious edifice he had built according
to the plans of the Florentine architect
Seriano. Eected associate member of the
Academy of sciences, agnculture, arts and
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André Turcat a I'Académie d'Aix, le 7 mai 2013.
André Turcat at the Academy of Aix, 7 May 2013.
Photo © Académie d'Aix

puapprofondirau coursde son activité de
pilote, et des nouveaux centres d'intérét
qu'l avait découverts lors de ses demieres
recherches. Ce furent, au total, 14 commu-
nications qu'il présenta & notre compagnie,
avec les mémes qualités d'exposition, et le
méme enthousiasme, en dépit du grand
age venant...

« Vous avez accepté de faire place
parmivous — nous dit-il dans son discours
de réception — a un homme des essais,
c'est-a-dire largement des mesures, de
surcroit un Marseillais d'origine, presque
un étranger donc... mais tout de méme

humanites of Aix — known as the Academy
of Aix —in 1983, then regular me mberseven
years later, he took part regularly in the
weekly meetings, gwing a final presenta-
tion on 21 Apnl 2015, nine months before
his death in January 2016.

Forthuty years, ourfellow memberennched
our company with stories of his expern-
ences, topics he had explored during his
career as a piot and new, more recent
areas of interest. In all he gave fourteen
le ctures, with a gift for pre sentation and an
e nthusiasm that were untamished de spite
his advancing age....

“You agreed to welcome among your
ranks”, he said during his acceptance
speech, “a man of tests, of me asure me nts,
a natwe of Marseille, almost a foreigner...
although not from outside...” quoting this
French popularexpression with humo ur. He
quite naturally devoted the subject of his
acceptance speech to measurement as a
path towards knowledge. The humanittanan
was never far from the scientist: “When we
have measured everything, we wildiscover
itsc harms, those ofobjectwe reality, evenof
the art of man... Forthe charmm of form, you
will forgive me forevoking Concorde, since
even that which is measured can possess
some thing other than its me asure me nts...”
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The Academies

“pas du dehors” » — citant avec humour
cette expression populaire. Tout naturelle-
ment, il consacra le sujet de son discours
de réception a la mesure, comme chemin
de connaissance. Lhumaniste n'était jamais
loin du scientifique : « Quand nous aurons
tout mesuré, connaitrons-nous le chamme,
etméme celuide lan réalité objective, voire
due a lart de Thomme... Charme de la
forme, et vous me permetirez dévoquer
celle de Concorde, car méme ce qui se
mesure peut avoir autre chose que ses
me sures... »

Son métier lui inspira encore trois autres
: sur “lI'ing é nieur”, depuis
lapparition du terme a la Renaissance
jusqu'a la notion modeme, sur la “faute
du piote”, et sur la fabuleuse expérience
ayant pemnis, le 30 juin 1973, &4 un prototype
de Concorde spécialement aménagé,
de suivre léclipse totale de soleildu Sénégal
au Tthad, avec des conditions exception-
nelles d'observations pour les astonomes.
Bien str, André ne se déroba pasaudébat
quiluifutproposé, surle theme “Concorde et
le progres”, parnotre confrere Claude-Alain
Sarre, ancien président des Automobiles
Citroén... Mais les blames de ce demier
semblerent avoir peu de prises, face aux

communic a tions

His career inspired him to three other
communic ations: on “The Engineer’, tracing
the notion from the appearance of the
term in the Renaissance to the modem
concept; on the “Fault of the Piot”, and
on the fabulous experiment by which, on
30 June 1973, a specially adapted prototype
of Concorde was able to pursue the total
suneclpse from Senegalto Chad, providing
exceptional obseration conditions for the
astronomers. Of course André did not
shy away from a debate on the theme
“Concorde and Progress” proposed to him
by our fellow member Claude-Alain Sarre,
former president of Ciéroén Automobiles...
But the rebukesofthe latterseemed to pale
in the face of the praises showered on this
piot basking in the dreams invoked by this
legendary plane!

Durnng this period of his life, André moved
away from the exact sciences to discover
and deepen brmad topics related to art,
history, theology, or philosophy... Thus,
having discovered the cave paintingsofthe
Tassih, de pic ting ¢ harnots, he mused overthe
possibility of ibyan or Roman penetration
of the South Sahara. Art history, which he
studied for many years, gave hin the basis
forseveralpre se ntations, be ginning with one
devoted to Etie nne Jamet, a Fre nch sculptor

louanges du piote auréolé de cette part
de réve suscité parcet avion mythique !

Au cours de cette période de sa vie,
André séloigna des sciencesexactes, pour
découvrirouapprwofondirde vaste ssujetslié s
a lart, a Thistoire, a la théologie, ou encore
a la phiosophie... Ainsi, ayant découvert
les peinture s rupe stre s du Thssili re pré se ntant
deschars,ils'interrogea surlorigine libyenne
ou romaine de cette pénétration du sud
saharien. Lhistoire de lant, dans laquelle i
sinvestit de nombreuses années, lui pemit
de développerplusie urs co mmunic ations, a
commencerparcelle consacrée a Etie nne
Jamet, ce sculpteurfrancaisa lépreuve de
IInquisition espagnole, qui fut le sujet de
sa these de doctorat. 1l sintéressa a des
chefs d'ce uvre du patrimoine aixois : les
tapisseries de la cathédrale, commandées
parles chanoines de Cantorbéry en 1511,
la représentation sbylline surles portes de
la cathédrale, prophétesses paiennes en
dialogue avec les prophétes canoniques,
syncrétisme entre mythologie et c hristia-
nisme... Se prétant a lexercice traditionnel
du discours sur la vertu, il nous fit admirer

la personnification de la vertu antique dans
la piere, sagissant d' Héracles, et des vertus
représentées a la Renaissance.

De lant, lesréflexions d'André le ¢ onduisire nt
naturellement & la théologie : il présenta le
livre de la Genése comme une introduction
alimagere de la Création,rechercha,dans
une autre communication, la naissance
du Jugement demier, enfin eut laudace
de poser cette question : la théologie
est-elle rationnelle ? 1 faut considérer qu'i
y a deux modes de compréhension d'une
seule réalité. Au cours des demiers mois de
sa vie, André est revenu vers Saint-Exupéry,
non plusle piote, maisle philosophe, auteur
de Citadelle, quifut le sujet de sa demiere
communication. Cette “Citadelle”, peu
explorée, mais pourlui « une e uvre incom-
parmable de toute la litté mture » lui offrit de
progresserdans « la recherche pudique de
lame d’Antoine de Saint-Exupéry ». Notre
confrere André pouvait-il mieux achever
cette ultime étape de sa longue vie, qu'l
avait consacrée a partagerla joie de ses
découvertes ?

Communication d'André Turcat a I'Académie d
the Academy of Aix, pictured here with Philippe Malburet, 7 May 2013.

facing the Spanish Ihquisition, the subject
of his doctoral thesis. He was interested in
the arnistic hertage of Aix: the cathedrnl
tapestries commissioned by the canons of
Canterbury in 1511, the cryptic representa-
tion on the doors of the cathedml pagan
prophetesses in dialogue with canonical
prophets, syncretism between mythology
and Christianity... During the traditional
exercise of the speech on vitue, he led
us to admire the personification of ancient
virtue in stone, with the example of Heracle s,
and the virtues represented during the
Renaissance.

From an, André’sre fle c tions naturally le d him
on to theology: he presented the Book of
Genesis as an introduction to the imagery

i avec Philippe Malburet, le 7 mai 2013. / André Turcat addresses

Photo © Académie d'Aix

of the Creation; in another communica-
tion, he researched the birth of the Last
Judgement, and finally had the audac ity
to raise the question: is theology rational?
is necessary to consider that there are two
modesofcomprehension of a single reality.
During his last months of life, André re tume d
to Saint-Exupéry, no longerthe pilot, but the
phiosopher, authorof Citadelle, which was
the topic of his last talk. De spite litle being
written on i, "Citade lle "was for him “a work
ncomparable in all lite ature”, offering him
the possibility of progre ssing in “the discreet
research of the soul of Antoine de Saint-
Exupéry”. Could our fellow-member André
better succeed this ultimate stage of a
long life devoted to sharing the joy of his
disc overie s?
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André Turcat était un homme de cullure, un
homme en recherche et sa recherc he ne

Bartolomé
BENNASSAR

Univemsitaire, historien et
écrivain, spécialiste de
Thistoire de IEspagne

Unwe rsity professor,
histonian and wrnter,
specialising in Spanish
history

ofa French sculptor

connaissait pas de fiontiere.

Passionné d’histoire de T'art, il avait acquis
une grande compétence en arc hitec ture,
sculpture et peinture.

Au cours de ses voyages en Espagne,
il emarqua en des lieux tres divers, de
Salamanque a Séville, mais surtout a
Cuenca et dans les environs (Alarcén,
Belmonte, Canaveras, Huete...),desoe uvres
d’une facture proche qu’il eut de bonnes
raisons d’attrbuer & un sculpteur francg ais,
Etie nne Jamet, devenu en Espagne Esteban
Jamete. Originaire d’Oréans, cet artiste
était passé en Espagne des 1535 (il avait
alors vingt ans) et il n’était jamais revenu
en France. Comme beaucoup de jeunes

André Turcat was a man of

culture, forever searching, and
his research knew no bounds.

underthe Inquisition

With a passion for art history, he built up
a very broad knowledge in arc hite cture,
sculpture and painting.

During his travels around Spain he noticed
works that shared a simiar style in very
differentplaces, from Salamanca to Seville,
butespecially in Cuenca and in its e nvirons
(Alarcén, Belmonte, Cafiaveras, Huete...);
he had good reasons to attribute the se to
a French sculptor, Etie nne Jamet (known in
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L'Arc d'Etienne Jamet, cathédrale de Cuenca, Espagne.
The Arch of Etienne Jamet, Cuenca Cathedral, Spain.

Photo by Jose Luis Filpo Cabana, Wikimedia Commons, License
CCBY 3.0

artistes originaires des vallées de la Ioire
ou de la Seine, des rives du Rhin, des
Pays Bas ou, bien sar, d’talie, Jamet avait
entendu parderde la facilité avec laquelle
onpouvaitobtenirdescommandeset vivre
de son art en Espagne ou les églises, les
couvents ou les municipalités, enrichies par
ToretlTargent des Amériques, multip liaie nt
les e uvres d’art.

Je ne saiscomment André Turc at fut informé
des démélés qu Esteban Jamete avait eu
avec I'Inquisition. Mais c’est pour cette
raison qu’il sadressa & moicarje passais
alors pour étre un spécialiste de cette insti-
tution. Iorsqu’il fit allusion & un procés(dont
Torginalse trouvaitauxarchivesdiocésaines
de Cuenca),je luidisque ce procesétaitla
source exceptionnelle dontiferait merveile

Spain as Esteban Jamete). Bom in Orle ans,
this artist moved to Spain in 1535 (at the
age of twenty) and was neverto retum to
France. Like many young artists from the
valleys of the Loire and the Seine, from
the banks of the Rhine, the Netherlands
or, of course, Rkaly, Jamet had heard of
the ease with which artists could obtain
commissions and make a lving from their
art in Spain where churches, convents or
munic ipaliies, enriched by gold and siver
from the Americas, commissioned a large
numberof artwo rks.

Ido not know how André Turcat knew
of Esteban Jamete’s troubles with the
Inquisition. But it was for this reason that
he turned to me since Iwas known to be
a specialist of this institution at the time.
When he referred to a trial (the onginal
transcript of which could be found in the
Diocesan archiwes of Cuenca), Itold him
that this trial was an outstanding source
which he could put to splendid use, since
the menorwomenaccused by the Spanish
Inquisition (the Holy Office) had to make
what was known as the “discours de leur
vie” (speech of theirlife), re counting their
life since their birth, naming their pare nts,
gwing a list of the places they had passed
through, where they had lved, indicating



Sommaire / Summary

carleshommesoulesfemmesaccuséspar
I'lnquisition (le Saint-Office) devaient faire le
“discours de leurvie”, c’est-a-dire raconter
leurvie depuisleurnaissance, nommerleurs
parents, donnerla liste deslieux parlesquels
ils étaient passés, ou ils avaient vécu,
indiquer les métiers ou professions qu’ils
avaient exercés, nommer les personnes
avec lesquelles ils avaient été en relations,
leurs époux ou épouses, leurs enfants, etc.
Et, de fait, & la page 385 du livre publié par
André Turcat aux éditions Picard en 1994,
avec le concours du CNRS — Eie nne Jamet
alias Esteban Jamete, sculpteurfrangais de
la Renaissance en Espagne, condamné
par lhquisition — dans la chronologie des
e uvres attrbuables a Jamet, pami toutes
les mentions prévues parlauteuron releve,
pour chacune de ces ce uvres, “document
de base”, et presque toujours sous cette
mention, la ¥ponse “proceésprincipal’. Ainsi,
grice au proceées, André Turcat a pu suivre
litnéraire compliqué d’Etienne Jamet qui,
a son amvée en Espagne, en 1535, sétait
rendu tout droit & Salamanque, sans doute
parce qu’il avait appris que la mode du
plateresque y multiplait les médailons, qui
étaient précisé ment sa premiere spécia-
lité . Mais, parla suite, le jeune artiste avait
parcouru I'Espagne et honoré nombre de

the occupations they had held, naming
the persons with whom they had been in
re lationships, the ir husbands or wiwe s, the ir
children, etc.

And, indeed, on page 385 of the book
published by André Turcat by Picard
Editionsin 1994, with the assistance of CNRS,
“Etienne Jamet (alias Esteban Jamete),
sculpteur francais de la Renaissance en
Espagne, condamné par I'Inquisition”,
among the references provided by the
author in the chronology of works attrb -
utable to Jamet, one finds foreach work
the mention “Document de base” (basic
document), and underneath, almo st
always the mention “Procés principal”
(main trial). Thanks to the trial, the n, Andnré
Turcat was able to trace the complicated
route of Etie nne Jametwho, upon hisamval
in Spain in 1535, had travelled straight to
Salamanca, probably because he had
leamed that the Plateresque fashion was
producing many medallions, which were
his main speciality. And that thereafter
the young artist had travelled around
Spain honouring a number of orders and
considerably enric hing his repertoire. One
can thus find traces of his presence in
Burgos, leén, Medina delCampo, Medina
de Rioseco, Segovia, Toledo and Madrd

commandestouten enric hissant considéra-
blement son pertoire. On le trouve ainsi a
Buigos, Ie6n, Medina del Campo, Medina
de Rioseco, Ségovie, Thlede et Madrd (ou
il demeure au total pres de trois ans), a
Ubeda, Baeza et Séville, enfin & Cuenca
et dans sa région. Ia carte et la chro-
nologie des o uvres attribuables & Jamet
témoignentde cetitinéraire. Avant chaque
étape, André Turcatplace enexergue deux
ou trois lignes du “discours de sa vie”. Par
exemple, avant Ubeda (page 37), ou eus
parhasard la chance de rencontrer André
Turcat,etou lartiste réalisa quelques-unsde
ses chefs-d’ce uvre, i écrit:

« Bt de la (Chinchilla) je fus @ Ubeda ou
Je restai deux ans et demi, et Jy sculptai
la pierre et le bois, et des statues dans la
chapelle de Cobos. » (Proceés, fol 47).

Bienentendu, Turcatsestlivié & une analyse
approfondie de I'Art de Jamet auquel il
rserve sa troisieme partie et, a l'aide d’un
corpus photographique remarmquable qu’il
a constitué lui-méme, il montre comment
cet art s'est construit tout au long d’un “iti-
néraire artistique” qui conduit le sculpteur
de médailons des débuts a la maitrise de
la ronde-bosse (Ubeda et Baeza), a une
iconologie savante et a un art “humaniste”

(where he remained fornearly three years
in all), as well as in Ubeda, Baeza and
Seville, and finally in Cuenca and itsregion.
The map and chronology of works attrbut-
able to Jamet bearwitne ss to this tine rary.
Before each stage, André Turc at hig hlig hts
two orthree linesofthe “speech of hislife”.
For example, before Ubeda (page 37),
where I happened to meet André Turcat,
and where the artist produced some of his
masterpieces, he quoted:

“And from there (Chinchilla) I went to
Ubeda where Ire mained fortwo yearsand
a half,and Icamed stone and wood there,
and the statues in the Chapelof Cobos”.
(Thal, fol 47).

Turcat naturally performed a thorough
analysis of Jamet’s art in the third part of
hisbook and, with the aid of a remarkable
photographic cormpus, compiled by himse If,
he showed how this art was enriched in
the course of an “artistic #inerary” which
led the sculptor from his early work
with medallions to mastery of a type of
sculpture known as in the round (Ubeda
and Baeza), to an erudite iconology and
a “humanistic art” that was absent from
his be ginnings. This evolution culminated
in Cuenca with the Arch of Jamet and
his humanistic friezes and with the three

absent de ses commencements. Cette
évolution sacheve a Cuenca avec Tl'Are
de Jametetsesfriseshumanistesetavec les
trois retables de la cathédrale de Cuenca.
Jamet est devenu un maitre & T'heure de
son malheur, lorsque se referment surluiles
tenailles du Saint-Office. Jamet est accusé
de blasphéemes et de sympathie pour la
Réforme.

Turcat était sensible a la souffrance des
hommes. I comprend que le proces, la
condamnationet, plusencore peut-étre,les
dénonciations de sa famille, de sa femme
qu’'ila certes brutalisée et d’un beau-pere
haineux, ont brisé TIartiste. C’est grand
dommage carilavaitfaitune grande place
a la figure humaine dansTart religieuxde la
Renaissance espagnole. Etplusieursdesspé-
cialistesde Fartespagnolde la Renaissance
ont rendu hommage a ce grand livre, qui
donne une dimension supplémentaire a la
personnalité riche et complexe d’André
Turc at.

Reredos of the San Francisco convent in Baeza, Spain.
Photo by Zarateman, Wikimedia Commons, License CC0O

altarpieces of Cuenca Cathedmal Jamet
became a true masterat the very mome nt
of his tribulation, whe n the Holy Office was
closing in on him. Jamet was accused of
blasphemy and of sympathising with the
Re form.

Turc at was se nsitive to the suffering ofmen.
He understood thatthe trial hisconde mna-
tion and, perhaps even more, the denun-
ciations of his family, of his wife whom he
admitte dly brutalised and his hate ful step -
father, broke the artist. I isa great shame
because Jamet had enhanced the role
of the human figure in the religious art of
the Spanish Renaissance. Several Spanish
Renaissance art specialists paid tribute to
this major book, which throws a new light
on the richness and complexity of André
Turcat’s personaliy.
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Unwe rsity of Strasbo urg

Celui qui voulait faire aimer
le Ciel surla Teme.

Aux dires de Nikita Krouchtchev, Youri
Gagarine, le premier cosmonaute russe,
aurait déclaré n’avoir pas rencontré Dieu
dans I'immensité du ciel lorsque, le 12 avrl
1961, ileffectua le premiervolspatial habité
dans son spoutnik. André Turcat, lui, n’a
jamaisprétendu avoireu quelque rencontre
avec Dieu durant les plus de 6000 heures
de volqu’il effectua sous tous les cieux, et
pas seulement & bord de “son” Concornde.
André Turcat était trop ingénie ur, trop scien-
tifique, trop humble, aussi, pour prétendre
chercher Dieu dans la stratosphéere. Sa foi
chrétienne, iln’en faisait pas mystere ; mais
ilne Ta jamais exprimée qu'avec pudeur.
C’estdanslesrencontres avec les hommes,
dans la vie concrete, y compris profe ssion-
nelle, qu’ilavait trouvé le sens profond et sa

He aspired to make us love
the sky on Earth.

firom religious art
to theology

Accomnding to Nikita Khrushc hev, YunGagann,
the first Russian Cosmonaut, declared that
he did not encounter God in the vastnessof
the sky when, on 12 Apnl 1961, he performed
the fist manned space flight in his Sputnik.
André Turcatneverclaimed to have had any
encounter with God dunng over 6,000 flying
hours in the skies, some of which on board
“his” Concorde. He was too much of an
engineer, a scientist, too humble also, to lbok
forGod in the stratosphere. He neversought

Iettre de TAAE—Hors-Série — André Turcat—-mai2016

Une statue de Copernic en facade du palais universitaire
de Strasbourg ou André Turcat étudiait la théolog

A statue of Copernicus on the facade of the University of
Strasbourg where André Turcat studied theology.

Photo by Ji-Elle, Wikimedia Commons, License CC BY-SA 3.0

maniere toute personnelle d’étre chrétien.
Cette foisimple, mais profonde, n’était pas
celle duchambonnier, maisbien d’un homme
d’action et méme d’aventure.

Ce catholique pratiquant, avait tout sauf la
foiaunaturel ITa travaillée, comme elle I'a
travaillé. C’est dansla fréquentation de Tart
sacré qu'ill découvre la réalité méme d’un
¢ hristianisme incamé dansThistoire et, singu-
litrement, dans I'art. Ce premier chemin
d’approfondissement de la foi catholique
conduit André Turcat & luniversité de
Tulouse le Mirail ou il poursuit des études
d’histoire de I'art couronnées, en 1990, par
la soutenance d’une thése consacrée a
lart chrétien & travers les e uvres d’Etienne
Jamet, sculpteurfrancaisde la Renaissance,
qui lui vaut de devenirdocteur es lettres. 1
enseignera durant dix ans Fart sacré. Avec
son épouse il aimait a faire découvrr le
patrimoine religieux de sa Provence natale.

C’estce cheminde 'artsacré quimet André
Turcat en route vers une nouvelle aventure :

to hide his Chnstian faith, but disc usse d it with
resere. Ewasin hisme e ting s with me n, in the
real wonrd, including his professional milie u,
that he found deeper meaning and a very
personalway ofbeing a Chrstian. This sinple
but deep faith was not blind, but was that
of a man of action, an adve nturer even.

A practising catholic, his faith was not
something he took for granted. He worked
away at i, as it worked away at him. By
frequenting sacred art, he discovered the
reality of a Chrstianity embodied in history
and, above all in arnt. This fist step along
the path of a deepening Catholic faith led
André Turcat to the Unwersity of Toulouse le
Mirail, whe re he pursued studie sin ant history.
In 1990, the se culminated in the defence of
a thesis devoted to Chrstian arnt through the
works of Bienne Jamet, a French sculptorof
the Renaissance, which eamed him his title
Doctorofarns. He wasthen to teach religious
art for ten years. With his wife he enjoyed
making known the religious hentage of his
natwe Provence.

Ik was religious art also that set André
Turcat in the direction of a new adve nture :
theolbgy. In 2000, almost an octogenanan,
he registered at the Faculty of Theology
of the Unwersity of Strasbourg, the only
public faculty in France that offers distance
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la théologie. En 2000, i s'insc rit, quasioctogé -
naire, a la faculté de théologie de I'unive 1sité
de Strasbourg, seule faculté d’Ktaten Fance
qui parson offre de formation a distance
pemeta desétudiants tels qu'André Turcat
de poursuivre des études. Cette entrée
en théologie, Turcat la voulait, malgré les
contraintes liées & Tapprentissage de disci
plines nouvelles pour lui, comme T'hébreu
biblique, pour « approfondir les messages
véhiculés par lart chrétien » et « revenira
lo source des textes ».

Iorsqu’il arriva a la Faculté, la premiere
fois pour une session de théologie, il ne
pouvait pas ne pas se faire remarquer, et
ce malgré lui! Sa grande taille, son accent
provencal, son regard acéré, sa curiosité,
sonsensducontactspontané etchaleureux
ont vite fait de lui un étudiant pas comme
lesautres,donton recherchait, session apres
session, la compagnie et la conversation.
Au cours de ces sessions de présence des
étudiants du télé-enseignement, venant de
la France entiere, et souvent de I'étranger,
André Turcat avait fini pardeveniramide
tous. IIs sont enseignants, médecins, savants
atomistes, religieux, moniales, jeunes ou
presque de son dge. Ce furent toujours
des moments riches. Ies plus jeunes ne le
reconnaissaient pas nécessairement, mais,
connaissance faite, ils découvraient un
condisciple attentif, a la simplicité et a la

education, enabling students such as André
Turc at to c ontinue theirstudies. Turc at ke e nly
desired to entertheology, despite the need
to train in disciplnes that were new to him,
such as biblical Hebrew, in order “to ook
more deeply into the messages conveyed
by Chrstian art” and “retum to the source
of the texts”.

When he first amved at the Faculty for a
session of theology, he could hardly pass
unnoticed, in spite of all his efforts! His tall
stature, his Povence accent, hiskeeneye, his
cunosity and spontaneous, friendly attitude
soon drew attention to him and, session
after session, his company and conversa-
tion were sought out. During the se se ssions,
which required the presence of distance
leaming students fom the whole of France
and often abrmad, André Turcat ended up
becoming a frend to all: teachers, doctors,
atomic scie ntists, monks, nuns, young people
orpersons of (almost) his age. These were
very nic h mome nts. The youngermembersof
the class did not necessanly recognise him,
but once they discovered who he was, they
found in him an atte ntwve classmate, with a
simplicity and freedom of thought that were
always highly appreciated. Certain stude nts
were fellow piots. In this case there were
evenings when the budding theologian

lberté de pensée toujours plus appréciées.
Parmi ces étudiants, certains sont aussi
piotes. Ce furent alors des soires ou le
théologien en herbe se muait en vétéran
de lhistoire de Taviation civile francaise. Iy
avaitdes«alorsmacontez» quiprolongeaient
certains diners jusque bien tard.

Comme théologien en formation, André
Turcatétait peu enclin auxdisciplinesspécu-
latives. Ses préférences allaient a Thistoire
du christianisme, a liconographie et aux
sciences bibliques. Il aimait raconter. Son
gotUtpourlesdisciplinesdurécit, notamment
la namatologie biblique, attiraient naturelle-
ment cet homme qui se faisait volontiers
conteur. Ia these sur Etienne Jamet devient
un roman historique (Mo i Etie nne Jamet, pris
danslesretsde I'Ihquisition espagnole) dont
Tauteur cache mal sa sympathie pour son
personnage. Avec sa foirobuste et sa part
de rébellion... 1 publie, en 2006, en collabo-
ration avec Guy Bédouelle, une anthologie,
Le s Plus Beaux T xtes de la Bible.ly déploie
le méme sens pédagogique, le désir de
communiquerson amourdes textesetTop-
timisme du croyant.

A un joumaliste de Lbémtion, iconfia que
le mas qu’i avait fait construire face aux
collines du pays aixois lui permettait de
contempler la montagne Sainte-Vic toire
qu’il saluait respectueusement chaque
matin, ce qui té moignait de son attache-

metamorphosed into a veteran ofthe history
of French cwi aviation. With many exhor-
tations to “go on, tell us about i#”, certain
dinners could last into the early hours.

As a student of theology, André Turcat
was little inclined to speculative disci-
plines. His preferences went to the history
of Christianity, iconography and biblical
sciences. He liked namation. His taste forthe

namatiwe disciplnes, including biblical nama-
tology, naturally made of him a willing story-
te lle r. His the sis on Etienne Jamet became a
historical novel (I, Etienne Jamet, caught in
the nets of the Spanish Inquisition) n which
the authordoe s litle to hide his sympathy for
his main charmcter, with his robust faith and
rebelliousside ... lh 2006, in collaboration with
Guy Bédouelle, he published an anthology
of the most beautiful texts of the Bbl. Ih it
he usesthe same pedagogicalsense, along
with his desire to communicate his love of
the texts and the optimism of the believer.

T a joumalist of Libé ration, he confided that
the country house he had built opposite the
hills of Aix allowed him to contemplate the
Sainte -Victoire mountain which he respect-
fully saluted every moming, testifying to his
attac hment to the landsof Provence aswell
as his contemplative attitude when faced
with the work of the Creator. Evoking the

ment & la terre provencale autant que de
son attitude contemplative devant I'ce uvre
du Dieu créateur. Evoquant le “chemin
accompli’, il dit que la foile pousse vers
lart comme elle le préservait de la peur 1
dit aussi qu'« i n’est nen comme de partir
a la poursuite du soleil »,cap a Touest, et «
demeurerle plus longtemps possible en un
exact cré puscule ».

«ILa foiet la maison sont comme deux ailes
quipermettent a lesprit humain de s’élever
versla vénté », écrit Jean-Paul IL Pilote hors
pairetthéologien, André Turcatrestera pour
ceux quifont cotoyé a Strasbourg comme
celuiquivoulaitfaire amerle Cielsurla Terme.

André et Hisabeth Turcat ont fait partie, aprs
1966, d’un groupe de réflexion spittuelle d’or-
gines diverses, avec Faide de religieux domini-
cains qui se rdunissaient tous les mois a tourde
le dans un foyer, pour des partages d’Evan-
gie et des échanges sur les questions qui nous
tenaient & cce ur. Certains sont encore parmi
nous. Parmi les grands disparus, on peut citer
Guy Hersant, que Ton ne présente pas, Bemarnd
Calley, architecte des batiments de France,
Henri Bareil, agrégé de I'Université, auteur de
nombreux ouvrages sur la mathématique. Ces
réunions durtrent une vingtaine d’années puis
sespacerent, le temps faisant son ce uvre.

Pieme Caneill, ancien de I'EPNER

From 1966, André and Hisabe th Turc at we re pant
of a group for spitual reflection that included
members fom diverse backgrounds. With the
help of the Dominicans, we met monthly at
the home of each member in tum to share
readings from the Gospel and discuss issues
close to our heart. Some are still among us.
Among those departed one might cite Guy
Hersant, who needs no presentation, Be mard
Calley, an architecte desbéatimentsde Fance,
Henn Bareil, a teacherand authorof numemus
books on mathe matics. These meetings carmed
on fortwenty years, then became less regular
with the passing of time.

Pienme Caneill, formery at EPNER

“path accomplished”, he used to say that
faith pushed him towards art and pre seed
him from fear. He also said that there was
nothing ke “he ading we stwards in pursutt of
the Sun and remaining as long as possible
in a true twikight”.

“Faith and reason are lke two wings that
enable the human spint to rise towards the
truth”, wrote Je an-Paulll An o utstanding piot
and theolbogian, André Turcat will emain in
the memories of those who knew him in
Strasbourg as someone who wished to foster
a lve forthe sky on Earth.
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Réflexions d'André Turcat

Chacun a connu Pémerveillement de

lévénement important qu'll voit, fai, vit,

pourla premiere fois, la découverte.

Premier émoi spirituel juvénile, pre miere
admiration, premieramour, pre mierenfant,
ouplusterre a terre premiervélo, premiére
voiture. On goite la vie, on s'éprouve
soirméme en éprouvant lautre. Combien

plus fort Iémoi, et le souvenir qui le fera
revivre, si lhomme est le premier de ses
semblables a voir, a vivre 1'événement.
Imaginons seulement le premier homme
conscient, Adam aupres d'Eve, devant
la naissance de lenfant : mais seul celui

qui a assisté a laccouchement de sa
femme peut réellement limaginer. Moins
uniquement dans l'histoire, l'astronome
quidécouvre une étoile, l'explorateur une
ile nouvelle, ou le pole. De méme celui
quicrée ou réalise pourla premiere fois :
Clément Ader décollant son invraisem-
blable Eole, Neil Armstrong posantson pied

First...
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sur la Iune, quelle que soit la pression de
lattention & porterau geste, a linstrument.

I'y a quelque chose de cela dans le
premier vol d'un prototype, surtout bien
str s'ill innove réellement. Ia chance, qui
m'a sour si souvent, m'a fait connaitre a
quelques reprises, trois r€ellement en fait,
cette expérience quiest aussi expérience
de soi, en méme temps que celle de la
joie d'une équipe, petite ou grande, dont
Ton a été comme le champion. Qu'aije
éprouvé,etnonpasduncoup comme une
explosion, mais en étape comme lexplo-
rateur ? D'abord 4 lavance la joie d'étre
porté parceux quitravailent a lentre prise,
mais aussi le poids de la responsabilité
face a leur espoir, donc le souci de se
préparer au mieux de soirméme sachant
ses imperfections que lon cherche obsti-
nément, religieusement, & combler. Dans
laction, a Theure H, le soucide demeurer
dans le calme qui permet de juger, le
soin apporté 4 chaque coup d'ee il a sa
réaction et au raisonnement rapide qui
conduit au geste, a son ajustement. Pas
d'introspection pendant ce temps, pasde
question surce que lon éprouve, etquin'a
pas d'importance parrapport a ce que
lTon saisit par les sens et les neurones, a
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ce que lon commande a ses mains (et
a ses pieds !). hut cela est plus pur sans
doute sur monoplace : seul a apprécier
(du moins lorsque la télémesure et lexploi-
tation en temps el n'étaient pas la pour
apporter une appréciation opportune et
importune a la fois), seul & vaincre. Mais
jaipu connaitre aussi lautre joie, celle de
léquipage qui, ensemble, dépend de soi
et assiste, et craint, et se réjouit. Enfin le
premier attemissage avec toute lattention
qu'ildemande jusqu'au moment ou lavion
est éellement amété. Alors ouij, la joie sans
encombre, et bien entendu une certaine
fierté, d'autant plus grande que celle de
tout un groupe d’hommes vous est trans-
fusée avant méme de les retrouver réjo uis.
Et je ne pare pasde lépouse donton sait
etlinquiétude gardée secrete pourne pas
diminuer d'un iota la capacité de son
homme, etle soulagement et la tendre sse
que lon va cueillr, un peu plus tard. Ah !
oui,ily a aussiles félicitations des “autres”,
lesmédias, la considération gagnée silon
a réussi(parce qu'on pouvaitaussiperdre),
la notoriété passagére ou plus durable,
lécume. Mais jen retiens plutét la pe tite
phrase susurrée par un voyageur inconnu
du métro a la station Concorde : « Vous

spection during this time, no que stioning
of feelings, unimportant when compared
to the information captured through the
senses and neurons, when compared to
the commands transmitted through one’s
hands (and feet!). All this is undoubte dly
pureron a single-seaterwhere one isalone
to appreciate and overcome (at least
when telemetry and realtime operation
did not exist, bringing a new awareness,
atonce convenient and importunate ). But
Ialso expenenced the otherjoy, that of a
crew that, together, relies on each other,
and assists, and fears, and rejoices. And
the n the first landing, with all the atte ntion
it requires up to the moment at which the
plane finally comesto a halt. So yes, unfe t-
tered joy, and of course a certain pride, all
the greaterin that it is shared by an e ntire
group of men before even the momentof
rejoicing together. And I have not spoken
ofthe wife we know ofand the anxiety kept
secretso asnotto rob one iota ofthe ability
of the man, and the relief and tende me ss
of the welcome, a liitle later. Ah yes, there
are also the congrmatulationsofthe “others”,
the media, the enhanced considertion if
one has succeeded (because one could
also have failed), the momentary orlonger-
lved renown, the froth. But Ipre ferto retain

devez vous sentirchez vous ici Monsie ur »,
ou la main du Toulousain de la rue qui,
trente ans aprés encore, se signale par
un regard de connivence et dit simple-
ment : « Merci, Monsieur ! » Ou bien un
piote ou un mécanicien (carc'est un plus
pour Concorde de conserver un mécani-
cien dans l'équipage) : « Merci de nous
avoir préparé un tel avion. » Ce moteur
d'enthousiasme général, c'est Concorde.

Ia carmiere politique que jai effleurée,
et qui a heureusement avorté, m'ett
peut-étre valu la considération et les
flatteries de beaucoup, destinées a qui
détient une parcelle de pouvoir, et dispa-
raissent avec le pouvoir méme. Combien
suis-je mieux Ecompensé lorsqu'un ou une
mconnu(e) —etily en eut des dizaines ou
centaines — m'aborde pour me dire sim-
plement : « Monsie ur, vous nous avez fait
rever!» Alors, méme silescomptablespro-
te stent, souhaitons que d’autres grands et
beaux projets, et que le ciel, vous fassent
réverencore.

Extrait de : Pilote d’essais, Mé moires,
André Turcat, Ie Cherche Midi Fditeur,
2005.

the whispered comment of an unknown
passengerin the Paris metro at Concorde
station: “You must feelat home here, Si’, or
the handshake of the man in the Toulo use
street who, thity yearson, with a glance of
complicity, said sinply: “Thank you, Sir’”. Or
the emarkofa pilotormechanic (because
Concorde fortunately stil had a me c hanic
iniscrew): “Thankyou forhaving prepared
such a plane for us.”. The source of this
unwersal e nthusiasm is Concorde.

The political career Linitiated, whic h fortu-
nately came to a swift end, would perhaps
have won me the kind of consideration
and flattery aimed at those who hold a
slice of power, but which disappears with
the power itself. How much more richly
am Irewarded when someone unknown
to me — and there were tens or hundreds
of them — approaches to say simply: “Si,
you made us dream!”. So, against the
protestsofaccountants, letuswish forother
large, beautiful projects, and that the sky
continues to make you dream.

Excermpt from “Pilote d’essais, Mémoires”,
André Turcat, Cherc he Midi Editions,
2005. Courte sy translation.

André Turcat, auteur:
André Turcat, author:

André Turcat
]"IIHIEIL'

dessais
M siriaEs i

Pilote d'essais :
Mémoires

Ie Cherche Midi
Ed ite ur, 2005

André Turcat
|'i]'.'lll.'

dessais

SESTIVIRLS 7

Pilote d'essais :
Mémoires I

Ie Cherche Midi

Ed ite ur, 2009
André Turcat
Concorde
™
L &
p
L )
o Concoxde

Essais et bataille s

Ie Cherche Midi
Fd ite ur, 2010

Etie nne Jamet,
alias Esteban
Jame te

Editions Picard,
2004

Sy, 9 3 Moi, Etie nne
o ot ‘i Jamet,

Sc ulpte ur franc ais
dans les rets

de lInquisition
espagnole

Ericnne Jame
sculpeenr frangais
dans les rerw de IInaguaisiern
eipagnal:

Pt & Rales fu—

Editions de Fallois,
2006
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Me surer; c’est tout d’abord, bien entendu, comparer

et notamment comparer a
une référence, une unité.

Ie systeme légal d’unités modernes de
mesure en mentionne pres de cent, aux
dénominations certes moins poétiques que
celles qui ont survécu chez nous jusqu’a
Iouis-Philippe avec des variantes locales
telles que chacun pouvait mesurer a son
aune. Car la mesure précise et son unité
ne furentpas, pendantlongtemps, un souci
primordial Ies seules que la proto histoire
dut connaitre furent naturellement celles
de longueur et bientét de surface dont
on trouve la trace a Catal Hoyik, pour
cause d’agriculture et de propriété. Unités
de volume, de poids, apparurent avec la
monnaie et le talent, qui porte le nom du
plateau de la balance ; et ce fut bientdt
sans grand souci d’homogénéité dans la
définition, encore que le talent mosaique fat
remarmquablement le poids d’un pied cube
d’eau. Hierencore, le s marins n’ utilisa ie nt-ils
pas des unités de longueur hétérogénes
pour la profondeur et la distance, brasse
et encablure ?

Ies multiple s é taient partout fantaisistes ; et
encore lors de nos premieres coopérations

Measurement
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La Tour des Vents, Athén ] ver of the Winds, Athens.
Photo € ole Rad m Frankfurt, Germany, Wikimedia
Commons, License CC BY-SA 2.0

avec les Britanniques danslesannées 1960,
quelgu’un d’entre eux me fit confimer que
la tonne métrique pesait bien comme par
miracle juste mille kilogrammes, alors que
la bng ton faisait 2240 livres, la gauge ton
100 pieds cubes, la measured ou shipping
ton 40 pieds cubes, et de son coté le
mille terestre 8 furlongs de 220 yards de 3
pieds, et que la pinte de 4 gills doit bien
étre le volume de bigre que Guilaume le
Conquérant buvait d’un trait, 'an 1066 ! Si
les Britanniques ont fait en cette seconde
partie du siecle demierun effort admirable
de conversion au systée me mé trique intema-
tional, les Américains nont pas encore su
'y résoudre, sauf dans les calculs scienti-
fiques bien entendu. Je ne sais ou sont leurs
étalons publics, alors que certains existaient
en France peut-étre depuisce grand orga-
nisateur de Chardemagne, et que Iouis VI
bon administrateur aussi, confia la garde
du pied de Roiet de la livre au Prévot
des marchands de Pars. Dans les régions
aussi, 'on connait l'existence de pieres
de capacité, creusées d’alvéoles indéfor
mables et emontant & toutes les périodes
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de Thistoire. Lé miment Georges Duby en a
signalé dansson Histoire de la France rurale .
Ies unités dimensionnelles ne manquaient
donc pas depuis dix millénaires. C’était
méme un charmant trop-plein.

llen alla autrement du temps. Lheure était
certes quasiment universelle, mais fort mal
définie au point que Fanglais “year’ est le
méme mot qu'heure, et celle-ci variable
avec la longueur des jours comme la
mesurait la fameuse horloge hydraulique
d’Athénes, dite Tour des Vents. C’est I'as-
tronomie etla lunette quiimposerent certai-
nementla recherche d’une mesure précise
du temps, donc d’unités invariantes. La
minute et la minute seconde ne remontent
pas au-dela du XIIF siecle en Occident ;
elles nétaient que subdivisions de 'heure
etcelle-cidu jour, luiméme varable, tandis
qu’aujourd’hui nous savons tous par cce ur
—n'est-ce pas? —que la seconde légale
est la durée de 9.192.631.770 périodes de
la radiation comespondant a la transition
entre les deux niveaux hyperfins de Tétat
fondamental de atome de césium 133!

Iointaine est la clepsydre, qui n’avait été
instituée que pourmarquerle temps alloué
aux orateurs, et cela m’invite a aller plus
vite de lavant dans mon disc ours.

Mais voici justement que le mot vite
m’amnéte, sijose dire, carla vitesse, souci

pernods of history. The distinguished Georges
Duby drew attention to some in his “History
of rural France”. Dime nsional units were thus
not lacking in the past ten mile nnia. The re
was even a charmming surfeit of them.

Which was not true of time. The hour was
almo st unwersal cenainly, but very il-de fined
to the point that the English year was the
same word asthe French “heure” (hour), and
that the latterwasvanable with the length of
days, as measured by the famous hydraulic
timepiece of Athens known as the “Towerof
the Winds”. Ewasundoubtedly astronomy and
the telescope thatnece ssitated the search for
a precise measure mentoftime,and therefore
invariable units. The minute and the second
date back no furtherthan the 13" century in
the West; they were mere subdwisions of the
hour, and the latterofthe day, itself varable,
while today we all know by hearnt — do we
not? — that the legal second is the dumation
of 9,192,631,770 periods of madiation core-
sponding to the transtion between the two
hypeifine levels of the fundamental state of
a caesum 133 atom!

In the remote past, the clepsydm or water
clock was instituted simply to mark the time
allocated to orators, which encourages
me to move forward more quickly with my
speech.

majeur de nos mesures en essais, est la
premiere mesure modeme, dontlesanciens
se préoccupeérent peu. Pour Zénon, ciblé
par Paul Valéry,

« Zenon, cruel Zenon, Znon d’Eée
M’as-tu percé de cette fleche ailée
quivibre, vole, et qui ne vole pas 2! »

le mouvement n’est qu'une succession
atomique de positions, et la vite sse n’e xiste
pasplusque la contnuité. I est vrai qu’ Aris-
tote récusa Zénon, et que le mot vite sse
figure au dictionnaire grec, TaxuTno, mais
la notion future et précise de la physique
galiléenne, distance divisée par temps,
n‘est formulée qu'indirectement & Tocca-
sion de cette récusation dans le livre de
la Physique : « Il Sensuit qu’un cormps qui
est doué de plus de vitesse peut parcounr
davantage d’espace dans un temps
plus petit. » Encore faudra-t-il attendre la
mathé matique différentielle de ILeibnitz
pourexprimer la vitesse instantanée : limite
du rapport d’un déplacement infiniment
petit parle temps infiniment petit de son
parcours.

Extrait de : Euréka et les perles de vene,
e ssai sur lingé nie ur; conférence, par
André Turcat.

1. In Le cimetiere marin, Paul Valéry, 1920.

But here Iam halted, so to say, precisely by
the word quickly, because speed, a major
concem ofourmeasure ments dunng te sting,
was the first modem measure ment, of little
concem to the ancients. For Zeno, in the
sights of Paul Valry,

“Zeno, cruel Zeno, Zeno of Fea
Have youpierced me with that winged amow
that vibrates, flies, and does not fly??”

movement is merely an atomic succession
of posttions, and speed exists no more than
continuity. I is true that Aristotle c ritic ise d
Zeno, and that the word speed appears
in the Greek dictionary, “TAXOTNC”, but the
precise future notion in Gallean physics of
distance diwided by time was only formu-
lated indirectly at the time of this c nitic ism in
his book on Physics: “I follows that a body
endowed with more speed can traverse
more space in a shorter time”. Only with
the differe ntialmathe maticsofleibnitz could
instantaneous speed be expressed in terms
of the mtio of an infinite simal displace me nt
overan infinitely small time.

Excemt from “Euréka et les pedes de
veme, essai sur l'ingénieur”, by André
Turc at. Courte sy translation.

1. In “The graveyard by the sea”, Paul Valéry, 1920.
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Ieur premier ingé nie ur e st lé ge ndaire

autant qu’aé ronautique.

Enfin

vinrent les Grecs

Exilé en Crete par'Aréopage, le Dédale
de la légende construisit le ILabyrinthe,
puis le moyen d’en sortir, créant ainsi la
premiére ligne aérienne Cnossos-Théra,
tous actes d’ingénieur par excellence, et
cela prouve aumomsque lesGrecsconce-
vaient I'ingé nie rie .

Son imprudent de fils le surpasse malheu-
reusement en renommée, par leffet du
romantisme, pour avoir été la victime du
premieraccident aérien, « imputable pour
50 % au matériel, 50 % au personnel». Mais
dans des Emble mata publiés a Anvers en
1607, Vaenius remet chacun & sa place
en représentant le pere en vol normalet
le fils désemparé avec une légende « In

Greeks
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medio consistit virtus », ce quinous invite ra it

a rester & des altitudes moyennes.

L'Aréopage n’étant d’ailleurs probable-
ment pas antérieur au -VIF siecle, c’est
en touscas a 'époque de ces prétendus
exploits qu’apparait, a Milet, le premier
raisonneur, Thales. Philosophe, i se pose,
avant tout autre, la question du principe
de la matiere, qu’il pense étre leau.
Astronome, éduqué en Egypte, lannonce
léclipse totale de soleildu 28 mai-585, ce
qui nterrompit d’ailleurs un combat entre
princes. lest essentiellement géometre, et
c’est a ce titre qu'il demeure célebre par
son théorkme, c’est-a-dire sa contempla-
tion, son abstraction. Voila donc apparu le
nouvelélé ment, essentiel, fruitde ce qu’ap-
pelait Paul Valéry : « Maitre Cerveau surun
homme perché. » Mais Thalesn’est pas un
ré alisateur, un ingénieur.

len est de méme, un peu plus tard, a
Samos puis & Crotone, pour Pythagore,
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the Greek ancestor of the Roman people.

larithméticien dont la théorie devint
religion de Tharmonie desnombres,etpour
son disciple Empédocle. De méme, Zénon
reste homme de théorie (pour emprunter
encore a Valéry son apostrophe
cruel Zénon, Zénon d’Elée! »), cinéma-
ticien mais point mécanicien et qui,
cherchant & décomposer le mouvement
en atomes comme la matiere, n’y voyait
qu’une succession de positions, ¢’est-a-
dire d’immobilités. Et Ton n’est pas forcé,
pour autant, de suivre le grand académi-
cien dans la sévérité de son jugement :
« Inventeurs improbables de la géométrie,
les Grecs furent comme équidistants des
negresvariablesetdes fakirsindé finis. » Car
encore au -IV® siecle, I'Euclide d’Alexan-
drie est, bien sar, €ellement géometre, et
il ne faudrait pasle croire moins rigoure ux
sous prétexte que son fameux postulat ne
peut étre démontré !

:«Zénon,

En tous cas, la raison s’affine, et c’est
2, entre Tonie, Egypte et Grande Grece,
que Ton attend Thomme de science et
de technique, capable de calculer, de
concevoir, de traduire en pratique et

1. In Le cimetiére marin, op. cité.

Similarly, a little later, in Samos, and
then in Crotona, came Pythagorus, the
arithmetician whose theory became a
religion of the harmony of numbers, and
his disciple Empedocles. Zeno of Elea
like wise remained a man of theory (to
bormmow the following apostrophe once
again from Valéry: “Zénon, cruel Zénon,
Zénon d'Elée?”), a kinematician but not
a mechanic who, seeking to break up
move me nt like matterinto atoms, saw only
a succession of positions, iLe. of immo bili-
ties. One doesnotfeelobliged, moreover,
to follow the severity of judgment of this
greatacademician: “Inprobable inventors
of geometry, the Greeks were as equidis-
tant from variable negroes and unde fined
fakirs”. Because, still in the 4" century BC,
Euclid of Alexandria is, of course, a true
geometrician, and should not be seen
as any less rigorous on the basis that his
famous postulate cannot be proven!

Inany case, reason was being honed and
it was here, between lonia, Egypt and
greaterGreece, thata manofscience and
tec hnique wasawaited, capable ofcalc u-
lating, designing, translating into action

2. ‘Zeno! Cruel Zeno! Zeno of Elea!’, in “The graveyard
by the sea”, op. cit.

Médaille de 'AAE ou est inscrit : « Ils connaitront leur soleil et leurs étoiles », extrait de 1'Enéide de
Virgile, récit des épreuves du Troyen Enée, 'ancétre grec du peuple romain.

Academy medal with the following inscription: "Ils connaitront leur soleil et leurs étoiles" (they will know
their sun and their stars), an extract from Virgil's Aeneid, an account of the trials of the Trojan Aeneas,

de mener a bien une réalisation. De cet
homme enfin, Syracusain né en -287, puis
éleve justement d’Euclide a Alexandrie,
le surnom, seul connu, dispense méme
de justifier sa qualité d’ingénieur ; mieux
encore,ilnousenréveéle une autre facette :
apxw est alleren téte, faire le premierpas,
unéouai estinventer, mac hiner. Aoxiunénao,
Archimeéde, est 'auteur d’une théorie
d’équilbre des forces, du traité des corps
flottants, d’autres traités sur la spheére, le
cylindre etautressurfacesde révolution, sur
la spirale qui porte son nom, le théoricien
du levier enfin. Mais il invente aussi des
mécanismes: la vissansfin, la oue dentée,
le moufle. Ingénieur militaire, il défend sa
patrie en -212, contre la flotte de Marc ellus,
en soulevant, dit-on, ses navires sur un ber
mécanique ouparune sorte de palanpour
les briser 4 la retombée, ou bien en les
incendiant par des miroirs convergents.
Archimede est bien le véritable prototype
de l'ingénieur, chef-inventeur, qui, par la
réflexion abstraite, rassemble diffé rentes
techniques dans un méme ouvrage.

D’autres lui succéderont. Citons, par
exemple, Hiron qui, & Alexandre vers-120,
concoit des machines & vent et & eau,

and camying through a realisation. Thisman
of Syracuse, bom in 287 BC, then a stude nt
of Euclid in Alexandria, had a nic kname,
the only name by which he is known, that
even dispenses with the need to justify his
quality asan engineer; betterstill, it reveals
to us anotherof his facets: “apXw"” is take
the lead, make the fist step, “undopal”
is to invent, to machine. “Apxiunénoc” -
Archimedes — was the author of a theory
on the equiibrium of planes, of a treatise
on floating bodies, of further treatises on
spheres, cylinders and other revolving
surfaces and on the spiral that bears his
name and finally, was a theorist on levers.
But he also invented mechanisms: the
so-called Arc himedes’ screw, the toothed
wheel, the block and tackle. A military
engineer, he is said to have defended his
homeland in 212 BC against Marce llus’s
fleet by lifting their ships up by means of
a mechanical hoist to break them when
they fell, or by buming them with the use
of converging mimors. Arc himede s was the
true prototype ofan engineer, an inve ntor-
in-c hie f who, through abstract reflection,
brought different techniques to bear in
one creation.

Others would succeed him. For example,
Hero, in Alexandria, ¢c. 120 BC, who

et énonce, 1750 ans avant Torricelli, la
poussée de Tair sur la surface du liquide.

Mais Archiméde est peut-étre plus qu’in-
génieur, il est savant. Il n’invente pas
seulement des procédés, il remonte a la
connaissance, comme la jambe remonte
et flotte : pourtant elle pese ; donc une
force contraire la meut vers le haut. Dans
sa baignoire, il comprend ainsi une loi
de la nature ; il la découvre, c’est-a-dire
qu’il souleve le voile qui la couvrait, et
ceciparce qu’il la cherchait. De méme
Héron, a sa fontaine. Or, on le sait bien,
celui qui ne sait pas ce qu’ill cherche ne
sait généralement pas ce qu’il trouve.
Découvreurs de lois d’organisation de la
Création, ou bien inventeurs de procédés
et de mécanismes, voila deux toumures,
deux aptitudes quiseront, apresles Grecs,
longtemps dissociées.

Puis les Grecs disparurent & peu pres de
la scéne politique, et méme intellec tuelle
a notre sens du moins.

Alors amiverent les Iatins...

Extrait de : Euréka et les peres de vene,
essai sur lingé nieur, op. cité.

designed wind and water machines and
expressed, 1,750 years before Torice lli the
thrust of airon a liquid surface.

But Arc himede swasperhapsmore than an
engineer, he was an erudite. He not only
invented processes, but distilled knowle dge
from them:a leg thatresurfacesand floats,
de spite the fact that it is he avy, shows that
a contrary force is moving it upwards. In
his bathtub, he thus understood a law of
nature. He discovered i, i.e. raised the
veil that was hiding i, because he was
searching forit, in the same way as Hero,
at his fountain. However, it is well known
that he who knows not what he is see king,
generally knows not what he finds. The
paths of those who discovered the laws
of organisation of the Creation and tho se
who mvented processes and mechanisms
separated afterthe Greeks, and the se two
skills were long dissociated.

Finally the Greeksdisappeared more orle ss
from the political scene and even, to our
sense at least, from the intellectualscene.

Then came the Latins...
Excemptfrom “Euréka etles peres de vene,

essai sur lingénieur”, op. cit.
Courte sy translation.
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Valérie ANDRE médecin génémlinspecteur
membre fondateur de [Académie

Ia nouvelle du décés de notre ami André
Turc at, fondateur de TAcadémie de l'air et
de l'espace, est venue nous frapperde plein
fouet.

I appartenait & une élite et suscitait unani-
mement admiration et respect.

Intelligence hors du commun, besoin de tout
connaitre etde toutcomprendre,ilpossédait,
outre sa compétence professionnelle de pilote
d’essais, les plus belles qualités morales et
humaines. Hégance et grande gentillesse.

Fasciné parlesnoblescauses,lsentourait de
prestigieux pionniers pour se consacrer avec
fureuret passion aux domaines de son choix,
les essais en vol, les avions de pointe et la
recherche.

C’est avec beaucoup d’émotion et de fierté
que jaiaccepté, a sa demande, d’étre a
ses cotés membre fondateur de TAcadémie
nationale de lairet de l'espace.

Valérie ANDRE mspectorgeneralofmedicine,
founding member of AAE

The news of the death of our friend
André Turcat, founder of the Air and Space
Academy, hit us very hard.

He belonged to an elite and aroused

admimation and respect in all

In addition to his rare intelligence, thirst
for knowledge and desire to understand
everything, together with his profe ssional skills
asa testpiot, he posse ssed the mostadmirable
morml and human qualiies, elegance and
great kindne ss.

Fascinated by noble causes, he surounded
himse lf with prestigious pioneers and threw
himse lf with passion into his areas of predi-
lection: flight testing, state-of-the-art aircraft
and research.

I was with much emotion and pride that I
accepted hisinvitation to join him asa founder
memberof the Airand Space Academy.

Ayant travaillé avec
André Turcat, le
connaissant intime me nt
ou layant juste croisé,
les membres de
I'Académie racontent,
livre nt le urs impre ssions
et leur émotion.

Mahmut Celal BARIA, ingénieur météoro-
logiste, professeur de lunwersité de Piri Reisw

En 1989, André Turcat était invité a la
conférence de la Chambre d'ingénieurs fran-
co-turque au Consulat général de France a
Ktanbul

Ala fin de la conférence, mon amidean-Paul
Micouleau, attaché culturel, m'a présenté
André Turcatetson épouse. Nousavons pané
de Thulouse et du pays cathare, ou javais
vécu dans les années 1982-83. C’est a cette
conférence que mon amitié avec André
Turcat a débuté. Son déces m’a profondé-
ment attristé .

Valérie André, membre fondateur de ' AAE et médecin
général inspecteur, avec André Turcat.
Valérie André, AAE founding member and inspector general

of medicine, with André Turcat. Photo © Valérie André

Xavier BOUIS, ancien directeur technique
génémla I'ONERA

En 1956, pourla mise au point du Griffon
—avion extt mement novateur parsa moto-
risation par turboréacteur plus statoréac-
teur — lappareil en vraie grandeur a été
testé jusqu'a Mach 0,75 dans la soufflerie
S1 de IONERA a Modane, André Tarcat aux
commandes, pour étudier le passage du
mode turboréacteur (décollage et basses
vitesses) au mode statoréacteur (grandes
vite sse s uniquement). Accessoirement, le
pilotage de la gouveme canard a aussiété
examiné. Lensemble du concept de cette
motorisation a été valdé. André Turcata pu
se familarser avec lalumage du statoréac-
teur dont lefficacité, au moins jusqu'a cette
vite sse, était mesurée en temps réel.

1. D'apres le livre de Marcel Pierre, ancien membre
d'honneur de 1'Académie : Caractéristiques et
possibilités de la grande soufflerie sonique de Mo-
dane-Avrieux, 1969.

They worked with André Turcat,

knew him intimately or simply

crossed his path: our members
reveal their stories, im pre ssions

Mahmut Celal BARIA, meteorological
engineer, professorof the Unive msity o f Piri Re isw

In 1989, André Turcat was invited to the
conference of the Franco-Turkish Chamberof
engmeersat the Consulate genermlof France
in Ltanbul

At the end of the conference, my friend
Jean-Paul Micoule au, the cultural attaché,
introduced me to André Turcat and his wife.
We chatted about Toulouse and the Cathar
country, where I had been hving in 1982-83.
I was at this conference that my frie ndship
with André Turcatbegan. Hisde ath saddened
me deeply.
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and emotions.

Xavier BOUIS, former general technical
director at ONERA

In 1956, within the development processof
the Grffon — an extremely innovatwe aircnft
due to its turbojet plus ramjet engine — a
fullscale model was tested to Mach 0.75 in
the SI wind tunnelin the ONERA Modane site.
André Turcat, at the controls, was to study
the passage from turbojet (for take-off and
low speeds) to mmjet mode (for high speeds
only). Controlof the canard rudder was also
tested. The whole of thisengine concept was
validated. André Turcat wasthusable to famil-
larise himse lf with ramgje t ig nition, me asunng its
effectiwveness in real time at least up to this
speed?.

1. According to a book by Marcel Pierre, former
Honorary member of the Academy: “Caractéris-
tiques et possibilités de la grande soufflerie sonique
de Modane-Avrieux”, 1969.



Sommaire / Summary

Jean CAIMON, ingénieur, ancien directeur délégué technique et production de SNEC MA

En 1970, le direc teurte c hnique de SNECMA,
Jean Devriese, m’attrbue les responsabilités
d’ingénieur en chef de Concorde. Lune de
mes premieres démarches consiste a rendre
visite au chef pilote, monsieur Andr¢ Turcat,
a Tulouse. Celui-ci se montre extrémement
curieux descrittresde conception du moteur
Olympus 593 et de son systéeme d’éjection,
du fonctionnement de la r¥gulation et surtout
de notre programme de mise au point, des
criteresde sévérité desessais,de la cohérence
avec les essais en vol

Je suis trés impressionné parla courtoisie de
mon interdocuteur et parla qualité de notre
dialogue surdessujetstechniquesapprofondis.
Est née une réelle confiance fondée, en ce
qui me conceme, sur un grand respect et
une profonde estime. Ia confiance s affiche
au sommet : le 8 févrer 1972, André invite
a bord de Concorde 001 le président René
Ravaud accompagné de Jean Devriese (tous
trois ont été camarades a I'X), Jean Beslon
(ngénieur navigant motoriste) et moirméme,
de gauche a dwite surla photographie, pour
un volde 2h26.

En 1988,jailhonneurd’étre élua TAcadémie
nationale de lair et de l'espace apres
une visite d’André au président Jacques
Bénichou. Jentre au bureau en 1996 ot nous
deviendrons rapidement confidents sur de

Jean CAIMON, engineer, former deputy
technical and production director, Snecma,

(Ch 1970, the technicaldirectorof Shecma,
Jean Devriese,appointed me aschiefengineer
to Concorde. One of my first steps was to visit
the chief piot, Mr André Turcat, in Toulouse.
He was extremely interested in the design
criteria for the Olympus 593 and is ejection
system, in the functioning of the regulation,
especially the finetuning programme, in the
seventy criteria fortestsand in the coherence -
with flig ht te sting.

I was very impressed by my colleague’s
courtesy and the quality of our in-depth
dialogue on technical subjects. A real trust
ensued, based, formy part, on great respect
and high esteem. This trust extended to the
very top: on 8 February 1972, André invited
aboard Concorde 001 president Rene
Ravaud, accompanied by Jean Devriese (all
three were classmatesatX), Jean Beslon (flight
engineer) and myself, from left to nght on the
photo, fora flight of 2h 26mn.

In 1988, after a visit by André to preside nt
Jacques Bénichou, I had the honour of
being elected to the French Air and Space
Academy. When ILjoined itsboard ofgovemors

nombreux sujets comme fusage de la langue
frang aise dans les interventions publiques des
membres,encherchanta combmerexigences
et efficacité.

J’ai la fierté de le croire, nous sommes
devenus intime s lorsque jaiété élu président
de TAcadémie pourlesexercices 1999 et 2000.
Je recherchais frtquemment ses précieux
conseils pour I'organisation de nos mani-
festations comme pourla conduite de nos
démarches. André était souvent plus exigeant
mais nous trouvions toujours de s so lutions pour
que la dignité soit méprochable sans froisser.
Jajoute que jaitoujours oué la pertinence
des statuts initiaux de notre compagnie
fondée par André.

Lage nousa rendus moins mobiles mais nous
avons perpétué le plaisirde communiquer sur
diverssujets. Notre coopération la plusrécente
gexprime dans le livre d’André intitulé Une
épopée francaise :lescréateursde laviation
nouvelle 1950-1960, publié en 2010 avec
Tactive complicité de Germain Chambost et
Pierre Sparaco.Je me permetsde citerlauto-
:«Pourdean Calmon,
ayant travailll comme toi dans lesprit des

graphe signé parAndré

champs ». C’est en effet pendant les essais
envolque se Bvelentlesqualité s, parfois aussi
quelques défauts, de nosnouveaux matérels.
Isontrévélé égalementnombre de personna-
lité s inscrites dans I'histoire de I'aéronautique
frangaise ; mon ami André Turcat est certai
nement un des plus grands.

De gauche a droite / From left to right : René Ravaud, Jean Devriese, André Turcat, Jean Beslon, Jean Calmon.

in 1996, André and Irapidly saw eye to eye on
many subjects such as the use of the French
language in public presentations made by
members, while seeking to reconcile exigency
and efficiency.

Iam proud to consider that a new intimacy
characterised our relationship when I was
elected AAE president for 1999 and 2000. I
frequently sought out his invaluable advice
as regards our events’ organisation and
management of our other actions. André
was often demanding but we always found
solutions to ensure imeproachable dignity and
avoid offence. Imight add that IThave always
praised the pertinence of the initial statutesof
ourcompany founded by André.

Withage we became lessmobile butcontinued
to dernve pleasure communicating on varnous
topics. Ourlatest cooperation is expressed in
André’sbookentitled “Une épopée frangaise:
lescréateursde Iaviation nouvelle 1950-1960”,
published in 2010 with the active collaboration
ofGermmain Chambostand Spamco.Allow me
to quote the dedication signed by André: “for
Jean Calmon, having worked lke you in the
spirit of the fields”. I was indeed during the
flig ht te sts that the qualities, and sometimes
defects, of our new materials were proven.
They also reveald many emble matic figures
of French aviation history, of which my frie nd
André Turcatiscerntainly one of the greatest.
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Jean CARPENTIER, ingénieur général de IArmement, haut conseiller a 'O NERA

Notre académie a tenu une de ses séances a Bourges, les 27, 28 et 29 avrl 2000. Au cours
de cette séance, eurent lieu les visites de Tusine d’Aerspatiale Matra Missiles, de la base
aérienne Capitaine Georges Madon d’Avord et de la station de radioastronomie de Nancay.
En outre, le 29 avrl apres-midi, les membres de lAcadémie eurent droit & une visite tres inté-
ressante de la cathédrale Saint-Etienne de Bourges.

Cette visite eut lieu sous la conduite d’un éminent spécialiste de Tarchitecture gothique qui
n’était autre qu'André Turcat. I nous fit partager son admiration pour 'élégance des cing
portailsquiouvrent surlescing nefsde cette splendide cathédrale gothique etpourla splendeur
de ses vitraux.

Nousétionsaussiéblouisparl'étendue desconnaissances, tant en architec ture qu’en théologie
et en histoire religieuse, d’André Turcat. Celui quiavait porté le record du monde de vitesse a
1643km/h sur Nord Aviation Griffon, en circuit fermé de 100 km, et quifit effectuera Concornde
son premiervolle 2 mars 1969, était aussiun grand humaniste, comme le montraient ses ¢ onfé-
rences & TAAEet a 'Académie des Jeux floraux a Tulouse.

Ce fondateur de notre académie domimait, de sa stature intellectuelle et morale, tous les
sujets qui le passionnaient.

Remise de la médaille “Concorde” par la Société d'encouragement au progres en 1976, dans les salons de 'OCDE.
Receiving the ""Concorde' medal from the ""Société d'encouragement au progres' NGO in 1976, in the halls of the OECD
De gauche a droite / From left to right: Brian Trubshaw, Roger Chevalier, André Turcat, André Chaumeton, Henri

Ziegler, Jacques Mitterand. Photo © D.R. / Aerospatial

Jean CARPENTIER, atmament engineer general, advisor at ONERA

CCOurAcademy held one of its meetings in Bourges, on 27, 28 and 29 Aprni 2000. During this
session memberswere able to visit the Aerospatiale Matra Missile s factory, the Captain Georges
Madon awbase in Avord and Nanc¢ay radio astronomy station. On the aftemoon of 29 Apni,
members were treated to a very interesting tourof Bourges cathedrnl

This visit was conducted by an eminent specialist of Gothic architecture who was none other
than André Turcat. He imparted to us his admiation for the elegance of the five portals
which open onto the five naves of this splendid Gothic cathedml and the magnificence of
its stained glass windows.

We were amazed by the extent of André Turcat’s knowledge not only in architecture and
theology, but also with regard to religious history. The person who had pushed the word speed
record up to 1,638 km [h on Nord Aviation’s Griffon, on a 100 km closed circuit, and performed
Concorde’s maiden flight on 2 March 1969, was also a great humanitanan, as was clarfrom
his lectures for AAE and the Académie des Jeux floraux in 1o ulo use.

Thanks to his intelle ctual and morml stature, the founder of our Academy mastered all the
subjects for which he had a passion. 99
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Jean-Ioup CHREIEN, membr fondateur
de lAcadémie, génémal de Brigade aérenne,
spationaute

Au revoir André,

Au revoircartu n’es pas parti, si proche par
ton infinie présence. les Grands Hommes ne
partent pas. Is Senvolent pour une demiere
fois, vers une destination mystérieuse ou se
retrouvent tous ceux qui ont voué leur vie a
la passion de Taéronautique.

Une passion partagée et dévorante, une
passion animée parle sens du devoir et la
volonté de servir

Cette volonté qui ne t'a jamais manqué,
ferment de tes mnombrablesexploits, prélude
a toutestesréussites. Sinombreusesetsources
de récits passionnants, quiont inspiré et guid é
bien des vocations.

Cette Académie estTunde teschefsd’ce uvre,
et ce fut un honneurd’en avoir été Tun des
fondateurs. Elle gardera précieusement la
marque maliénable de ta personnalité, de
ton rayonnement, de ta gentilesse.

Au revoir André.

Je an-Loup C HRETIEN, founding member
of the Academy, French Air force Brigadier
general astronaut

CtGoodbye André,

Or rather, until we meet again, because you
have not departed, your infinite presence is
still close. Great men never leave. They fly
away forone last time, towards a myste rious
de stination where they discoverall those who
have dedicated their life to the passion of
aemnautics.

A shared, allconsuming passion, drven by a
sense of duty and a commitment to sere.

That determination that you never lacked,
which nourished your countless exploits,
prefaced all your achievements. So many
accomplishments, a source of enthralling
storie s that have inspired and guided many
vocations.

ThisAcademy isone ofyourmasterworks, and
it was an honourto be one of the founding
members. The inalienable brand of your
personality, your renown, your kindness wil
lwe on here forever.

Goodbye André. 99
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Hugh DIBIEY, ancien instruc te ur/e xaminate ur
et piote technique, Airbus Thuining

André Turcat n’était pasreconnu pourson
enthousiasme & parderanglaismais, pourmoi,
il ne pouvait pasy avoir de personne plus
aimable.

Iors d’une séance solennelle de I'Académie
a Toulouse, méme si nous n’avions pas été
officielement présentés, il a pris la peine de
traverser la piece pour me parer, dans un
anglais parfait, de son travail avec Jimmy
Andrew, le pilote BOAC responsable du déve-
loppement pourla compagnie aérienne de
Concorde, et d'autres sujets. Depuis cette
réunion et les suivantes, comme d'autres lont
décrit, jaitrouvé qu’'iétait un vraigentle man
avec une passionincomparable, une connais-
sance etune compré hension de laviation, ainsi
que despersonnesetde la vie elle-méme. Un
jour, alors que je revenaisd’une séance,je Fai
croisé, assis joyeusement surle trottoir devant
le restaurant ot il attendait ses collegues, ce
quisemblait étre un exemple de sesoccasion-
nelles et délicieuses excentric ité s.

Hug h DIBIEY, flight mstruc tor & examierand
technical piot at Aibus Training

CCAndré Turcat was not noted for his
enthusiasm to speak English, but for me he
could not have been kinder.

At a séance solonnelle of the Society
in Toulouse, although we had not been
formally introduced, he took the trouble to
cross the room and talk to me in perfect
English about his work with Jimmy Andrew,
the BOAC pilot responsible forthe develop-
ment of Concorde in the aidine and other
matters.

From this and subsequent meetings, as
others have described, I found him to be
a true gentleman with an incomparable
passion, knowl dge and understanding of
aviation, as wellasof people and life itself.

When walking back from a session Ionce
passed him sitting happily on the pave me nt
outside a restaurant watting forcolleagues,
which appeared to be an example of his
occasional, delightfuleccentn'cit'ws.,,

Alain GAUBERT, professeurassocié au Consermatoie des Arts et Métiers, ancien secrétaire
génémldEurospace

Je n’aifait que croiser André Turcat. Je ne le connaissais pas, sauf parsa notoriété, et il ne
me connaissait pas. 1 était passagerce soirla d’un Tulouse-Ody d’Air France ou d’Air Inter.
Jétais son voisin de siege. Je n'osais pas engagerla conversation. Ce Tulouse-Ory était, je
dois le dire, particuliérement mouvementé, en particulier lors de Tapproche finale. Je ne suis
pas piote maisjaibeaucoup volé en tant que passager, mais jamais dans ces conditions. Ie
vent soufflait fort de c6té et le pilote a di s'y reprendre a 3 fois avant de pouvoir se poser.
En cabine, le silence s'était fait. Ie PNC était attaché, les visages blémes. Plusieurs passagers
étaient malades. Nous étions, je dois le dire, angoissés.

Sauf mon voisin, qui arborait un large sourire. Peut-étre samusait-l de notre mnocence. Calme.
I inspirait la confiance. I avait di en voird’autres. Sachant quiil était, ce calme nous a tous
Ta SSuré s.

- L |

André Turcat dans le similateur de vol de Concorde | André Turcat in the Concorde flight simulator.
Photo © D.R./ Coll. musée de I’Air et de I’Espace - Le Bourget

Alain GAUBERT associate professor at the Conservatoire national des Arts et Métiers, former
secretary general of Burospace

CCIonly crossed André Turcat’s path. Idid not know him, except by reputation, and he did
not know me. He was a passengerone evening on an Air Flance or Air Inter Toulouse -Orly. I
was his immediate neighbour. Idid not dare start up a conversation. This T ulouse -Orly was, I
must say, particularly ough, especially during the final approach. Iam not a piot but I have
flown very often as a passenger, although neverin such condttions. There was a strong side
wind and the piot had to make three attempts before managing to land. The cabin had
fallen sient. The cabin crew were belted in, their faces livid. Severalpassengers were sick. We
were all anxious.

Except my neighbour, who was smiling broadly. Perhaps amused by our nawety. Utterly calm,
he inspired confidence. After all, he must have seen worse. Knowing who he was, his calm
reassured us al,,
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Toulouse le 29/11/1969 : André Turcat et Valéry Giscard d'Estaing, alors Ministre de 1'économie et des finances.
Toulouse, 29 November 1969: André Turcat and Valéry Giscard d'Estaing, then minister for Economy and Finances.
Photos © D.R. / Coll. musée de I’Air et de ’Espace — Le Bourget

Alain JOSEIZON, ancien responsable stratégie envionnemental Direction technique Aibus,
consultant aérmnautique

Jaieule privlege de connaitre André Turcat, ayant débuté mon parcours d’ingénieur aux
Essais en volde la SNIAS (DEV) en stage de pré-situation a la sortie de F'école en 1970, puis en
1971 au retour du sewice militaire. André Turcat fut mon premier directeur, alors que je travai-
lais dans le département Dépouilement des essais en vol, puis comme ingénieur spécialiste
desmoteurs. Ia €daction de notes d’information aux équipagesetde comptes rendus d’inci-
dents m’a permis d’approcheret admirer Thomme, l'ingénieuret le piote hors pair qu’i était.
I avait en outre cette simplicité quicaractérse les plus grands pami les meneurs d’hommes
et de pwojets de grande envergure, les visonnaires et les pionniers.

Jeune adolescent,javaisdécoupé une photo d’André Turc at, extraite d’un petitjoumalauquel
jétaisabonné, ou étaient relatés ses exploits de 'époque aux commandes d’un Griffon. Est-ce
ainsi que naissent les vocations ? Je laiconservée pendant de nombreuses années comme
une relique accrochée au fide mon destin. Une dizaine d’années plustard, éleve-ingénieuren
aéronautique, jassistais au premiervolde Concorde le long de la piste de Blagnac, émerveilé
et transporté d’enthousiasme parle spectacle. Comment ne pas étre envahi d’une bouffée
de nostalgie, en repensant & ce que représentait André Turcat pour moi ?

Au-dela de Thorizon de tous ceux dont jai partagé la tristesse a4 la nouvelle de sa dispar-
tion, je sais que celle-citoume une tres grande et ilustre page de T'histoire de I'aéronautique
frangaise, européenne, mondiale. Mais ien ne pouma jamaiseffacerla trace profonde, unique,
laissée par André Turcat, qui, je Tespére, continuera d’éveiller des vocations et d’inspirer les
générations & venir.

Alain JOSEIZON, former Head of Engineering
Envionmentalstrate gy, Aib us, aviation ¢ o nsultant

I had the privilege of meeting André
Turc at in the flight te st centre of SNIAS (DEV)
where Istarted my engineering career, first
on a work placement scheme, following my
graduation in 1970, then again in 1971 on
my retum from military serice. André Turcat
was my fist diector when [ was working in
the data reduction deparntment then as an
engine specialist in the flight test service.
Charged with drafting crews’ briefs and
incident reports, I was able to approach
and admire the man, the engineer and the
outstanding pilot that he was. Moreover, he
had the simplic ity that marksout the gre ate st
leadersofmen and large-scale projects, the
visionarie s and the pioneers.

As a young teenager, I had cut out a
photograph of André Turcat from a small
magazine Isubscrbed to, relating hisexploits
from the time when he was at the controls
of a Griffon. Is this how vocations are bomn?
Lkept it for many years, a relic tied to the
thread of my destiny. Ten years later, as an
aeronautics engineernng student, [attended
the first fight of Concorde from the edge of
the Blagnac runway, filled with wonder and
fired up with enthusiasm at the spectacle.
How notto be submerged by nostalgia when

thinking back over all that André Turcat
represented for me?

Looking beyond the people who have
shared my sadne ss at the newsof his passing
away, I know that a very large, illustrious
page in the history of French, European and
world aeronautics hasnow been turned. But
nothing canevererase the profound, unique
trace left by André Turcat who, I hope, wil
continue to awaken vocations and inspire
generations to come.

Yve s KERHERVE, formere xperimentalte st piot,
Dassault Aviation

A few years ago, at a meeting of the Air

and Space Academy at the Fcole de Tai in
Salon de Provence, Pierme Sparaco e ntrusted
me with the important mission of pic king André
Turcat up at his home in Beaurecuei, dnving
him to the site of the lectures and visits and
taking him back home in the evening.
Iput the joumey time at around 45 minutes
and, eagernot to keep him waiing, [ eft a
large "'underkeelclamnce’, amving an hour
before the meeting in his superb vila facing
the Saint Victoire mountain. I accepted a
coffee and we set out.
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Yves KERHERVE, ancien pilote d'essais
expérnmental, Dassault Aviation

Iy a queljues années, lors d’une séance
de TAcadémie de lair et de lespace a
IEcole de lair, 2 Salon de Provence, Pieme
Sparacco m’avait confié I'importante mission
d’aller chercher André Turcat, chez lui, a
Beaurecuei, etde le conduire surleslieuxdes
conférences et des visites, et de le raccom-
pagnerle soir
Jestimais la durée du trajet 2 45 minutes et,
désireux de ne pasle faire attendre, je pris un
large “pied de pilote” et me présentais une
heure avantla conférence, dans sa superbe
villa, face a la Saint-Victoire. J’eus dwit & un
café et nous nous mimes en route.

Jétais, je l'avoue, impressionné et intimid é
par le personnage, il fut d’une extréme
courtoisie et m’interrogea sur les activités
de mon ancienne maison, Dassault Aviation,
montrant qu’il suivait de prés ce qui s’y
passait. Puis, 1 changea de sujet et entreprit

I was, I must admit, inpressed and intimi-
dated by this we l-known personality. He was
extremely courteous, asking me about the
actwities of my former company, Dassault
Aviation, and showing that he was up to date
with the latest developments there. Then he
changed the subject and went on to explain
that he was currently completing a book
on the weighing of souls by the archangel
Mic hael! Surprised, I asked him for more
details. “You see”, he told me, “if you ook
into the medieval statuary and iconography
ofchurchesand monasterieson the path from
Constantinople to Feland, via the Mont-Saint-
Michel you wil find many depictions of the
archangel Mic hael weighing up the souls of
the dead to judge their mernt and decide
on their possible accession to heaven, either
directly oraftera stay in purgatory”. He found it
amusing that thisimponantdecision should be
taken on the basis of specific cntena, almo st
sc ie ntifically, and not arbitranly, according to
the sinner's face value.

“The problem”, he said in conclusion, “is that
Icannot find a publisher!”

Ido not know if he eventually found one,
but Iremain impressed by the broad scope
of his areas of interest and the extraordinary
‘profe ssionalism” with whic h he pursued the se
studie s.
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de m’expliquerqu’il était en train d’achever
un livre surla pesée desdmesparlArchange
Saint Mic hel! Surpris, je le priaid’éclairer ma
lanteme. « Tk vois—me dit-ll-situ t’inté re ssesa
lo statuaire eta liconographie médiévale des
églises et des monastéres sur un chemin qui
va de Constantinople a I'Hande, en passant
par le Mont-Saint-Mic hel, tu trouveras de
nombreuses représentations de 'Archange
Saint Michel pesant les @dmes des dé funts
pourjugerde leur mérnte et décider de leur
possible accession au parmadis, en direct ou
apres un séjour au purgatoire. » 1 trouvait
amusant que cette importante décision fat
prise sur un critere précis, quasi scie ntifique
et non pas arbitrairement « a la téte du
pécheur».

«Ie probleme —me dit-len conclusion —c’e st
que je ne trouve pas d’éditeur! »

Jignore ¢'il 'a trouvé depuis, mais je reste
mpressionné parlétendue de ses domaines
d’intérét, par lextraordinaire “pro fe ssionna-
lisme” qu’il mettait & les étudier.

Claudius La BURIHE, founding member of
the Academy, formerflight test engineer, Aibus
Ind ustrie

((PFrthe Academy’sinaugunition ceremony,
André had asked me to fly a replica of Pidtre
de Rosiershotairballoon thatIhad fabricated
onbehalfofthe Musée de Iam, from Place du
Capitole in Toulouse. F was a tricky take-off,
but what Idid not know was that the wind
would cause me to land 50 meters from his
home in the hils of Toulouse! This was the
beginning of a long compliity.

In the 1990s, André was called on by the
Portuguese cwil aviation authority in the
capacity of advisor concerming improve -
ments being made to the aiporn of Funchal
in Madeia. He paid me the honourof taking
me with him on this mission, for which Iwas in
charge of upperairaspects.

We went on several missions to Madeira,
accompanied by our wwes. Dissociated from
his usuale nvionme nt, he wasforthcoming and
very amusing. I also discovered that he was
in excellent physical shape. One evening,
after scrambling around all day looking for
an altematwe site for the new auport, we
found ourselves at a crossroads near the
summit of the island, 1,600m above sea lkvel

Claudius Ia BURIHE, membre fondateur de IAcadémie, ancien hgénieur navigant d'essais a
Airbus Ihdustrie

Pour 'inauguration de TAcadémie, André m’avait demandé de faire volerla ¥plique de
la montgolfiere de Pildtre de Rozier, que javais réalisée pourle compte du Musée de lamr, a
partirde la place du Capitole & ulouse. Ce fut un décollage un peu scabreux, mais ce que
je ne savais pas, c’est que le vent allait me faire attemira 50 metres de chez lui, surles collines
de Dulouse ! Ce fut le début d’une longue complicité.

Dans les années 90, André avait été appelé parla DGAC portugaise comme conseiller sur
Pamélioration de Taéroport de Funchal & Madeére. 1 m’avait fait Thonneur de me prendre
aupres de lui pour cette mission ou jétais en charge des aspects aérologiques.

Nous fimes plusieurs missions & Madére. Nos femmes nous accompagnaient. Débamassé de
son envimnnement habituel, il était disert et tres drole. Je découvris aussi qu’i était en grande
forme physique. Un soir, apres avoir crapahuté toute une joumée a la recherche d’un site de
rechange pourle futuraéroport, nous nous trouvions & un camefour pres du sommet de I'ile, a
1 600m d’altitude. Un panneau indiquait un sentier : “traversée de Iie, Santana 9 km”.

I me lanca le défi On envoya le chauffeur nous attendre & Santana. C’était en réalité un
sentier de montagne extrt mement accidenté dans un paysage volcanique. Nous mimes pres
de trois heures et amivimes de nuit, fourbus, a

la voiture. A cette époque, je ne manquaispas
d’entrainement & la montagne, mais avec ses
grandes jambes, javais du mal a le suivre.

A sign indicated a footpath across the island:
Santana 9 km.

He threw me a challenge. We sent the dnver
off to wait for us in Santana. k tumed out to
be an extremely rugged mountain path in a
volcanic landscape. k took us nearly three
hours to walk & and we amved at the car
afternightfall, e xhausted. At the time Iwas no
strangerto mountain cimbing, but with hislong
legs, I had difficulty keeping up with hbn.,,

Yves MARC, joumalist and wrter, AAE
comespondent

Cc“The machine flies and it flies well’. k was
with this fle e ting, lac o nic state me nt that André
Turcatgreeted the eagerquestionsof400 jo ur-
nalists — inc luding myself - pre sent in 1o ulo use
for the fist, historic take-off of Concorde, on
2 March 1969 at Dulouse-Blagnac aiuport.
The composure and stubbom discretion of
this highly cultured graduate of Ecole Poly-
technique, averse to noisy public demonstra-
tions, had to be admired. Ilatercame also to
appreciate the religious art connoisseur and
the man inhabited by secretamomusfeelings.

La montgolfiere lancée lors de l'inauguration de
I'Académie, au-dessus de la demeure d'André Turcat a
Auzeville. / Hot-air balloon launched at the inaugural
ceremony of the Academy, flying over André Turcat's house
in Auzeville, near Toulouse.

André Turcat haslegitinately entered into the

5 . Photo © Bibliotheque AAE
hallof fame of exceptional be ngs.99
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Yves MARC, joumaliste et auteur

« La machine vole et vole bien. » C'est par cette laconique et
furtive déclaration qu'André Turcatrépondaitauxquestionsempressées
des 400 joumaliste s présents a Toulouse — dont jétais — lors du premier
décollage historique de Concorde, le 2 mars 1969 a laéroport de
Toulouse Blagnac. On reconnaissait la le flegme et la discrétion tétue
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Le général Pierre Lissarrague, alors directeur du Musée de I'air et de I'espace, recevant les cléfs
de Concorde le 19 octobre 1973./ General Pierre Lissarrague, director of the Musée de I'air et de

1'espace, accepting the keys of Concorde, 19 October 1973.
Photo © Aerospatiale / Coll. musée de I’Air et de ’Espace - Le Bourget
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de ce polytechniciende grande culture quin'aimaitguére lesbruyantes
démonstrations publiques. Jaiapprs plus tard & mieux connaitre aussi
le savant passionné d'art religieux et le Thomme habité parde secrets
sentime nts amo ure ux.

André Turcat est légitimement entré dans la légende des étres
d’exception.

Catherine MAUNOURY, piote, championne du monde de voltige,
directrice du Musée de lairet de lespace

Concorde 001 a effectué un demier vol Toulouse-le Bouiget le 19
octobre 1973. Ce premier prototype de transport supersonique a fait
son premier volle 2 mars 1969 et totalisé, en essais et en présenta-
tion, 397 sorties soit 812,09 heures, dont 254,49 heures en superso niq ue .
Léquipage était composé d’André Turcat, chef piote de la société
Aerospatiale ; Jean Dabos, piote d’essais ; Henri Perier, ingé nieur
navigant d’essais ; Hubert Guyonnet, expérimentateur navigant et
Mic helRé tif, chef mécanicien navigant d’essais. Parmilespassagers se
trouvait le général Pierre Lissammague, directeurdu Musée de Tairet de
Tespace auquelfutremiscet apparei historique. Ainsile musée restait
fidele & sa vocation d’étre «un organisme vivant qui, loin d’é tre c onfiné
aux chosesdu passé, est tenu a jourpourlesprogresde la technique,
tout en conserant les plus précieux té moins de l'aémnautique’.

1. Charles Dollfus, Rapport sur le Musée de I'air, 1938, p.1.

Cathernine MAUNO URY, piot,wordd aembaticschampion,director
of the Musée de lairet de lespace

Concorde 001 made its last flight fom Toulouse to Ie Bourget
on 19 October 1973. This first supersonic transport prototype
performed its maiden flight on 2 March 1969 and totalled 397 te st
and presentation flights, re pre se nting 812,09 ho urs, 254,49 of whic h
in supersonic flight. The crew wascomposed of André Turcat, c hief
piot for Aerospatiale, Jean Dabos, test piot, Henri Permier, flight
test engineer, Hubent Guyonnet, flight expenmenter, and Mic hel
Ré tif, flight test mechanic. Among the passengers was General
Pie e Lissarmague, directorof the Musée de lairet de lespace, to
whic h this historical aire raft was gwe n. The muse um thus re maine d
faithful to its vocation of being “a lving organism which, far from
being confined to things of the past, iskept up to date with tech-
nological progress while preseming the most invaluable treasures
of aermnautics'”.

Mohamed MOUFID, former director of civil aviation, technical
advisor of the Minister of Transport, Morocco

Idid not have the pleasure of meeting ourlate founding member
André Turcat at the height of his prestigious career, but Idid have
the immense honour of talking to him at AAEs 30" annwersary
celebrations and he amazed me by conversing in detail about
Mormcco and, in particular, about his visit to Tangiers in the eary
1970s, while conducting test fights on Concorde.

What elicited my admiration was that he spontaneously asked
me fornews of the aiport commanderof that time, going so far
as to cite his full name and details of the dinner he had eaten in
his home, as well as his memores of the tour of the neighbounng
cities of Tangiers and TBtouan organised by “my frie nd Mohamed
EHAL. What a memory and what greatness of spint! May God re st
his soul in his divine mercy.

1. Charles Dollfus, Report on the Musée de I'Air, /938, p.1.
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Mohamed MOUHD, ancien directeuraviation
cwile, conseiller technigue du Ministre des
transports, Marc

Je n'aipaseule plaisirde rencontrernotre
défunt membre fondateur André Turcat au
moment de lapogée de sa prestigieuse
carmére, mais jai eu I'énorme honneur de
discuter avec lui lors de la célébration du
30° anniversaire de TAAE et il m'a sidéré en
me pardant,endétai, du Maroc etnotamment
de sa visite a Tanger, au début des années
1970, lorsqu'il y effectuait des vols d'essais sur
Conconde.

Ce qui a suscité mon admiration c'est qu'l
m’a, spontanément, demandé des nouvelles
ducommandantde cetaéroportde lépoque
en allant méme jusqu'a me citer ses nom et
prénom etle menu du dinerqu'il avait pris a
son domicie en plus des souvenirs qu'l avait
gardés de ses visites touristiques aux viles
de Tanger et Tétouan voisines, organisées
par celui qu'il avait appelé « mon ami
Mohamed HA]j»dunom ducommandantde
laéroport. Quelle mémoire et quelle grandeur
d'ame ! Que Dieu ait son 4me en sa sainte
Miséricorde.

Marc PEIEGRIN, founding memberof
the Academy, former armament engineer
general, senior advisor to ONERA

CCAndré offered me a flight on Concorde
before it was in operation for Air France: a
Toulouse-Scotland trip (a test flight, without
landing in Scotland). Inaturally accepted and
thanked him for the offer; the date was set.
But then my schedule changed: a meeting
had been seton thatvery day (14:00 to 17:00)
in which I was heavily involved. I phoned
André to wam him that unfortunately Icould
not panicipate in the flight he had proposed
because of this meeting... his response was
immediate: no problem, you can go to your
meeting, we wil be back in Bagnac before
13:00, Ipromise! And indeed everything went
off without a hitch, take-off around 8:30 with
good weather. The flight taught me much
about supersonic flight and will always re main
inmy memory. Thank you, thankyouAndré.,,

Je an-Paul PERRAIS, former director for
regionalaicraft at Aerospatiale, vice-president
of AAE

C My first contacts with André took place in
the Toulouse CEAT(now DGA Té c hnique saé -
nautiques, a miltary flight test centre), which
was my first affectation as an armame nts
engineer. nthe CEAT Iwasresponsible on the
Frenc h side for struc turalte sting on Concorde
aswellasbeing incharge ofthe laboratory for
te sting wheels, tyres and brakes. In lnte 1968,
during preparmtions for the fist flight, André

Marc PELEGRIN, membr fondateur de IAcadémie, ancien ingénieur généml de [Arme ment,

haut conseiller honomaire & O NERA

André m’offre un vol sur Concorde
avant qu’il ne fat en service a Air France.
1 me propose un voyage Toulouse-Ecosse
(vol d’essais, sans attermissage en Ecosse),
jaccepte évidemmentetle remercie de cette
offre, la date est fixée. Mais voici que mon
emploidutempschange :jauraiune runion
ce méme jour(de 14 h a 17 h), ¥union ou je
suis forte ment impliqué. Je télé phone a André
pour lui dire que je ne poumai, malheureuse-
ment, pas assister au vol qu’il m’avait offert

a cause de cette rdunion... Sa ponse fut
immédiate : « aucun problkme, tu pouras
aller a ta réunion, nous serons de retour a
Blagnac avant 13 h, je te le promets!» Effec-
tivement, touts’estbien passé (décollage vers
8h30) avec de bonnes conditions météorolo-
giques,ce futun volquim’a apprisbeaucoup
de choses sur les vols supersoniques. Ce vol
restera toujours dans ma mémoire.

Merci, merci André.

)

}

De gauche a droite : Marc Pélegrin, Michel Debré, Hubert Curien et André Turcat, le 21 septembre 1983, date de la création
de I'Académie nationale de 1'air et de I'espace.

From left to right: |
of the French Air and Space Academy.
Photo © Mairie de Toulouse / Bibliotheque AAE

came to inquire directly about the state of
advancement of these trials. He appreciated
being informed promptly, without waiting for
the long intemal process between the highly
compartmentalised engineerng, flight test
and production departments at Sud Aviation
(lnterAémspatiale then EADSand now Airbus.
This was before the concepts of integrated
groups or platforms, and depanment heads
were like so many feudal overords jealously
guarding their borders. The tyre and brake
te sting were of panicularintere st to him, gwen
the supersonic plane’s speed at take-off and
landing. The be haviourof the auframe durng
static tests, at load limits then extreme lbads,
was also vitalin orderto prepare the progres-
swe opening up of the flight envelope, the
dimensions of which had never yet been
achieved by a commercial ailiner. André
asked precise questions and liked clear
answers, whilst respecting the conclusions

arc Pélegrin, Michel Debré, Hubert Curien et André Turcat, on 21 September 1983, date of the creation

and guidelines of the design office and the
technical director Lucien Se rvanty.

The n, during one of my many trpsto T ulouse,
in 1995 I believe, Iattended a dinnerdebate
in which he outlined his research on the work
ofa sculptorwho had travelled wide ly in Spain
in the sixteenth century, leaving behind him
many pieces of artwork. This research was
undertaken as part of a thesis that he had
recently defended on the life and work of this
artist. k was at this point that Idiscovered the
extent of his knowledge and his great intel-
le c tual c urio sity.

Finally when Ientered the Academy in 2001,
André welcomed me very warmly and, in 2003,
encouraged me in my functionsoftreasurer, a
post that he himself had occupied from 1991
to 1996. At that time he regularly attended
the Academy’s actwities and in the course of
one bus joumey, during a session in the area
of Aix, he spoke at length to me about his
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Jean-Paul PERRAIS ancien directeur des avions 6gionaux d’Aerospatiale, vice -président de IAAE

Mes premiers contacts avec André se
sont passés au CEAT (Centre d’essais aéro-
nautiques de Tulouse, devenu depuis peu
DGA Techniques aéronautiques), qui fut
ma premiere affectation d’ingénieur de
larmement (& Tépoque ingénieur militaire de
ITAir). Au CEAT, jétais responsable de la part
frangaise des essais struc turaux de Concorde
et du laboratoire d’essais de pneus roues et
freins. Fin 1968, lorsque la préparation du
premier vol s'est engagée, André est venu
senquérr directement de Tavancement de
ces essais, et appréciait d’en étre informé
rapidement, sans attendre le long chemine-
ment nteme & Sud Aviation (devenue Aéros-
patiale, puis EADS, puis Aitbus) encore tres
cloisonnée a Fépoque entre bureau d’études,
essaisenvoletproduction, autantde donjons
gérés par des Capitouls sourcilleux a leurs
frontiéres, carles notions de groupes intégrés
ou de plateaux n’étaient pas encore nées.
Iles essais de pneus et freins I'inté re ssaie nt
particuliéerement, compte tenu des vitesses

au décollage et & l'attemissage du superso-
nique. Ie comportement de la cellule aux
chargeslimites, puisextrémes, atteinteslorsde s
essais statiques était aussi tres important pour
préparer louverture progressive du domaine
de vol, dimensionsde domaine encore jamais
atteintes par un avion commercial André
posait des questions précises et aimait des
réponsesnettes, tout en respectant ensuite les
conclusionset directivesdu BEet du direc teur
technique Iucien Servanty.

Ensuite, lors de Tun de mes nombreux
passages & Dulouse, jai assisté, en 1995 je
crois, & un diner débat ou i a exposé ses
recherches surfoe uvre d’un sculpteur qui, au
XVE siecle, a parcouru TEspagne ety a laissé
de nombreuses ce uvres. Ces recherches ont
été entreprisesdansle cadre d’une these qu’i
venait de soutenirsurla vie et l'ce uvre de cet
artiste. C’est 1a que jaidécouvert Fétendue
de ses connaissances et sa grande c uriosité
intelle ¢ tue lle .

Buste d'André Turcat exposé au musée Aeroscopia le 5 avril 2016, réalisé par Madeleine Tézenas du Montcel,
correspondante de I'AAE. / Bust of André Turcat by Madeleine Tézenas du Montcel, AAE correspondent, on display at
Aeroscopia Museum, 5 April 2016.

Photo © Madeleine Tézenas du Montcel
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Enfin lorsque je suis entré & TAcadémie en
2001, André m’a accueiliavec beaucoup de
sympathie et en 2003, m’a encouragé dans
mes fonctions de trésorier, poste qu’il avait
luiméme occupé de 1991 a 1996. I venait a
cette époque assezrégulitrementauxac tivité s
de TAcadémie et lors d’un déplacement en
bus lors d’une séance dans la région d’Ai,
i m’avait longuement paré de sa théese de
théologie etde sonapprentissage de Thébreu.
Plus tard nous avons eu des conversations
plus difficiles sur I'élargissement européen
de TAcadémie avec usage plus féquent de
Tanglais au sein de notre compagnie, mais i
savait comprendre les points de vue qu’i ne
partageait pas ou presque pas. Mais apres
cette réticence, et avant le trentiéme anni-
versaire de 'Académie, date de sa demiere
présence paminous, et grice a la force de
persuasion de plusieurs de nos confreres qu’il
respectait beaucoup, i s'était rallié a notre
ouverture européenne.

thesis in theology and the fact that he was
leaming Hebrew. Later we had more diffic ult
conversations on the European enlarge me nt
of the Academy and the more frequent use
of English within our company, but he was
able to understand points of view that he did
not share, or only pantially. But after his initial
resere, and before the thirtieth anniersary
of the Academy, date of his last presence
among us, thanks to the powerof persuasion
of several of our fellow members for whom
he had great respect, he allowed himself be
convinced on the subject of our European
opening.,,

Mic he IPOIACCO, joumalist,secretary general
for mformation, Radio France

CCIwas nawe and my question had amused
him. k was in June 1975, in Camcas; we had
Just armved from Paris, via Lsbon, with the
F-BISC Concorde, that of Gonesse. It was
one of the fist flights to Camcas and, as a
Europe 1reponer, lwasone of the privileged
few to be invited to take part in the plane’s
endurance flights, intended to avert any
unforeseen problem in opemtion.

Thad metAndré Turcatthe previousyearwhen
I had obtained an invitation for a Europe 1
team, including André Amaud, a famous
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Michel POIACCO, joumnaliste, secrétaire
génémlde linformation, Radio France

J étais naif et ma question Favait amusé.
C’était en juin 1975, 2 Caracas, nous venions
d’arriver de Paris, par Lisbonne, avec le
Concorde F-BISC, celui de Gonesse. C’était
T'un des premiers vols sur Caracas, et en tant
que reporter a Europe 1 je faisais partie des
quelques privilégiés invités & participer a des
vols d’endurance de lavion. Vols destinés a
Sassurerqu'en exploitation, aucun probleme
mprévu n’alait surgir.

Javaiscwisé André TuicatTannée précédente
lorsque javais fait inviter une équipe
d’Europe 1, dont André Amaud, le célebre
présentateur & 'accent du sud-ouest, & un
volde démonstration promotionnelle au-dessus
de la Manche. Ce jourla, Turcat avait amété
un (ou deux) moteur(s) en vol, ce qui avait
plus qu'impressionné André, baptisé passager
d’essaisupersonique, et devenu parla un fan
de Tavion franco-brtannique.

presenterwith an accent from the South-we st
of France, on a publicity de monstration flight
overthe English Channel Thatday, Turcat had
stopped one (ortwo) engines in flight, which
had truly impressed André on his baptism as
a supersonic test passenger, and tumed him
into a fan of the Franco-British plane.

So, in Camacas, under the plane, next to the
main gear wheels, I dared ask a question,
recewing in retum a lksson on stall in de lta-
winged aircraft from this most prestigious
teacher. Which the young piot that I was
pretended to understand. Our paths often
crossed in following years, in particular when
in 1996 I wrote my book on Concorde for
Cherche Midieditions. Ihad taken part in the
round the word record in 1992, thusbe coming
more orless a member of the “Concorde”
family. André comected all my texts care fully,
page by page, faxing them back to me with
his comme nts, thus enabling me to produce
a work that he considered worthy. A fact of
which I'remain proud.

Ourlast encounter, at a book signing session
in Toulouse, gave us a chance to talk about
our—and especially his - friend, Henrn Permier,
so mistreated by the legal system after the
Gonesse accident of 2000. Which finally got
the better of him, causing his friends much
somow. André had radically left aviation forart

André Turcat dans le bureau du président a Jolimont, a

6té de I'Harmon Trophy qu'il recut en 19

André Turcat, in the president's office in Jolimont, is posing next to the Harmon Trophy which he received in 1958.
Photo © D.R. / Bibliothéque AAE

Aussi, & Caracas, sous I'avion, & c6té des
mues du train principal, jaiosé la question et
eu droit d’un tel professeur & un cours sur le
décrochage applqué auxavionsa ailesdelta.
Ce que le jeune piote que jétais a fait mine
de comprendre. Nous nous sommes souvent
revusdanslesannéessuivantes, eten partic ulier
lorsqu’en 1996 jaiécrit mon livre sur Conconde
au Cherche Midi Javais participé au tourdu
monde record autour de la Terre en 1992,
et fétais ainsi un peu entré dans la famille
“Concorde”. André m’a comgé soigneuse-
ment tous mes textes, page par page, me
les retoumant par fax avec ses observations.
Me pemettant ansi de faire un ouvrage qu’i
estimait digne. Ce dont je reste fier.

and culture, forreligious history. Not a second
of his life was left unused, noruseless. He was
a man of good sense and good heart. A
courageous man who had managed to rally
English and French, so often antagonistic, in
a technically successful project. His name wil
remain, alongside those of his companions
on the other side of the channel, in the
aeronautics Pantheon. His work remains a
marvellous te stimony to “the meaning of a

life”

Thie my PRUNIER, former director general
of Unmanned air systems programmes

The name André Turcat had always been
known to me as the famous Concorde test
piot.

At the plenary meeting of AAE in November
2013, André Turcat waspresenton the podium
with Martine Ségur at his side. During the
cocktail that followed, in the famous Salle
de s llustre s at the Toulouse city hall, Ihad the
chance to apprmach and speak to hin (the
first time forme). When Iquoted hisre markable
exploits at the controls of Concorde, he
answered that, for him, what he had found
extraordinary in 1969 were man’s first stepson
the Moon, going on to tell me how passion-
ately he had follbwed this adve nture.

Notre demiére rencontre, lors d’une séance
de dédicaces a Dulouse, fut Toccasion de
parerde notre ami, surtoutle sien, HenriPemier,
simaltraité parla justice apresTaccident de
Gonesse, en I'an 2000. Ce qui eut raison de
lui. Et fit tant de peine a ses amis. André
avait radicalement quitté 'aviation pourlarn
et la culture. Pour I'histoire des religions. Pas
une seconde de sa vie n’a été inutilisée, ni
inutile. C’était un homme de bon sens et de
ccee ur. Un homme courageuxquiavaitsuralier
Anglais et Francais, si souvent antagonistes,
dansun projet tec hnique me nt 16 ussi. Son nom
reste, avec celuide sescompagnonsd’outre-
Manche,aupanthéon de Faéronautique. Son
e uvre demeure un merweileux témoignage
sur “le sens d’une vie”.

This anecdote showed me the humilty and
humanity of this great piot, the founder of
ourAcademy.

Madeleine TEZENAS du MONTCEL Air and
Space Sculptor

Imet André Turcat in 1986, during prep-

arations for the Saint-Exupéry exhibition in
Jolimont, for which I was deeply committed
as an artist, surrounded by a united, e nthusi-
astic team led by Philippe Droneau.
Forthisoccasion Ihad created, among other
things, the bust of Saint-Exupéry which can
now be found inthe Academy’s headquarters
in Jolimont, joined soon afterby that of André
Turcat, a bronze cast gwen to the Academy
by Marie -Vincente Latécoére.
We must not forget that at the time the
Academy had notac hieved the standing that
it cume ntly enjoys in the wornd. The atmosphere
was, let’s say, more homely! Martine Ségur,
already present at his side, will not contradict
me!

We know how much André enriched those
surmounding him by his great culture and the
trust he placed in their work.

For my part, I think he enabled me to go
beyond what Ithought were my limits in my
work as a sculptor, and Ithank him for i.
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André Turcat et Martine Ségur au 30° anniversaire de I'AAE, novembre 2013. / André Turcat and Martine Ségur at the

30" anniversary of AAE, in November 2013.

Photo © Bibliotheque AAE

Thienny PRUNIER, ancien diecteur génémldes programmes de Syste mes d’Avions Non Habité s

Depuis toujours le nom d’André Turcat m’était connu comme le fameux pilote d’essais de

Conconrde.

Iorsde la séance solennelle de TAAEde novembre 2013, André Turcat était présent surTestrade
avec Martine Ségura sescotés. [orsdu cocktailquia suividans la salle des Tlustres du Capitole,
jaieu loccasion de lapprocheret de lui pader (¢c’était la premiere fois pour moi) : quand jai
cité ses exploits formidables aux commandes de Concorde, il m’a ¥pondu que, pour luj, ce
qu'il avait trouvé extraordinaire lors de cette année 1969 c’était les premiers pas de Thomme
sur la Iune, et de raconter comment il avait suivi avec passion cette aventure.

Cette anecdote m’a démontré Thumilité et Thumanité de ce grand piote, fondateur de notre

Académie.

Madeleine TEZENAS du MONTCEL sc ulpte ur
de lairet de lespace

Jairencontré André Turcat en 1986, lors de
la préparation de lexposition Saint-Exupéry a
Jolimont, pour laquelle je m'étais pleinement
vestie comme attiste, entourée d'une équipe
soudée et enthousiaste menée par Philippe
Droneau.
Pourcette occasion javais créé, entre autres,
le buste de Saint-Exupéry qui se trouve dans
les bureaux de 'Académie a Jolimont, rejoint
un peu plustard parceluid'André Turcat pour
lequel Marie-Vincente Iatécoeére avait offert a
IAcadémie la fonte en bronze.

Mic he l VEDRENNE formertechnicaldirector,
Dassault Aviation

Aix-en-Provence, September 2009. During
our visit to the Ecole de Pair, Iapproached
André Turcat to tell him that I had read his
recently published book of memoires, “Pilote
d’essais’. The simplicity with which one could
approach him encouraged dialogue. I then
asked him what his projects were, upon which
he gave a new tum to our conversation.

First he said to me that he had been widowed
very young, at around 70 years of age. Then
he talked of a vist he made one day to a
Romanesque church, and his curiosity when
faced with a column capital clearly repre -
senting the archangel saint Mic hael fighting
the devil fom behind scals in which a man
was being weighed. He was puzzling over it
when a young woman, at last a woman
muc h youngerthan him, he said, approached
and explained to him that it was the we ighing
ofsoulsatthe Last Judgment,anallegoryoften
present in Romanesque and Gothic art.

And he added a sentence that struck me:
“Since then, we have neverleft each other,

On ne peut oublier qu'a cette époque
IAcadémie n'avait pas encore pris lampleur
qu'elle possede actuellement dans le monde.
Lambiance était, disons, plus familiale. Martine
Ségur déja présente a ses cOtés ne me
contredira pas.

Noussavonscombien André a su enric hirc e ux
qui lentouraient par sa grande culture et la
confiance quilaccordaita sonentourage dans
leurs travaux.

Pour ma pan, je pense quilm'a permis d'aller
au-dela de ce que je pensais étre capable
dans mon métier de sculpteur, et je len
remercie.

travelling through all the lands of Chris-
tendom in search of all possible expre ssions
of the weighing of the hearts in the religious
buidings.”

He concluded by telling me that he was
continuing to leam Sansknt and that from his
office at home, he lboked out onto the most
beautifulof alllandscape s: the Sainte -Vic toire
mountain.

Je an-Claude WANNER, founding memberof
the Academy, hgénieurgénéralde IAmement,
Advisory engineer

In Apnl 1985, SEPIDEMI (Société d’étude
pour les techniques d’enseignement de la
micro informatique), a company that I had
setup a few yearsearier, proposed a week’s
training formembersofthe (still Fre nc h) Airand
Space Academy. Thisis how Pie me Contensou,
Piemre Iecomte, Jean and Paule Forestier, Jean
and Josette Boulet and André Turcat came
to be gathered together in the picturesque
room of the schoolhouse in Gavaudun (Lot
et Garonne). I had also invited my young
nephew Fabrice Dumas, who was on holiday
before sitting hisbaccalauré at. While the other
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Michel VEDRENNE, ancien diecteura la
Direction Générale T chnigue de Dassault
Aviation

Aix-en-Provence, septembre 2010.
Durant notre visite de PEcole de
Tair, yallais a la rencontre d’André
Turcat pour lui dire que javais lu son
livre de mémoires Piote d’essais qui
venait de paraitre. Ia simplicité avec
laquelle on pouvait 'aborder encou-
rageait au dialogue. Je lui demandai
ensuite quels étaient ses projets. Il
donna alors & notre conversation un
tour nouveau.

I me dit d’abord qu’il avait été veuf
tres jeune, vers FAge de 70 ans. Puis i
évoqua cette visite qu’il faisait un jour,
seul, d’une église romane, et son ques-
tionnement face & un chapiteau repré-
sentant vraisemblablement 'archange
saint Michel combattant le démon,
Pun et 'autre se tenant demiére une
balance danslaquelle un homme était
pesé. lrestaitperplexe, lorsqu’une je une

stude ntslaborously attempted to programme
a telephone directory, Fabnce, whose young
neurons were peifectly adapted to this new
technigue, and who had already finished the
exercise, ciculated among them. I saw him
pause behind André and declare “but it’s
completely diotic what you just wrote”. To
tell the truth, he used a much less academic
term to qualify André’s work. Catastrophe!
How would Andre react before the insolence
of this young cub! André lboked at Fabrice
calmly, read over his work and said “You
are absolutely right, it is completely idiotic,
Pll corect #!”. He even used the same
adjective as Fabrce. What a reliefl We had
avoided a diplomatic incident. André Turcat
was perfectly able to accept criticisms when
they were justified.

By a strange coincidence, André and Fabrice
recently came to be reunited on the same
page of the 8 January 2016 issue of the
magazine Air et Cosmos, André, alas, in the
obituares and Fabrice in a column profiling
brilliant young laders of aeronautical
companies. Iwould have liked to re mind them
of that moming in Gavaudun.
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femme, enfin une femme beaucoup
plusjeune que lui, me dit-il, sapprcha,
etluiexpliqua qu'ilsagissaitde la pesée
des 4mes lors du Jugement demier,
allégorie souvent présente dans lart
roman puis gothique.

« Bt —ajouta-t-il te xtue lement, carcette
phrase m’a frappé — depuis, nous ne
nous somme s jamais q uitté s, nous avons
parcouru les terres de la c hrétie nté
entiére, a la recherche de toutes les
expressions possibles de la pesée des
dmes dans les édifices religie ux. »
lconclut en me disant qu’i poursuivait
lapprentissage du sanscrit et que, du
bureau de sa maison, il faisait face au
plus beau des paysages qui soient : la
montagne Sainte-Victoire.

Jean-Claude WANNER, membre fondateur de IAcadémie, ingénieur général de IArme me nt,
ingénieurconseil

En avrl 1985, la société SEPIDEMI (Société d’étude pour les techniques d’enseignement de

la micro mformatique) que javais créée quelques années plus tot, avait proposé une semaine
de formation destnée aux membres de 'Académie (encore nationale) de l'airet de l'espace.
C’est ainsi que se trouvaient regroupés dans la salle pittoresque de I'école communale de
Gavaudun (Iot et Garonne), Pieme Contensou, Pierre Iecomte, Jean et Paule Forestier, Jean et
Josette Boulet, ansi qu’"André Turcat. Javais également invité mon jeune neveu Fabrice Dumas
quise trouvait en vacances avant de passerson bac.
Alors que les stagiaires tentaient laborieusement de programmer un répertoire télé phonique,
Fabrice, dontlesjeunes neurones se trouvaient parfaitement adaptésa cette nouvelle technique,
passait de place en place, ayant finiTexercice. Je le vis saméter demére Andié et luidéclarer
«Maisc’estcompletementidiot ce que vousvenezd’écnre. » lutilisa d’ailleurs un terme beaucoup
moins académique pour qualifier le travail d’André. Horreur ! Comment André allait-il agir
devant I'insolence de ce godelureau ! Andre regarda Fabrice, puis relit calmement son travai
etdéclara « Tk as tout a fait maison, c’est effectivement complktement idiot, je vaiscomger ! ».
12 aussi, il utilisa le méme qualificatif que Fabrice. Ouf, nous avions évité I'incident diplomatique.
André Turcat savait parfaitement accepterles crtiques lorsqu’elles étaient justifié es.

Tonie du hasard, André et Fabrice viennent de se trouvera nouveau réunis surla méme page du
numéro du 8 janvier2016 du magazine Airet Cosmos, Andié, hélas, dansla rubrique nécrmlogique
et Fabrice dansla rubrique "En pointe " citant les brillants jeunes ¢ hefs d’e ntre prise s a é 10 na utiq ue s.
Jaurais aimé pouvoir leurrappeler cette matinée a Gavaudun.

La pesée des ames, basilique Sainte-Marie-Madeleine a Vézelay, XII siecle. / The weighing of souls, Basilica of Sainte-Marie-Madeleine in Vézelay, 12" century.
Photo © Jim Forest / Creative Commons BY-NC-ND 2.0
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Evoquerun homme tel
André Turcat revient a
convoquer lesprit d'une
Egende. Ia mémoire se
mobilise, une affection
intemporelle r€sonne.

Pierre Baudis et André Turcat a l'entrée de I'hotel
de ville de Toulouse, place du Capitole, le 23 mars
1971. / Pierre Baudis and André Turcat at the
entrance of Toulouse City Hall, Place du Capitole,
23 March 1971.

Créateur de IAcadémie
de lair et de lespace
le 21 septembre 1983,
André Tarcatconsidérera
d'emblée le domaine
aémspatial dans ses dimensions multiple s : scientifique certes, mais
également historique, litté raire, artistique, spirituelle. Une Académie
pluridisc iplinaire, initiatique, noumie de réflexions humanistes.

Photo © André Cros/Mairie de Toulouse / Archives municipales,
53 i 3527

Homme de son temps néanmois dans un r6le d'élu d'exception
aupres de Pierre Baudis, alors maire de Thulouse. Un sens non
négociable dubien public le caractérisera. Lamélioration de lThabi-
tat,dulogement, desconditionsde vie des plus modestes sera son
credo. Une foiinébranlable en lengagement !

Son amour de la langue fera de lui un ardent défenseur des
“dialectes d'Oc”. I siégera en provencal au sein de IAcadémie
des Jeux floraux quilélevera au rang de mainteneur.

Qu'l me soit permis de saluericila mémoire d'un homme ric he
d'une immense culture, de talents si divers.

André Turcat ? Un Pilote pour qui sait egarder haut !

Jean-Inc MOUDENC
Maire de Tuluse, président de Toulouse Métropole

the r tnib ute s

(LT evoke a man such as André Turcat is to conjure up the spint
of a lkgend. Memory is mused and a timeless affection resounds.

Creator of the Air and Space Academy on 21 September 1983,
André Turcat from the outset considered the many facets of the
aerspace field: scientific of course, but also historic al, lite rary, artistic
and spirtual A multidisc ip linary, innovative Academy, fostering
humanitanan ideas.

A man of his time nonetheless: as an exceptional elected official
under Pierre Baudis, then Mayor of Toulouse, he stood out by his
uncompromising desire forthe public good. Inproving housing and
lving conditions for the poorest members of society was his credo:
an unshakeable faith in commitme nt!

His love of language would make him an ardent defender of
the Occitan dialects. hdeed he was elected in Povencgal to the
AcademyofFHormlgameswhich promoted him to the rankof “main-
taine ur’.

Iet me here salute the memory of a man of immense culture, and
such vared tale nts.

André Turcat? A Piot for those who lift their gaze up h'gh!,,

Je an-Iuc MO UDENC
Mayorof Toulouse, President of Toulouse Metropole
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André Turc atvientde nousquitter. Pourfensemble de la commu-
nauté aéronautique, Fannonce de son décés marque la fin de
Tune des pagesles plus emblématiques de T'histoire de Faviation
modeme. Ie nom d’André Turcat restera a4 jamais indissociable
de celuide Concorde, le beloiseau blanc supersonique, et de la
magie que cetavion imprime toujours dansla mémoire collective.

Ie 2 mars 1969, André Turc at, pilote d’essaisen chefde Concorde
etdirecteurdesessaisenvolde Sud-Aviation, étaitauxcommandes
a Tulouse-Blagnac pourle premier décollage. Pour moi, André
Turcat demeure le demier des grands seigneurs de Fair, un pilote
de légende mais aussi un homme de défiet d’engagement qui
a placé toute son autorité et sa passion dans la défense du
programme Concorde... sans lequel la “success story” d’Aibus
n'aurait jamais e xisté !

Fondateur de TAcadémie de Tairet de Tespace, André Turcat
était aussiThomme d’une double culture, auteur d’une thése de
docteur és lettres et membre de TAcadémie des Jeux floraux.

Plus ¥cemment, la apporté sa contrlbution au lancement de la
premiere édition du salon aéronautique pourle grand public Des
étolles et des ailes.

Ie souvenir d’André Turcat est et restera vivant a Blagnac ou,
depuis plusieurs mois déja, une avenue porte son nom pourguider
lesvisiteursverslaccésaumusée Aeroscopia, projetqu’ila soutenu
avec pugnacité etoudeuxdesexemplairesdu mythique Concornde
cultiveront sa mémoire.

Bemard KEIIER
Maire de Blagnac, vice-président de Toulouse Métropole,
conseller gional de Languedoc Roussillon Midi-Pyrénées

CCAndré Turcat has left us. Forthe entire aviation community, this
announcement of his death tums one of the most emble matic
pages in the history of modem aviation. The name André Turcat
willforeverremain inse parable from thatofConcorde, the be autiful
supersonic white bid, and from the magic impression left by this
plane in collective memory.

On 2 March 1969, André Turcat, chief Concorde test piot and
Sud-Aviation flig ht te st dire ctor, was at the controlson the Toulo use -
Blagnac tarmac forthe first take-off. For me, André Turcat re mains
the last of the great lords of the aw;, a legendary piot but also
a man who welcomed challenge and commitment, putting
all his authornty and passion into the defence of the Concorde
programme... without which, Awrbus would never have been the
success story it has become!

Founderofthe Airand Space Academy, André Turcat was also a
man of double culture, the author of a Doctor of Arts the sis and
memberofthe Académie des Jeux florux.

More recently, he helped launch the “Des étoiles et des ailes” air
show open to the genemlpublic.

The memory of André Turcat is very much alive in Bagnac and will
remain so: severml months ago, an avenue was named after him
le ading visitorsto the Aeroscopia museum, a projecthe ve he me ntly
supported, home to two of the legendary Concordes which wil
continue to perpetuate his memory.5

Be mard KEIIER
Mayorof Blagnac, vice-president of Toulouse Metropole,
Ianguedoc Roussilon Midi Pyrénées regional councillor
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Plus vite,
plus haut,
plusfort

André Turcatrejointen 1962 Sud-Avia tion, q ui
deviendra plustard Aerospatiale. Collaborant
tout d’abord au programme Caravelle,
il s’implique rapidement sur Concorde.
Amoureuxdestechnologieshors-normes, de la
vitesse et desrecords, André Turcaty trouvera
de quoinoumirsa passion,etassociera a jamais
SON NOM au supersonique.

Testle premiera faire décoller Concorde, a
TDulouse en mars 1969, avec le mécanicien
na vig ant Mic he 1 Ré tif, ling é nie urna vig ant He nni
Perieretle copilote Jacques Guignard. Brian
Trubshaw de la British Aircraft Corporation fera,
lui, décollerpourla premiere foisle prototype
anglais de Fiton, au mois d’avrl de la méme
année. Avec Faccord signé entre la Grande-
Bretagne et la France en 1962, Concorde
est le premier programme aéronautique
européen majeur. En seront tikes nombre
de le¢ons industrelles quiprofiteront & I Aitbus
A300. Lapport technologique sera immense.
Linnovation des commandes électriques
développée surConcorde participera ainsiau
succes de la famille A320. Concorde ouvrra
aussifére modeme desessaisenvol dévelop-
pée ensuite par Henr Permier.

C’est avec un caractére bien trempé
qu'André Turcat porte ce programme, mais

Faster, higher, stonger

I 1962, André Turcat joined Sud Aviation,
laterto become Aemspatiale. Working initia lly
onthe Camvelle programme, he soonbecame
involved in Concorde. An admirerofextraondi-
nary technologies, speed and records, André
Turcat would discoverthere what he needed
to feed his passion and associate his name
forever with the supersonic.

He was the first to take off in Concorde, in
March 1969 in T ulouse, with flight me c hanic
Mic he l Re tif, flight engineer Henn Pemier and
co-piot Jucques Guignard. Brian Thubshaw
of the British Aircraft Corporation was to
make the first fight of the English prototype
in Filton, in Apnl of the same year. Thanks to
the agreement signed between Great Brtain
and France in 1962, Concorde was the first
major European aemnautical programme. A
numberof industrialle ssons would be leamed
from @ which would benefit the Airbus A300.
The technolbgical contrbution was imme nse.
The mnovatwe fly-by-wire controls developed
for Conconrde, for instance, would contnbute
to the success of the A320 family. Concorde
would also usher in the modem em of flight
te sting, developed subsequently by Henri
Pemer.

I was with much strength of character
that André Turcat directed this programme,
although he was not alone. “I have often
expressed my discomfiture at being almost

——

pastoutseul «Saisouventexprnmé ma confu-
sion de bénéficier presque seul de l'aura du
piote d’essais de Concorde » — explique-t-i
dans ses mémoires — « Malgré moiet malgré
la réalité, lusurpation de gloire a pu frustrer
mes camarades qui en ont fait autant que
moidansla mise au point de l'avion. » Curie ux
et désieux de toujours aller plus loi, il ré ussit
a imposer un avion qui fait Funanimité chez
lesfansd’aviation. De sa célébrité, il dira non
sans humour : « A lo notoriété passagére ou
plus durable, je retiens plutot la petite phrase
susurmée un jour par un passager du métro
pansien a la station Concorde : “Vous devez
vous sentir chez vous !” ».

Ie succestechnologique de Concorde ne se
doublera pasd’un succeéséconomique. André
Turcat défendra néanmoins bec et ongles le
programme supersonique et sera, apres le
tragique accident de juillet 2000, 2 Gonesse
pres de Paris, qui fera 113 victimes, un des
plus fervents porte-drapeaux de la r¥habilita-
tion de Tavion.

Lhomme quia passé la fin de sa vie a assouvir
sa soif de savoir théologique aurait pu faire
sienne la devise olympique prononcée pour
la premiere fois en 1891 parle pére domini-
cain Henri Martin Didon : « Plus vite, plus haut,
plus fort. » C’est ce que Thistoire de Taviation
retiendra de cette figure emblé matique.

Sté phane DEFER
Directeur de la communication,
Airbus Opernations SAS

the only one to benefit fom the aura of a
Concorde test pilot”, he explained in his
memoires. “In spite of myself, and in spite of
reality, this appropriation of fame may have
frustrated my commdes, who contributed as
much as Idid to the aicraft’s development.”
Curnousand alwayseagerto push agamnst imis,
he managed to impose an aicrnft that was
unanimously acclaimed by aviation fans. Of his
celebrty, he said, not without humour: “Rather
than momentary ormore long-lasting renown,
Ipreferto retain the whispered comment of
a passengerone day in the Paris metro at
Concorde station: “you must feel at home!I’”.

Concorde’s technological prowe ss was not
matched by economic success. Nonethele ss,
André Turcat defended the supersonic
programme tooth and naiand, afterthe tragic
accident of July 2000 at Gonesse near Pars,
which left 113 victims, was one of the most
ardent standard bearers for re habilitation of
the aircmft.

The man who spent the end of his life satisfying
his thirst forthe ologic alknowle dge could have
made hisown the Olympic motto pronounced
for the first time in 1891 by the Dominican
Father Henri Martin Didon: “Faster, higher,
stronger”. This is how the history of aviation
will e me mber this iconic figure.

Sté phane DEFER
Director of ¢ o mmunic a tio ns,
Aibus Operations SAS

Te stimonie s

J’ai connu André Turcat en 1950 a son
amvée a “Liécole PN” (EPNER), alors dirigée
par Michel Chalard, ou jétais moniteur
ingénieur. Irevenaitd’Indochine pourprendre
la direction de cette école, et ce fut le tout
début de sa brillante camiére dans les essais
en vol

Lécole PNsortaita peine destempshémiques
de Tapres-guerne et, les brevets et licences
n’étant pas encore bien définis, nous étions
a la fois professeurs et éleves.

André a cette époque avait mis au point le
“stage en équipage” avec pites, ingénieur
et mécanicien navigants et nous avions déja
des patticipants étrangers.

Ia rigueur nécessaire aux essais en vol
gaccompagne d’une certaine tension qui
nécessite parfois des défoulements, et André
n’était pas le seul 2 imaginerles canulars !

Mais c¢’est histoirr méme de la renaissance
apres-gueme du Centre d’essais en vol qu’il
faudrait écrire et citer tous les noms de ceux
qui en furent les artisans, mais cela ne serait
pas de ma compétence.

Jaiquitté I'école ennovembre 1953 pouraller
chezFouga. Iuiméme la quitta plustard pour
entrer & TArsenal de TAernautique.

Piere CANEILL, EPNER 1950/1953.
Ihgénieur navigant d’e ssais.

Responsable, avec le piote d’essais Max
Fischl des essais de PA300B Airbus, sous la
direction d’André Turcat (1968/1970),
puis de Bemard Zegler (1971/1978).

Imade the acquaintance of André Turcat
in 1950 upon his amval at the flight personnel
school (EPNER), directed until then by Michel
Chalard, where Twas a monitorengineer. He
was retuming from hdoc hina to take overthe
dire ctorship, the beginning of André Turcat’s
brllient career in flight te sting.

EPNER was barely emerging from the hemic
timesofthe post-warpernod and, with pate nts
and licences not yet well defined, we were
at once teachers and pupis.

André had at the time developed the ‘crew
training course’ with piots, engineers and
flight mechanics and we aleady had foreign
participants.

The ngour necessary for flight tests is accom-
panied by a centain tension, and André was
among those who enjoyed thinking up pranks
to provide the necessary release!

B would be interesting to write the story of
the post-war renaissance of the CEV flight
test centre, citing the names of all those who
contrbuted to i, but that would be beyond
my area of competence.

Ileft the school in November 1953 to join
Fouga. André himself le ft later to join Arsenal
de TAéronautique.

Pierre CANEIL

Fight test engineer, responsible, with the te st
piot Max Hschl for te sting the Aibus A300B,
underdirectors André Turcat (1968-70)

then Bemard Zegler (1971-78)
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LAcadémie de lairetde lespace tient
aremerciertouteslespersonnesquiont
rendu possble lédition de ce hors-série
a la mémoire d'André Turcat.

Dutd'abord, lesauteursdesarticleset
destémoignages, pourleurdisponibilité
et leur générosité 4 nous avoir fait
partagerleurvision personnelle et leur
propre expérience de leur rencontre

avec André Turcat.

Merci également & la mairie de
Tulouse, & la maiie de Blagnac, au
musée Aeroscopia, a la fondation
Dieuzaide, au Musée de lair et de
lespace, aux Archives municipales de
la vile de Dulouse, aux Archives du
Parlement européen, a IAcadémie
d'Aix, & Académie des Jeux floraux
de nous avoir aidés a enrichir
liconographie de ce numé, ainsiqu'a
Jean-Claude André, Valérie André,
Jean Calmon, XavierBouis, Jac queline
Ienoir, Mic helRé tif, Madeleine TEzenas
du Montcel, pour leurs photographies
personneles.

Notre soutien et notre profonde
sympathie vont vers la famille d'André
Turc at.

The Airand Space Academy wo uld like
to thank everyone who contnbuted to
this special issue dedicated to André
Turc at.

First and fore most the authorsofarticle s
and testimonies, forthe ge nersity with
which they shared with us a personal
vision ofAndré Turc atthrough theirown
encounters with him.

Many thanks also to the Toulouse and
Blagnac municipalities, Aeroscopia,
the Musée de lairet de lespace, the
Die uzaide foundation, the Tbulouse
municipal archives, the European
Parliament archives, the Académie
d'Aix and the Académie des Jeux
floraux for having helped us enrich
the iconography of this issue; also to
Jean-Claude André, Valére André,
Jean Calmon, Xavier Bouis, Jaque line
Lenoir, Michel Rétif and Madeleine
T zenas du Montcel for providing
photos from their personal collection.

Our warme st sympathy and support
goes to the famiy of André Turcat.

Iettre de PAcadémie
de Pairetde Iespace
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