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Grouper en une @troite solidaritd tous ceux qui ontappartenu par leur profession la
mise en service et | ex ploitation du Concorde.

Assurer le maintien et le ddveloppement dupatrimoine Concorde, tant sur le plan
historique, que sur la qualitd de saconservation et de sa restauration.
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DITORIAL

2003 2013, dix ans dgj !

presse locale, « Fox Charlie est de retour la mai son ». On sait

qgu il sagit | de la fin de | popde. Les Anglais ont ddcidd de
poursuivre encore quelques mois ; pour la fin des vols, comme durant
toute I'exploitation, chaque pays a joud sa propre partition.
Blagnac, aprts un interminable roulage et tractage vers le hangar
originel, ce furent les hommages bruyants rendus aux personnalitds
du programme, lors de leur descente de I'dchelle de coupde. FC sera
maintenu en Jtat de vol et s’@brouea encore un peu pour les besoins
de la justice, mais il ne volera plus, chacun le sait et le comprend.

En juin 2003, le FC se pose To ulouse. Comme le titre alors la

Mais que s’est-il pass@ durant ces dix ann@es ?

1 Chaque exemplaire de la flotte Concorde s est retrouv@ accteilli et expos@ dans divers
lieux. Il faut reconnatre que ceux d Air France sont g tds. Fox Alpha et Sierra Delta
sont abritds dans deux des plus prestigieux Mus@es de I'ar : celui du Bourget et le
Smithsonian national Air and Space Museum de Washington Dulles.

1 Ily eut les procts, au cours desquels, Concorde est revenu britvement sur le devant
de la sckne mais, malheureusement, contre-emploi. Ce triste @pisode n’est pas
terming et I'on attend le 16 octobre pour savoir sile procts en appel de Jacques
H@rubel aura lieu au printemps 2014 ! Ce seaait un comble pour une personne relax@e
en premikre instance conform@ment au rdquisitoire di procureur de Pontoise. On est
en droit de se demander pourquoi le Parquet viendrait demander aujourd hui un
procts suppldmentaire. Esp@drons que lebon sens pr@vale et que, pour Jacques
HGrubel, I'dpreuve d@butde aux ct@s d’HemrPerrier il y a prks de huit anndes, se
termine enfin l'automne.

1 A Charles de Gaulle, comme Kennedy, la sp@cificitd de | unique vol supersonique
journalier, qui assourdissait en fin de matin@e la Plaine de France, et ouvrait, sur
| Atlantique Nord, la voie au flot subsonique de laprts midi, cette spdcificitd a
aujourd hui pleinement disparue et | ensemble du transport adrien a retrouvd une
allure de grosse machine industrielle sans fioritures.

Dix anndes se sont JcoulPes ele temps a fait son uvre, Concorde, au propre com me au
figur@, a disparu des @crans radar ; il est tenps que | popde intkgre | Histoire. Tous les
anciens professionnels du supersonique doivent s en prdoccuper, Concorde n est pas qu un
bel objet admirer, il reste comprendre et expliguer comment ce chef-d uvre, mot
prendre dans le sens que lui donnent les Compagnons du Tour de France, a pu (Etre con u,
fabrigud et exploitd. Gr ce au projet viddo qui nous a permis d enregistrer plus de 150
heures de t@moignages, nous disposons dJj dune base de donn@es consdquente qui
explique bien des choses mais chacune et chacun d entre nous doit se convaincre que ce qu il
a connu avec Concorde est exceptionnel et doit (Etre p@rennisd. Je note avec plaisir que ce
45° exemplaire de notre revue compte un plus grand nombre de pages « T@moignages » qu’
I'accoutum@e. Jen remercie les auteurs qui matrent ainsi le chemin suivre. Si nous
voulgps continuer servir Co ncorde faisons le parler !

Pierre Grange

Ont r@alisd ou contribu@ la r@alisation de cetteevue : Jean Bachelet, Alain Bataillou, Jany Bellat,
Philippe Borentin et le site « lesvolsdeconcorde.com », Jean-Claude Boudinot, Caroline
Cadier, Pierrette Cathala, Bernard Charles, Pascal Chenu, Jean Conche, tienne Dreyf ous,
Ren@d Duguet, Philippe Girard, Pierre Grange, Carole Gu@drand, Claude Herpin, Emmanuelle
Kehr, Maurice Larrayadieu, Hubert Michaut, Andr@ Palau, Claude Poulain, Lo ¢ Pourageaux,
Andr@ Rouayroux, Ginette et Jean Rousseau, Fran ois Rude et Icare, Jean Vimard, Aline
Weyl.

Remerciements aux membres du comitd de relecture.



VOL PRESIDENTIEL PARIS/ CAYENNE/ MURUROA

QUELQUES SOUVENIRS D’ TIENNE DREYFOUS

D@ciddment ce vol prdsidentiel a mequd tous ceux qui, de prks ou
de loin, y ont contribu@. Aujourd hui c est tienne Dreyfous, qui nous
conte comment cette mission eut son lot d impr@vus et comment, en
tant que Chef de la Mission, il dut y faire face.

Par tienne Dreyfous
Directeur des Relations Ext@rieures d Air France

le Directeur de Cabinet du Ministre de la D@fense. Celui-ci m’explique que le Prdsident

Mitterrand souhaite se rendre en Concorde Cayenne pour assister un lancement de
la fus@e Ariane puis prolonger son voyage pour visier la base d’essais nucl@aires de
Mururoa ; ce dernier trajet devant rester confidentiel jusqu’'au retour Paris du Prdsident
Mitterrand...

I e Prdsident Marceau Long me demande de le rejoindre dans son bureau alors qu'’il re oit

La date de ddpart requise ne lasse que 48 heures pour organiser ce
voyage. Le Prgdsident Marceau Long me demande de fare tout mon
possible pour que ce voyage puisse se mettre en place dans les
meilleures conditions... Selon la procddure @tablie depuis
maintenant pas mal de temps, j'alerte le commandant Jacob chef
des pilotes Concorde pour examiner avec lui les problkmes
opdrationnels rdsoudre et pr@pare la r@union de oordination

Sy

gdndrale que je tiens toujours la Direction G@ndale en
rassemblant, avant le voyage, tous les services au sol et navigants
concerngs. <7 SEomacok

Le rayon d’action du Concorde, plus limitd gue les avions classiques, conduit retenir le
trajet Paris/Dakar/Cayenne/Lima/Mururoa/Hao/Lima/Cayenne/Dakar/Paris. Le vol
Mururoa/Lima ne peut Etre effectud en vol direct caonpte tenu de la longueur insuffisante de
la piste de Mururoa qui se termine d'ailleurs par un mur de protection maritime gEnant et qui
rend impossible I'embarquement complet du fuel, d'og la n@cesstd de rejoindre d’'abord I le
de Hao en poids Igdger. Le trajet Lima/Mururoa ne paurra Etre effectud qu’en limitant le
nombre de passagers embarqu@ds une vingtaine, compte tenu du volume important de fuel

embarquer, en raison de la distance parcourue et de la distance de I'escale de d@routement
possible l'arriv@e...

—— Les moyens en appareils et en @quipage seront trks tendus.
: Nous disposons ce moment de cinq Concorde opdrationnels.
Un Concorde subira la transformation des @quipements
intdrieurs pr@dvus pour les vgages prdsidentiels (salons,
chambres coucher, secr@tariat, etc.). Un 2° Concorde sera en
« stand by » Paris, sur l'aire de d@part pour (Etre disponible
imm@diatement en cas de ddfaillace du Concorde n 1. Un 3°
: - Concorde sera en « stand-by » New York pour Etre
P Frp disponible imm@diatement en cas de ddfaillance surle trajet
3 Amdrique centrale/Mururoa et retour. Un 4 Concorde,
pr@alablement chart@ris@ par « Ariane Espace » pour
transporter ses clients et assister au lancement de la fus@e,

Pr@gvol sBrétQ
Gendarmerie




sera maintenu comme pr@vu. Le 5 Concorde effectuera la liaison normale Paris/New York et
retour, sans pouvoir b@ndficier de la r@serg positionnde habituellement New York, et
utilis@ en « stand-by » pr@sidentiel (voir 3 Concorde).

Les @quipages ndcessaires pour assurer les volsseront mis en place en tenant compte de la
flexibilit@ requise en cas de changement d’haaires impr@vus et souvent demandds par la
Pr@sidence...

Ordre est donn@ au Chef d’escale de New York dese rendre Los Angeles og l'attendront de
nouvelles instructions confidentielles qui |amtneront effectuer le trajet Los
Angeles/Mururoa par avion militaire) ; sa pr@serce | -bas est indispensable pour pr@parer et
assurer le traitement au sol de Concorde ; appareil, bien entendu inconnu des services de
I’Arm@e de I'Air en charge de I'escale.

L Armde de I’Air confirme disposer au sol
des g9dnPrateurs nJcessaires
I'alimentation @lectrique du Concorde qui
ne dispose pas d APU et indique pouvoir
pr@parer dans ses propres cuisines les
repas pour le trajet Mururoa/Lima. Les
escales de Dakar, Cayenne et Lima sont
alertdes.

Tout semble prt le jour du d@part qui a
lieu devant le pavillon VIP de Roissy -

Charles de Gaulle. Les deux Concorde

sont alignds. La Garde R@publicaine est
prdsente pour prdsenter les honneurs au
Pr@dsident Mitterrand. Le Prdsident
Marceau Long et moi-mEme sommes prdsents por accueillir le prdsident de la R@publique

selon la proc@dure protocolaire.

Les passagers l'accompagnant
sont embarquds et je me rends
I'appareil pour [ accueillir
bord ; nous quittons l'aire de
ddpart. Presque imm@diatement, -

au roulage, j'entends une & 1 /
annonce en cabine (peu =Tl ¥ i /
discrtte) : « Dreyfous au poste o= - 4 M

de pilotage!» ... Je suis 3
inform@ par le commandant de S-Sy g i iva
Bord que nous retournons au s : ' :
parking pour v@rifier les freins
du train d atterrissage signal@s |
en d@faut sur le tableau de ~

bord... Jinforme aussitt le Pr@sident. Nous revenons au parking, puis effectuons un 2°
d@part suivi de la mEme alerte... et d’'un 2retour au parking.

La ddcision est prise d'utiliser le Concorde de rderve, avec une pr@dvision d'une heure
suppldmentaire de retard. Le Prdsdent Mitterrand n’apprdcie pas du tout ce contretemps ; il
craint d’arriver trop tard pour le d@collage dAriane et d'avoir faire face la risde des
m@dias... || me le fait savoir dans des termes qui ne laissent aucun doute sur la nature de
ses sentiments...

Le vol Paris-Dakar s’effectue sans incident ; mais un flottement se produit I'arrivde Dakar
og le Pr@dsident du S@n@dgal s'@tait ddplac@ pour ser le Prdsident Fran ais... En effet, en
raison de la limitation du nombre de passagers impos@de, aucun membre du service du



protocole ne faisait partie du voyage et je me rends compte qu’il va falloir pallier cette
absence tout au long du voyage...

A Cayenne, les surfaces disponibles sur l'aire de stationnement sont insuffisantes pour faire
face, correctement, aux besoins des avions qui sont trop nombreux : le Concorde chart@ris@
est |, le Concorde, avec dquipement prdsidentiel que nous avions abandonn@ Paris, nous a
rejoints ; un B 747 et un B727 des lignes r@dguikres sont sur place, 2 h@licopttres Puma
devant servir au transport prdsidentiel « Cayenne/Kourou » sont | aussi, et enfin un Br@dguet
Atlantic de surveillance maritime... Pas assez de matdriel au sol disponible pour traiter tous
ces avions qui ne peuvent Etre tractds au solet doivent se d@placer « au moteur ». Le
Pr@sident Mitterrand embarque enfin pour Kourou; il est arrivd temps pour le lancement
(ouf 1),

Je me rends Cayenne og I'on m’a rdservd une chamlre au Sofitel. ... Juste le temps de

ddfaire mes bagages et je regarde la tdlI@visiomui transmet en direct le lancement d’Ariane

qui... fait PLOUF dans la mer, ratant son ddcollage Je retourne pr@cipitamment [|'a@roport

pour faire face d'@ventuels problkmes... Effectivement... Le Prdsident Mitterrand avait, tout

d’abord, dR faire face un petit incident, car I'ascenseur emprunt@ s'@tait bloqud, avec lui,
entre deux @tages ! Ensuite, ddpit@ par le « ratge » du ddcollage de la fusde Ariane, il s'Gtait
lev@ pour quitter la salle, sans un mot pour les quipes de techniciens ; mais se ravisant, il

avait finalement fait demi-tour... Le fait que le Pr@sident ait commenc@d quitter la salle,

avait fait d@marrer la « procddure de retour » de’lArm@e de I'Air ; les militaires avaient mis
en route les moteurs des « Puma », procddure qu’ils n'avaient pas annulde, n’ayant pas @td
inform@s du demi-tour... ce qui fait que lorsque le Prdsident est arrivd, le « Puma » dans
lequel il venait d’embarquer a refus@ de « factionner », sa batterie s Jtant ddchargde et
crdant un nouveau retard. Seul un « Puma » @it disponible pour transporter I'ensemble de

la dgldgation. Je rdcuptre Cayenne un pr@dsidnt furieux qui me dit : « Ah la France ! »

Nous repartons pour Lima. Le Chef de Cabine, au roulage, m’alerte qu’il y avait un passager
en trop, bord! Sur les vols prdsidentiels, il n'y a pas de carte d’embarquement, ceux-ci
@tant normalement gdr@ds par les services du praicole, aujourd’hui absents... Je reptre vite
I'intrus qui se cachait derritre un journal... Il s'agissait de R@gis Debray. Jindique I'aide de
camp du Prdsident, le Colonel Pons, que cela ne posit pas de problkme sur I'tape Cayenne-
Lima, mais qu’il lui appartenait de ddbarquer un membre de la ddld@gation Lima, pour
effectuer I'@tape suivante, de grande distance R@gis Debray, ddpit@dde ne pas avoir Jtd
autoris@d effectuer ce voyage, s'@tait infiltrd bord, pensant que I'on n'y prCEterait pas
attention. Finalement, I'aide de camp a « choisi » un autre membre de la ddldgation pour
d@barquer Lima... \ \?

A Lima, le Pr@dsident du P@rou s'@tait ddplacd
pour saluer le Pr@sident de la France...qui
refuse de le recevoir. Ni Mr Hernu le
Ministre de la D@dfense, ni Mr Joxe le
Ministre de l'intdrieu, prdsents dans la
dgldgation, n’'dtaient disposds, en l'absence
de protocole, en informer le Prdsident du
Pdrou. Jai donc dR le faire... Javais d@j

rencontrd Le Prdsident du P9rou Paris, F-,
dans d’autres circonstances. Mais je n’ai pas

pu, bien entendu, le conforter autant qu’il i e
aurait gtd nddcessaire. lb;";

En route de nuit pour Mururoa, nous survolons I' le de P ques dont je vois, avec i nt@rt, les
lumitres allum@es. En effet, | adroport de I'le e le seul que nous pouvions utiliser en cas

d’'urgence, entre Lima et Mururoa. Nous avions demand@d aux autorit@ chiliennes qu’il soit

maintenu ouvert cette nuit-1, pour le survol du Co ncorde prdsidentiel ; et cela malgrd les
relations difficiles que le pr@dsident Mitterrand entretenait avec le g@dn@ral Pinochet.



Nous nous posons sans encombre Mururoa. Je

vois le G@n@ral Mermet, commandant la base, que
j’avais connu | Elys@de du temps du Prdsident
Giscard d’Estaing, me faire des gestes fort
sympathiques mais peu protocolaires... Je ne
comprenais cependant pas pourquoi la sonnerie
du seul et unique clairon de la L@gion Etrangktre, |
continuait Etre « noyde » par le bruit des

r@dacteurs, non coupds, du Concorde... La
signification de ce ph@nomtne m’est vite apparue.

Les g@nOQrateurs de l'arm@e de I'air, dont on
m’avait garanti la prdsence et la performance, ne
d@bitaient pas I'ampdragevoulu et le Commandant
de Bord avait d3 maintenir les r@dacteurs en marche
pour b@ndficier de I'alimemation Jlectrique requise
pour les procddures d’arrivde. Mais cela signifiait
aussi que nous ne pouvions red@coller de Mururoa,
comme pr@vu le lendemain, sans faire mettre en
place le mat@driel ndcess@re... Nous @tions tout
simplement en panne, au milieu du Pacifique.
Jimaginais d@j les manchettes de la presse
indiquant au monde qu Air France « a laiss@ tomber
le Prdsident Mitterrand au milieu de 'oc@an !... »

Je me suis imm@diatement mis la recherche de
mat@riel de substitution que je ddcouvre enfin
Tahiti, chez UTA. Bien, mais encore fallait-il aller
le chercher ! Nous avions tout juste le temps
d'utiliser un Transall militaire qui dormait
Mururoa, en cas dimpr@vus sur la base
nucl@aire... Mais impossible de I'utiliser sans fare
lever les consignes strictes en vigueur... Je passe
des heures tendues au t@l@phone (trks mauvaises
lignes) avant de d@couvrir, Paris, la personne
« apte lever les consignes ». Ce qui fut fait. Le : e >
Transall fait son voyage « aller-retour » et les g@dndrateurs sont mis en place Mururoa.
Nous n'dtions cependant pas sortis de 'auberge!... Nous pouvions d@coller de Mururoa pour
Hao, mais nous ne pouvions pas red@coller d Hao ; nous avions le m@Eme problkme de
gdn@rateurs... Le Transall QtaiprE&t faire ce mouvement, mais sa vitesse en vol @ant trts
inf@rieure la vitesse de Concorde, cela entranait un trop grand retard Hao. Pour s’en
sortir, il a fallu mettre en place, le Concorde vide Hao. Cela permettait au Transall
d’'amener les gdndrateurs temps. Heureusement, le gdn@ral Mermet «autorise » une vieille
Caravelle, pr@sente sur la base, effectuer le trajet « Mururoa/Hao » avec le Pr@sident
Mitterrand et sa d@ldgation, afin de rejoinde le Concorde Hao og je les attendais.

Le g@n@ral Mermet nous rend @galement un autr service... Pour une fois (!) le Pr@dsident
Mitterrand se pr@sente en avance sur I'heure de dd@art prdvu de la Caravelle... Le gdndral
Mermet I'embarque donc
dans sa Jeep et, pour
bien [I'occuper, lui fait
faire plusieurs fois le tour
de Mururoa... lui
montrant, chaque fois,
des choses diffdrentes.

La longue Dtape
« Hao/Lima » se fait sans
problbkme, si ce n’est que




les passagers se plaignent de la monotonie des menus. En effet, les prestations du
commissariat de Mururoa s'@tant r@&@ldes impossibles utiliser, nous n’avions que des toasts
au caviar offrir nos htes...

A Lima, plusieurs problkmes nous attendent. On commence par me remettre un tdlex de
Paris me prdcisant que les analyses faites sur lefuel, au premier passage, montraient qu’il ne
poss@dait pas assez de particules antistatiques, pour Etre « sBm». || Gtait donc impJratif de
ddbarquer tous les passagers durant le r@-aviaillement. La difficultd fut que le Pr@sident
Mitterrand dormait profond@dment, ayant pris unedose importante de somniftre... et que son
m@decin nous interdisait de le r@veiller. Me souvemnt de I'dpoque de la Bataille de Trafalgar
og Nelson, recevant l'ordre d’'interrompre les combats, mettait sa lorgnette sur son il
borgne pour lire les instructions, je donnais I'ordre de procdder au refueling. Pour am@liorer
la situation, I'dquipe charg@e du refueling, f& une fausse man uvre et rdpand une quantit@d
importante de fuel sous I'appareil !... les pompiers heureusement interviennent rapidement.

Au milieu de tous ces incidents, je me retrouve devant le Prdsident du Pdrou venu nouveau
saluer le Prdsident Mitterrand... Jai eu le pus grand mal Ilui faire comprendre les raisons
pour lesquelles on ne pouvait pas le r@veiler ; il @tait convaincu que j'avais cherch@ une
nouvelle excuse diplomatique pour cacher le fait que | on ne voulait pas le recevoir sur ses
propres terres...

Et ce n'@Gtait pas termind. Le commandant debord m’informe qu’'une alerte identique celle
qui s'@tait produite Paris signale un problkme sur les freins. Il demande au m@caricien au
sol de d@sactiver le frein de la roue incrimin@e ain d'@liminer les facteurs d’alerte. Craignant
de voir les passagers s’'inquidter de la situation, je fais placer un tracteur devant la roue
pendant les travaux ; le salon d’'attente surplombait le tarmac... Les facteurs d’alerte
disparaissent et le commandant de bord estime que nous pouvons repartir. Plus tard, il sera
ddtermin@d que l'alerte @tait infondde ; une mofication des Jquipements fut mise en place
pour @viter le renouvellement de tels incidents.

Le vol « Lima/Cayenne » se ddroule normalement. I'arrivde  Ca yenne, le Prdsident
Mitterrand est r@veilld. Je lui indique qu’il a batu le record d’endurance et de vitesse des
avions supersoniques ; cette longue Qtape a @Jt@ parcourue en un temps-record, avec une
mont@e ultrarapide, depuis I’ le isolde du Pacifjue « Conf@drence de Presse » ! me dit-il
imm@diatement ; et me voil dans l'obligation d’organiser, sans d@lai, une conf@rence de
presse improvisde... (Pendant longtemps, le ddoulement de cette Jtape et les chiffres du
record ont figur@ sur un bandeau dansle salon VIP du Concorde Roissy).

Les @tapes Cayenne/Dakar/Paris se passent heurrusement sans incident. Je prends congd du
Prdsident Mitterrand Paris. Il me dit gentiment : « Au fond, sur ce voyage, il ne s’est rien
passd ». Je n'avais pratquement pas dormi pendant trois jours ; cela devait se voir sur mon
visage car le « G@ndral chef d’Etat Major pariculier du Pr@sident » me ramkne chez moi,
dans sa voiture, escort@d demotards... ce qui a beaucoup impressionn@ ma concierge !

Etienne Dreyfous
Propos recueillis par Carole Gudrand

Photos : Jean-Claude Boudinot, Etienne Dreyfous, http://pics-aeronef.discutfree.com




SLECTION DE LA PREMIERE FEMME PILOTE A AIR FRANCE

Anecdote du sitcle dernier

Par Philippe Girard
CDB Concorde

oir aujourd hui une femme dans un cockpit est une chose
Vnormale qui ne surprend plus. Mais au d@but des anndes 1970

il ny a que des hommes aux commandes des avions  Air
France.

Pourtant, une candidate se prdsente la s@lection.

Cette « intrusion » f@dminine est md vue par beaucoup de personnes,
chefs, cadres et pilotes. Mais il n est pas question pour les membres du Groupe Formation et
Sdlection auquel j appartenak de se laisser intimider.

Afin de conserver le secret de la s@lection, nous avons attribu@d chaque candidat un
pseudonyme. Cest ainsi que Mermoz, Guillaumet, Saint-Exup@ry, Bl@riot, Vddrines, etc., ont
pass@ la sdlection pour entrer Air France.

Le jour de la r@union de fin de s@lection, le secré est toujours bien gardd. Lorsque tout est
terming, avant de r@dvdler |identitd des candidatspnous avons questionnd les participants
cette r@union pour savoir sils avaient une idde sos quel pilote se cachait cette jeune
femme. Personne n a trouv@.

C est ainsi que Danitle DZur@ a @td s(ZIec' nnde

Philippe Girard



MIRAGE IV CONCORDE, UNE FILIATION ???

Extrait d Aeromed N 13 aofRt 2005

Par Maurice Larrayadieu
Ancien pilote de chasse

Cet article est paru dans les chroniques d Aeromed, publication
internet http://www.aeromed.fr |intention des passionnds d air et
d espace quels qu ils soient.

extraordinaire bombardier et le merveilleux avion civil
supersonique. |analyse, il y a sans aucun doute de troublantes
similitudes, mais qu en est-il vraiment ?

I | a toujours @t@ tentant de voirune possible filiation entre notre

Les principales similitudes portent sur :

1 L architecture du circuit carburant, et la possibilitd, sur les deux avions de modifier en
vol le centrage, en d@pla ant ou consommant d une certaine manitre le combustible,
en fonction de la performance recherch@e, etainsi de minimiser la tran@e d Q@levons.

1 Larchitecture des commandes de vol, pareillement bas@e sur la prdsence de
prdservos entranant la timonerie m@canique capable de commander les
servocommandes de puissance actionnant des @levons s@pards et la direction. Ces
servocommandes de puissance comportaient des tiroirs @lectriques capables
d accueillir les sighaux des aides au pilotage inddpendamment de la timonerie
m@canique.

La seule diffdrence rdsiddt dans le « seuil de
libert@d » accord@d aux servocommandes de
puissance en regard de la position m@caniquement
command@e par les prdservos: ce seuil OQtait
notoirement plus @levd sur Concorde que sur
Mirage IV (dans un rapport de 1 6 environ)
augmentant d autant |autoritd des « aides au
pilotage ». On a pu soup onner | existence d une
filiation, un avion servant de modtle | autre, par
le fait qu au moins un Mirage IV (le 04), du CEV
(Centre d Essais en Vol) a @t@ mis la disposition
des @quipes du TSS Conwmrde pour une pdriode

Mirage |V au roulage

significative.

Un mot sur le Mirage 1V 04 : c @tait le " avion poss@der la configuration propre

| Armde de | Air, et comportant en particulier un B (Systtme de Navigation & de
Bombardement) enfin complet, ainsi que des r@dacteurs ATAR 9 K5.

La mise disposition r@sultait d un « arrangement » entre le Ministkre de la D@fense
et celui du Transport, avec un budget modeste, et un statut trks mal ddfini
administrativement. Le Mirage IV 03 participa @galement au programme de missions,
aux mains de pilotes militaires du CEV exclusivement.

Dans les personnels touchant de prts ou de loin au programme, on trouvait :
T Au sommet, | Ing@nieur GBndral de | Armement
Forestier, ing@nieur de marque pour le STAE
(Service Technique de | AGQronautique), au titre

du Mirage 1V, et du Concorde.

1 Andr@ Cavin, Ing@nieur Navigant d Essais, et
ing@nieur de marque Mirage |V, et du
Concorde, au titre du CEV.

1 Gilbert Defer, Pilote d Essais CEV, qui glissera
naturellement vers |AQdrospatiale, dans
| quipe TSS Concorde, avec Andrd Turcat et
Jean Franchi.

Gilbert Defer Maurice Larrayadieu




1 Le colonel Villetorte, pilote de marque du Mirage 1V, au titre du BPM (Bureau des
Programmes de Matdriel) de | EMAA (tat-major de |Arm@e de [|Air) et, fait
exceptionnel, du CEAM (Centre d ExpdriencesAdriennes Militaires).

1 Le commandant Barbe, ing@nieur, navigateurde marque BPM / CEAM.

1 Monsieur Dudal, Cdt de bord d Air France, qui, aprts avoir suivi | EPNER le stage de
Pilote d Essais, avait 9t@ ddtacd | Jquipe Concorde du CEV.

1 Monsieur Caneill, Ing@nieur Navigant d Essais | A@rospatiale.

Les missions du Mirage IV 04, au profit du projet Concorde :

Tandis que la ddfinition des avions @voluait inddpedamment, celle du Mirage IV, destin@ aux
FAS (Forces Adriennes Strat@dgiques) Jtait complttement figde ce moment, partir des
avions 04 & 05, les missions imparties aux @aquipages du CEV et des Constructeurs de
Concorde dans le cadre de ce projet, se limitaient

1 La familiarisation des pilotes participants (civils ou militaires) aux particularitds du
pilotage d un « grand » delta en vol supersonique prolongd (35 minutes Mach 1.9),
| effet des variations de centrage par transfert de carburant, et les spdcificitds des
performances et contraintes diverses.

1 L Qtude du profil de vol, sur le plan de la navigaton, avec | insertion des trajectoires
dans le contr le du trafic civil (L intdgration en supersonique dans la TMA de Paris
engendra beaucoup de vacarme, et cette Jtude ne connut qu une dur@de Gph@mktre).

1 L Qtude de |implantation des capteurs antdmom@triques ndcessaires au Concorde :
cet effet, une perche an@mobarom@trique ava Jtd installde en &u et place de la
perche de ravitaillement. En outre, les m@thodes d @talonnage grand Mach et
grande altitude ont @t@expdrimentdes au Centre d Essais des Landes.

I Les essais d dldments de commandes de voldestinds au Concorde, potentiomttres de
gouvernes par exemple. Cette mission fut, d ailleurs limit@de dans le temps lorsque
| Jtat-major Marcel Dassault d@dcouvrit que de capteurs anglais Boulton Paul volaient
sur le Mirage 1V sacrilLge !!!

1 Enfin, le Mirage IV 04 a @galement @tQdutilisd par le CEV pour valider certaines
nouveautds des riglements de certifiation applicables au Concorde. C Qtait
notamment le cas pour tout ce qui concerne les marges de vitesses assocides au
ddcollage, que le vol en forte instabilit@ de propusion (dit second rdgime) rendait trks
diffdrent des avions subsoniques classiques: VMU (Vitesse minimum d envol), et
VZRC (Vitesse d @quilibre « second rdgime » la puissance maximale)

Un mot sur les problkmes de certification des avions civils de transport. Alors que la
certification des avions subsoniques s inspirait naturellement des recommandations de la FAR
25, pour le Concorde, et en vue des certifications am@ricaines pr@visibles (avec exploitation
aux tats-unis, davions de tr ansport supersonique), il fut ddcid@d de crder des armes
nouvelles et trts restrictives applicables aux avions supersoniques : les « TSS Standard ».
Cette nouvelle approche rdglementaire a @t@d mende conjointement par les Autoritds
fran aises et britanniques, et suivies par la FAA (Federal Aviation Agency) am@ricaine.

Le Mirage 1V 04 fut utilisd Istres pour les recherches lides la certification des vitesses de
ddcollage, en particulier de :
1 La VMU, Vitesse Minimum « Unstick » ou Vitesse Minimale denvol, dont la
ddtermination n@cessite la mse en place de « sabots de queue » sur les prototypes.
1 La VZRC (Zero Rate of Climb) ou vitesse minimale stabilis@e qui, aprts le d@collage,



donne une pente nulle, malgrd | application de la poussde maximale des moteurs
disponibles. Sur un quadrimoteur, on parlera ainsi de VZRC 4, 3 ou 2 moteurs.

Mon ami Gilbert Defer a une jolie formule pour ddcrire cette inquidtanteposition d @dquilibre
instable : « VZRC, tu pousses un peu sur le ma nche, et si tu gagnes un n ud en restant en
palier, le prochain rendez-vous est VMO (Vitesse maximale en Op@ration). Si tu tires un
peu sur le manche et que tu perds un nud, tu les p erdras tous (sous-entendu jusqu au
tapis), si tu ne peux pas descendre ». La d@termination decette VZRC est fondamentale pour
ddfinir et certifierune vitesse V2 sl3re.
On vit alors le spectacle curieux du Mirage
IV effectuant des d@ollages puissance
rdduite : 7.500 t/m, juste au dessus des
vannes de d@charge! Grincements chez
Dassault qui n avait pas ouvert ce genre de
domaine de vol ... Bien sf@r, lavion fut
gquipd d un variomkttre @nergie totale, afin
de contr ler | acc@ldration et d anticiper sur
les possibles ddrives de la « manip ».
- Dr’ailleurs, un Mirage IV des FAS (Forces
- —— A Adriennes Strat@dgiques) pr@&tgd un moment
au CEV, garda quelque temps ce vario @nergie totale, qui fit les d@lices de quelques pilotes
des FAS (dont votre serviteur) : g@nial pourles approches monomoteur, et les accdl@rations
supersoniques, entre autres.

Bapt@Emes supersoniques en Mirage 111 :
gauche de Maurice Larrayadieu,

le G@ndral Mdry (photo de gauche)
et | Gerivain Henri Amouroux ( droite)

Arr(Etons-nous un instant sur ce problkme capitd des vitesses, en jetant un coup d il sur la

partie « vitesses » du carton de ddcollage d un Concorde ddctlant la masse max de 185
tonnes CDG, tempdrature 14 QNH 1013 :

V1 : 148 kt (piste stche) : vitesse de ddcision.

VR : 195 kt : vitesse de rotation vers 13 d assiette

V2 : 216 kt : vitesse cible de dgbut de montde aprts ddcollage.

VZRC3 : 194 kt : vitesse de pente nulle sur 3 moteurs.

VZ3 : 1.100 pieds/minutes : taux de mont@e normal V2 sur 3 moteurs

On peut observer la proximitd de certaines vitesses imaginer la prdcision du pilotage
demand@e. Dans le cas choisi, de ddcollage lourd, & secondes s @coulent entre le | cher des
freins et la coupure des r@dchauffes ( la hauteur de 500 pieds) ... ‘a ne glande pas!

Noter aussi que la rotation, lente (3 / secondes.), s effectue 195 kt, soit quas iment la
vitesse de pente nulle sur trois moteurs ! et donc qu il faut atteindre au plus vite V2 pour
avoir la s@curitd siun moteur | che.

E R EE ]

Ouvrons une parenthtse sur | accident fatal de CDG, og@ | on restitua que la VZRC2 (vitesse
de pente nulle sur 2 moteurs) QGtait thdoriguemen de 262 kt trains rentrds, et 300 kt trains
sortis (ce qui Ptait le cas), vitesses jamais atteintes.



Les autres missions imparties au Mirage |V 04 furent :

1 La participation d essais sur le bang sonique et les probltmes de focalisation.

1 Le maintien en condition des @quipages d essais, et des futurs pilotes supersoniques.
On ne voit pas dans tout cela une quelconque filiation entre les avions : le Mirage IV fut
choisi comme « avion d appui au programme » parce qu il @tait le seulse rapprochant par ses
caractdristiques et performances du futur avion civil. Ce fut tout de mEme une exp@ience
positive, et il faut en fQliciter les acteurs.

Sur le plan des performances, prdcisons que le Concorde a un profl de vol trts particulier et
@troit, qui, grosso modo, consiste voler le plus longtemps possible, en montde, et en
croisitre, le long de sa VMO/MMO : VMO en subsonique de 400 380 kt (selon la masse)

pour crotre jusqu 530 kt 43000 pieds, en fin MMO Mach 2.04 (sauf si la temp@Qrature
ext@rieure est plus chaude quISA +.5 C (-50 C NDLR), car on ne doit pas ddpasser la
Temp@rature Maxi en Op@rations: TMO de 127 C. Seule la descente s effectue loin des
limites, 380 kt jusqu rejoindre le Mach de cr oisitre subsonique de 0.95, type de croisitre
qu on ne pratigue que quand on ne peut pas faire autrement, c'est- -dire en survol des
continents habit@ds ! Ce n est pas par snobismequ on « boude » le subsonique, mais par souci
d Gconomie de carburant : la travers@e de | Alantique Nord (CDG JFK) en subsonique est
d’ailleurs rigoureusement impossible avec la quantitd de carburant maX|maIe de 96 tonnes,
alors qu elle est « confortable » en supersonique ! R ' x

Sur le plan des commandes de vol, et pour avoir
vold sur les deux avions, jai observ@d que le
Concorde, sans ses aides au pilotage (en m@canique
donc) est extrEmement pointu et ddsagrdable, alors
gue le Mirage IV « plongeurs » enlev@ds est somme
toute paisible, un ravitaillement en vol est encore
possible. Tout cela est normal. Le Mirage 1V doit
pouvoir ex@cuter sa mission en condition
techniguement ddgradde et il est, de ce point de
vue, extrEmement r@dussi esl3r. Le Concorde, avion
civil de transport, doit rester un avion sans
problkmes de pilotage, et est, en consdquence,
Jquip@ avec une grande re@ondance d aides et de
protections diverses et efficaces ; la s@curit@d n a pas 8
de prix, et doit Etre ddmontrde au cours de la
certification de | avion. :

Notons aussi que la grande qualitd de | architecture
des commandes de vol du Concorde a permis
d implanter, sur lun des prototypes, et pour un
temps r@duit d Jtudes (une douzaine de vols) une
configuration mini-manche (en place gauche) et
calculateur de vol, ce qui permit cet avion de

prdc@der | A320, 1 « fly by wire » (pr@dfdrer « fly
through computers » plus exact), et surtout d ouvrir des domaines enchant@s aux ing@nieurs
de | AQrospatiale. En effet, les r@dsultats obtenusdans les phases de ddcollage, d approche et
d atterrissage sur le TSS ainsi dquipd, furent extrEmement ftaeurs pour leurs concepteurs.

On notera d ailleurs pour la petite et la grande histoire, que le « mini-manche » d@fini pour
cette Jtude, qui date de 1977, a OtD retenu teque ddfini | Bpoque, pour Gquiper tous les
Airbus, du 320 au 380 ! Et que le principe de la loi de tangage (dite C*) date aussi de cette
pr@histoire !

C* (prononcer C star): Loi de commande/contr le des commandes de vol Qlectriques,

numdriques, des Airbus ( partir de | A320 .) et essay@es sur le Concorde 01. Les lois C*
contr lent ( partir de 3 centrales an@mo-inerti elles, nomm@es ADIRU, et5 ou 6 calculateurs
dadigs) les variations de facteur de charge demanddes par le pilote, dans des limites
longitudinales et lat@rales d@finies, et « ttment » automatiquement | avion en permanence.
Au-del de ces limites, il y a action des calcul ateurs afin d assurer absolument toutes les
protections du domaine de vol.




Un mot sur | accident du Mirage 1V 04 To ulouse, le 23 octobre 1968, qui amena | Jjection
de | @quipage Dudal / Caneill dans des conditions limites, et la destruction de | appareil
dans une zone inhabitQJe.

L exdcution de la mission mesures an@momdiques comporte des survols trks basse
altitude d une base GquipQ@e de cin@th@odoliteset des vitesses croi ssantes. Cette mission
est d’ailleurs connue sous le terme suffisamment explicite de « passages la tour ». Les
points de mesure obtenus permettent d @tablir une courbe d @talonnage de |indicateur de
vitesse.

Au cours d un de ces passages bas et vers 500 kt,
le pilote voulut augmenter rapidement sa vitesse
et afficha dans la foul@e plein gaz « sec » et plene
PC: le bruit de canon peru et la ddc@ldration
franche r@sultant de la manuvre |amena
identifier une double extinction moteur, annonc@e
aux observateurs en salle d @coute. Le pilote
man uvra alors de son mieux pour @Qviter les
zones habit@des et | @quipage s Jjecta la limite
basse du domaine. 21 secondes s @coulkrent entre
| annonce de | extinction et | Jjection.

Pour la petite histoire, | @jection en second,
cause d une fausse manip, du navigateur ing@nieur Caneill fit dire savoureusement ensuite,
qu il fut le seul navigateur Mirage IV de | Histoire avoir enre gistrd une seconde et demie de
monoplace dans cet avion ...

Ling@nieur Andr@ Cavin, qui supervisait la mission, eut | intuition, post@drieurement, cause
d une des particularitds de | avion (ddlestagede | UHF en cas d extinction r@elle, mais non
observ@e ici) que |on venait d assister non une extinction, mais un type courant de
ddcrochage tournant du moteur: dans ce cas, les compte-tours restent des valeu rs basses,
seules les T4 restent des valeurs Dlev@es : le bourrage arritre de la tuytre d3 | allumage
brutal de la PC freine la turbine et fait ddcrocheren partie le compresseur, circulairement, ou
par secteurs. Il existe un remktde radical pour retrouver un fonctionnement normal du
r@acteur : couper les PC et reculer les manettes. Et surtout ne pas engager la procddure de
r@allumage en vol, qui amtne @teindre volontairement le moteur ! L enquEte tetnique
confirma (enregistreurs et expertise), que les moteurs ne s Jtaient pas dteints.

Ainsi finit | aventure du rapprochement du Mirage IV sur le programme TSS. L expdrience
gagnde au cours de toutes ces missions permit sutout | @dquipage de Concorde de ddfinir,
pr@parer, et quasiment r@pdter seeinement, avant | heure, le 1° vol du prototype du
Concorde.

Maurice Larrayadieu
A@romed N 13 aoll3t 2005




ANNEXE. LES VITESSES DE CONCORDE.

MMO : Mach Maximum Op@drationnel (ou Mach de croisitre maxi
permis). Il est fix@ 2.04 et le Mach normal de croisitre est fixd
2.00, seul moment du vol og le Mach indiqu@ quittele Mach maxi.

VMO : Vitesse Maximum Op@rationnelle (ou Vitesse indigu@e maxi
permise). Elle est, pour les pilotes, prdsente, « jusqu

| obsession », du d@collage jusqu au haut supersonique. Son suivi
rigoureux, quelques nuds prts | aide de certains modes
sophistiguds du Pilote Automatique (Max Climb/ Max Cruise)
commande le meilleur rapport consommation/performance, et donc

la s@curit@ | arrivde.
D@taillons pour les puristes :

1 Aprks d@collage, on rencontre la VMO 300kt, mais, avec un vario positif, | aiguille
rouge de VMO de lan@momkttre, bouge ensute rapidement vers 400kt atteints vers
4500ft (avec un avion au poids maxi).

1 Ensuite, la mont@e iso 400 kt se poursuit jusqu 32.000ft

1 29.000ft est |altitude og | on passe Mach 1,00 en montde et en utilisant la pleine
pouss@e et la pleine PC en suivant |aiguille rouge de VMO qui avance alors
automatiguement vers 530kt (acc@l@ation transsonique + montde).

Si un palier subsonique est n@cessaire (exempe au ddpart de CDG) il se fera 28000ft
environ, et lon croisera Mach 0.93 en pilotage manuel et 0.95 en pilotage automatique.
(Concorde est aussi | avion le plus rapide en croisitre subsonique). En montde, on passe
par le (fameux) « corner point » og 3 valeurs se rencontrent alors : 530kt, 43.000ft et Mach
1.70. Cest le moment og | on coupe les r@ctauffes (on ne dit pas PC, cause des anglais,
nos associds, qui parlent deReheat !!). L accdl@dration se poursuit alors en maintenan 530kt
jusqu la rencontre 51.000ft du Mach de croisi tre : M 2.0. L avion vole alors en croisitre
montante vers 60.000ft, M2.0 en Plein Gaz sec.

1 En zone Qquatoriale, og la tropopause est trts dlevde (souvent 45.000 48.000ft)
avec une temp@rature de 65 C (standard moins 10 ), le plafond max autoris@ de
60.000 ft est atteint. Il faut engager le mode Altitude du PA, tandis que
| automanette tiendra le mach ddgsird (MMO).Sur un Paris - New York, il est rarissime
d atteindre 60.000ft en croisikre montante

TMO : Temp@rature Maximum Op@rationnelle: Cest la tenpQrature dimpact maxi
autoris@e : 127 Celsius.

Note importante : La 1" des 3 valeurs ci-dessus atteinte constitue LA limite du moment,
ne pas ddpasser. Il y a d ailleus alarme sonore dts que | on ddpasse MMO + 0,02, ou VMO +
6 kt, ou TMO + 4 .

Altitude de croisitre: autorisde jusqu 60.000 pieds. (Les passagers, sabrent le
champagne en admirant le placard M. 2.02, en vue, dans la cabine).

Information importante :
Au-del de ces valeurs, qui constituent les limites du domaine autoris@d en exploitation
commerciale (et en entranement des @quipages), commence le domaine pdriphdrique
seulement autoris@ pour les pilotes d essais et dBment explicit@d dans leurs ordres devol. Par
exemple, limites connues :

1 VD au-del de VMO : environ 565kt indiquds (Air France a d@passd par

« inadvertance» 600Kkt !!)
1 MD, au-del de MMO : 2,22.



30 JUIN 1973, LE VOL ECLIPSE DE CONCORDE 001

Quarante ans aprts, le 29 juin 2013, le Mus@e de | Air et de | Espace
cOltbrera cet anniversaire dans le Hall Concorde

Par Pierre L@na

Astrophysicien

Professeur m@rite I'Universit@ Paris Diderot
Membre de I’"’Acad@mie des Sciences

dessus de la Mauritanie I'ombre de la Lune, qui se ddplaait plus de 2000 km/h.

L'dclipse totale de Soleil, observ@de au sol pendant 6 minutes par de nombreux
astronomes, fut Jgalement observ@e par ls 5 exp@riences embarqudes sur 001 : 8
chercheurs, fran ais, britanniques et am@ricains, invitds par le CNRS participer
I'aventure, Jtuditrent la couronne solaire diffdrentes longueurs d’onde. bord de 001
volant Mach 2,08, pilotd par Andr@ Turcat et Jean Dabos, avec Henri Perrier comme
ing@nieur navigant, la dur@de de la totalitd fut pou eux de 74 minutes, un record jamais
atteint. Depuis l'altitude favorable de 17 000 m et gr ce cette dur@de exceptionnelle, les
programmes scientifiques furent r@ussis et l'avion se posa Fort-Lamy, aujourd’hui
N’'Djamena au Tchad.

I e 30 juin 1973, Concorde 001 d@collait de Las Palmas (lles Canaries) et rejoignait au

La c@l@bration du 4G anniversaire de ce vol unique se fera le 29 juin 2013, au Mus@e de I'Air
et de | Espace du Bourget, au pied de 001. Une sc@nographie permanente, racontant cette
aventure, sera inaugur@e cette occasion.

A Toulouse, avant le d@partpour Las Palmas, aprts un vol
pr@paratoire de rdp@tition, I'Quipe de scientifiques aux ¢ tds
d’Andr@ Turcat. A la gauche d Andrd Turcat, Pierre L@na. Tout
droite, Jean Dabos, copilote sur le vol.




QU AVONS-NOUS FAIT DE CES CINQ ANS ?

Premiktre partie

Par
Andr@ Rouayroux & Lo ¢ Pourageaux

Eh bien ! Nous avons peu parld,
Beaucoup @coutd,

Mod@r@ment voyagd,

Et Inorm@ment appris!

I'Espace et plus prdcis@dment dans le hall Concorde. Le 24 Novembre 2007, une

atmosphtre polaire engourdit nos corps. Pos@dment, presque appliquds nous restons
I'Beoute de tous ces acteurs d’'unedes pitces les plus riches de I'a@dronautique; je veux dire la
grande aventure de Concorde. Ils sont nombreux avoir rdpondu prdsent pour comm@morer
I'ouverture de cette ligne supersonique, Paris New-York. Les chasseurs d’'autographe sont
comblds par la pr@sence de leurs h@ros, aujourd’huparmi eux, mais Dieu qu’il fait froid !

Tout commence au Bourget; dans les locaux austtres et glaciaux du Mus@e de I'Air et de

A I'@poque, il Gtait difficile pour nous, Loc et noi, de mesurer combien il fut compliqud
d’ouvrir une telle desserte commerciale et combien il aurait gt dommageable pour Concorde
de ne pas pouvoir s’envoler au quotidien vers « I'Empire Am@ricain ». D’ailleurs I'@poque, il
nous @tait tout simplement impossible d'intdger ce que la d@dnomination d’'avion de ligne
supersonique, comportait de complexitd, dacharnement, de lutte, d’ambition.

Si I'ambiance est la f(Ete, je pense que peu, pami le public, se rendent compte qu’avant de
pouvoir aborder I'ouverture de la ligne, combien il a @t@d audacieux et tdmUdraire de faire voler
un avion de ligne supersonique capable de remplir « la Mission ». Cette mission, dont tous
parlent sans cesse sans jamais la nommer, cette mission qui hante I'esprit de chacun et qui a
un nom : la ligne Paris ou Londres - New York. Tel Qtait I'enjeu de toutes ces anndes
d'@tudes, d’essais et de labeur.

C'est donc en ce 24 Novembre qu'une
nouvelle aventure nait. Ira-t-elle de
'avant, dQpassera-t-elle le seuil des
studios, participera-t-elle faire
comprendre par d’autres moyens ce
que fut Concorde ? Personne ne peut
alors l'affirmer; mais ensemble, nous
voulons tenter le pari, simple celui-ci,
de donner pour une fois la parole aux
gens de Concorde. Leur demander de
nous laisser partager et de nous
expliquer ce que fut Concorde, leur
Concorde; des premiers coups de
crayons au dernier vol. Notre politique
@ditorial se rdsume en quelques mots :
« Parlez nous de votre Concorde ». Il &
n'est ni question de refaire I'histoire, ni de dupllquer les narrations dgj existantes. Ce travail
doit apporter quelque chose de suppl@mentaire directement issu de la m@moire de nos
interlocuteurs. Un unique critkre, incontournable, dirige notre s@lection : avoir directement
particip@ I'aventure, sous quelque forme que ce soit.

H

Accepteront-ils ? Souhaiteront-ils parler maintenant, tous ces gens auxquels la parole a @gtd
confisqu@de tant de temps ? Pourquoi des inconnus, ni ing@nieur, ni navigant, ni th@oricien du



monde a@dronautique, s’intdressent-ils eux
aujourd’hui ? Autant de questions Idgitimes
auxquelles nous devons nous pr@parer r@pondre.
Mais pour Etre tout fait franc, ce projet n’avait
aucune issue envisageable, si dts le d@but, nous
n'avions pas trouvd l'oreille attentive d’'Henri
Perrier et de Pierre Grange. Comme nous, ils se
rendent compte que rien, aucune r@manence de
cette aventure extraordinaire, n’existera si elle
n'est pas rapidement consign@e. L'avion est devenu
un avion de mus@e, immobilisgd jamais, et les
hommes qui l'ont r@alisd puis servi, suivent

‘ I'in@luctable cycle biologique de la vie. lls n’est
pour nous plus question de les laisser partir, sans qu’ils nous aient permis d'apprendre ce
que fut Concorde, cette aventure adronautique du XXtme sitcle, de laquelle ils ont trks peu
parld.

Ce jour | fut un vrai festival de rencontres qu e jamais nous n’avions esp@r@. Pilotes d’'essais,
chefs d’escale, navigants techniques ou commerciaux, mganiciens, directeurs de
programme, gens du sol ou gens des airs, tous se succkdent nos micros comme pris par
une fr@dndsie, une ivresse de paroles, permettant derattraper le retard accumul@. Lo c et moi,
d'un il plutt amus@ et incrddule, sommes les spectateurs d’'un spectacle in@dit dont nous
ne possddons pas pleinement les rktgles. Nous sommes sid@r@ par I'@nergie ddployde par
Henri Perrier pour ramener vers la cam@ra toutesces figures de Concorde, qui du seul fait de
sa demande s’'assoient et commencent parler, librement, mEme si le champ de leurs rdcits
est encore restreint. Ce premier contact sera-t-il prdcurseur du futur ? Le seul moyen de le
savoir, n'est-il pas de sortir nos cahiers, d’'y consigner la longue liste de tous ceux que nous
souhaitons @couter, puis de partir leur recherche ? Ce qui fut dit, fut fait et qu’il nous soit
ici permis de remercier, tous ceux nombreux qui nous ont apport@d leur concours. Certes, la
bienveillante autoritd d'Henri Perrier y fut pour beaucoup, mais I'enthousiasme et le carnet
d’Andr@ Rocach@ ont @galement permis de rem#re en circuit ce r@eau des anciens de
Concorde. Les remercier tous ici serait impossible et fastidieux; qu’ils sachent combien nous
avons apprdci@ leur participation et tant pis pou r les autres !

Puis il a fallu monter une @quipe. Non seukment constitu@de de personnes r ddes au
maniement des micros et cam@dras, mais dgalement deGens de Concorde qui d'une part
partagent une mEme ambition et d’autre part nous
aident dans la s@lection et |'approche des sujets et des
intervenants. En r@alitd, le choix n’eut pas lieu,
puisque personne n’envisageait que ce projet puisse
exister sans la participation de ses cr@ateurs. C'est
ainsi qu’avec I'enthousiasme et la s@r@nitd de P.
Grange et A. Piccinini, le projet naquit.

Le temps n@cessaire aux premikres ddmarches, au
rodage, la mise en route, au choix des moyens
techniques a demandd plus de temps que pr@vu, bien
que beaucoup de portes s'ouvrirent. C'est ainsi que le
calendrier de travail qui allait guider nos tournages, fut
dessin@d. Une fois par mois, le samedi, nous nous
retrouverions 9 heures prdcises dans les studios de
DX-VO; studios de prise de vue qu'Air France mis
gracieusement notre disposition, signant ainsi sa
volont@ de voir notre ddmarche aboutir.

Donc, un samedi par mois, toujours [|'heure, nous
ddcouvrons, autour d’'un caf@d pour les uns ou d'un
Coca pour les autres, le studio dans lequel nos invitds
du jour vont se succdder sur la fameuse chaise bleue,




dans un ordre prd@dtabli et selon un timing prdcisEnfin plus prdcis sur le papier que dans la
r@alitd, car avec la passion comme guide, nais d@bordons trks souvent des temps impartis.
Dernier croissant, dernitre lecture de la biographie de chacun, derniktres prdcisions et la
premikre sonnerie retentit.

« Je vous ouvre la barrikre, et garez vous og vous le souhaitez. Je » Presque le clap de

ddbut; la journ@e commence ! L'ambiance feutr@e d'm studio de prise de vue, impressionne
souvent ceux qui ne les frdquentent pas assdl3ment. Mais voir I'effet que ces quelques
machines installdes provoque sur la majoritd de nos invit@ restera un souvenir amusant.
Tous ces gens qui nous font r(Ever et dont nas attendons qu’ils mettent notre portde un
peu de leur savoir et de leur exp@rience; voil qu’il faut les rassurer et les conforter quant au
ddroulement de nos travaux. Le monde [I'envers ! Pour certains, c est ais@ tant la confiance
s'@tablit rapidement. Pour d’autres, les choses demeurent plus cors@es! Ambiance, ambiance

A nous de jouer pour trois bonnes heures, jusqu’au trkts attendu « Casse crofdte du jour »,
gdndralement partagd avec le dernier invitd matingl histoire d’en savoir toujours un peu
plus. Et puis, hors des cam@ras, les langues se d@lient toujours plus facilement. Merci
Madame Grange, pour nous avoir r@dgalds, mois aprkts mois, toujours avec la mEme
gondrosit@ et le sens du palais.

Le premier intervenant; celui qui coupa le ruban de lancement du projet fut Gilbert
Barbaroux, O.M.N, Instructeur. C'@tait le 21 jun 2008, 10 heures. Il fut le premier d’'une
longue, d’'une trks longue s@rie que jamais nais n'aurions imaging pouvoir rassembler autour
d’un seul nom : Concorde ! Mais qu’ont-ils dit ? 'a, ce sera pour la seconde partie.

Andr@ Rouayroux et Lo c Pourageaux

w

Dudley Collard et le « clap » de Lo ¢



DERNI'RE MIGRATION D UN OI SEAU BLANC

Par Pascal Chenu
Membre associ@d

| Jtat de supersonique celui de superstatique. Superstatique,

en fait pas complttement encore. En tout cas pas pour
certains et notamment pas pour le F-WTSB, premier appareil de
s@rie, prdserv@ Toulouse et quia, de nouveau, parcouru quelgues
taxiways.

Cela fait 10 ans d9gj que nos avions prgf@rds sont pssds de

\ Avant d @voquer |actualitd de « Sierra-Bravo », revenons
britvement sur le r Ie de cet oiseau blanc dans | aventure supersonique. Concorde 201 vola
pour la premikre fois le 06/12/1973. Il totalise 1270 heures de vol dont 384 en
supersonique. Il fut Jquipd dts le ddpart d Gldments tehniques et d un am@nagement
commercial destin@s la certification de type. Il servit notamment la poursuite des essais
ndcessaires la ddfinition des qualitds de vol etde la mise au point du pilote automatique. Il
Ptait Gquip@®@ de plusieurs centaines de
ddtecteurs destin@s la mesure et

| enregistrement de paramkttres de contraintes
de structure, de pression, de temp@Qrature de
vibration Pour centraliser toutes ces
informations, un poste ding@nieur navigant
semblable celui d un prototype @tait install@.
Ce poste Qtait montd en premikre partie de
cabine.

Dans le cadre de ces essais, il atteignit la Ann@es 90. Sierra Bravo aux couleurs
vitesse maximale de Mach 2,21 (soit 2400 d Air France d.evant les chaines de
km/h) le 17 octobre 1974. Lam@nagement montage Airbus A330/ A340.
commercial installd dans la partie restante de la abine @tait, quant lui, issu du deuxitme
avion de prdsdrie, le F-WTSA. Cela permit d efectuer un certain nombre de vols d endurance
et de ddmonstrations avec parfois mEme des pesonnalitds politiques et de la presse bord.

Bien que vEtu des couleurs d Air France dts led@part, il ne fut jamais livr@d la compagnie
nationale. Il servit cependant |entraneme nt de ses premiers Jquipages en 1975. Le 19
octobre 1977, il fut le premier Concorde se poser New York. En 1978, le n 1 fut aussi

utilis@ pour le ddveloppement du mini-manche lat@drh qui @quipe
aujourd hui la famille Airbus.

Concorde n 201 a re u diffdrentes livrdes. |l effectua ses premiers
vols aux couleurs d Air France en vigueur dans les ann@es 70 (liser@
bleu sur le fuselage et chevron sur la ddrive). | occasion de ses
vols d endurance, sa d@rive arbora les couleurs des deux
compagnies adriennes nationales. Celles d Air Frane qui ont habill@
les avions de s@rie durant toute leur carritre commerciale sur le
c t@ gauche, et celles de British Airways des ann@des 70 sur le ct@
droit. Le titre « Concorde » @crt en minuscule et en italique
remplaa les traditionnels titres des deux compagnies de chaque
c t@d du fuselage. En fin de service, son empennage vertical fut peint
des deux ct@ds aux couleurs d Air France. Les titres « Concorde »
laisstrent place, quant eux, aux noms des deux co nstructeurs :
AQrospatiale et British Aerospace.

L avion vola rdgulitrement jusquen 1982 puis fut dockd Mini manche testd
Ch teauroux jusqu au 19 avril 1985, date de son dernier vol qui le sur Sierra Bravo.




ramena Toulouse. En 1987, il fut remis officiellement | Acad@mie de | Air et de | Espace.
En 1989, |occasion de la c@l@bration du 20° anniversaire du 1* vol du prototype, « Sierra
Bravo » arbora un dgdgrad@ compos@d des couleurddu drapeau national sur toute sa surface.
En 2000, il fut utilisd pour permettre le maguettage et la mise au point des liners des
rgservoirs.

Aprts avoir Ot@ exposd pendant prks de 20 as proximitd de la chane de montage des
Airbus A300/340, « Sierra Bravo » s est ddgourdi les roues. Il a, en effet, It ddplacd en mai
2012 pour CEtre rapproch@ progrssivement vers la zone de construction du futur mus@de
toulousain, Aeroscopia. Il y sera prdsent@ abritd £ ouvert au public. Mais avant d intdgrer
Aeroscopia, il va subir un petit lifting bien mdritd. Partiellenent ddpeint durant | @t@d 2012,
deux possibilitds de d@coration sont possibles pourla suite : les premitres couleurs d Air
France ou bien la d@coration «bi-compagnie », c est dire cell es d Air France droite et de
British Airways gauche.

10 ans aprts | arrEt des vols, ce fut un plaisir de
voir un Concorde en mouvement, limitd certes
mais en mouvement quand mEme.
Indgniablement des souvenirs de lavion en
activitd sont remontds. Il manquait quand mEme
le son unique des quatre Olympus. La pr@dservation
abritde dun appareil suppldmentaire est plutt

= @ rdconfortante pour la p@ennitd de |esptce. En

H[fl = ' effet, tous les oiseaux blancs n ont pas la mEme

Migration lente des oiseaux chance et certains sont malheureusement expos@ds
qui ne volent plus. en milieu climatique hostile.

En route pour Aeroscopia!




AEROSCOPI A

Aprts plusieurs ddcennies d a@tente, Toulouse, terre d envol historiqgue, voit enfin
son mus@e de | air sortir de terre. Bapis@ Aeroscopia, ce mus@de accueillera :

1 Les avions d Airbus h@ritage : une Caravelle (la dernitre construite) et un
Airbus A300. Concorde F-BVFC devrait rester dans le p@rimktre des
installations d Airbus.

1 Une partie de la collection de | association des Ailes Anciennes de Toulouse.

1 Concorde F-WTSB, proprigdtd de | Aad@mie de | Air et de | Espace

A noter aussi la pr@sentation de | uniqgue smulateur de vol Concorde exploit@ par Air
France et revenu Toulouse aprts | arrEt d exploitation.

Comme cest souvent le cas de nombreux mus@des, la superficie ne pourra pas
abriter tous les appareils et certains seront pr@sent@s |lext@rieur. Le hall sera donc
compl@t@ par une aire d exposition exdrieure d environ 5 000 mt. La bonne
nouvelle est que le hall d exposition pourra malgr@ tout faire | objet d une exension

future sur 7 000 mt de terrain r@serv@s en partie ard du site.

L ouverture au public est pr@dvue pour le premier timestre de 2014.

http://www.aeroscopia-blagnac.fr/

Le mus@de Adroscopia est enfin sorti de terreaprks de trks longues ann@es d attente.

Pascal Chenu

Photos : copyright Pascal Chenu



26 JUILLET 1990, DERNIER VOL D HENRI RANTY

Une photo « comme on les aime ! »

m
Ll

Didier Lechaton, ne ctdent pas la m@lancolie dans la navette qui les mitnent
Kennedy. Et pourtant, ce vol retour vers Paris est le dernier pour Henri, Chef m@canicien
navigant Concorde.

I e moins que |l on puisse dire est que Claude Poulain, Philippe Girard, Henri Ranty et

Claude « contr le » Henri sur cette dernitre @tape. Il sagit | dune des traditions chez les
m@caniciens. Qui a connu un dernier vol Concorde au d@part de Kennedy, sait qu il s agit |

d un moment unique dont on se souvient to ujours. Le navigant qui, par essence, est un
nomade quitte un groupe de « gens du sol » avec qui il a travailld et dchang@ rdgulitrement
durant de nombreuses ann@es au point de les connatre par leur petit nom. On quitte des
amis et tous le savent. La doublure « m@cano» a donc pour but de permettre au « partant »
de profiter de ce moment d @changes avec lensemble des personnels de | escale en se
d@chargeant de quelquest ches subalternes.

Philippe semble trts heureux d Etre | ; il nest pas encore Chef de Division ; il n est que
commandant sur ce vol et lui qui veille g@n@ralemen ce que | ambiance soit bonne, il est
gtd et ase voit !

Henri, mEme sil na pas | embonpoint d un p@lat, semble parfaitement [|aise dans son
habit de pape. L histoi re remonte au mois de mai de | ann@e prdcddente. Le Concorde d Air
France emmkine Jean Paul Il de Saint Denis de la R@union Lusaka. Sa Saintetd,
certainement int@dress@de par la close supersonique, est accueillie au poste de pilotage par le
CDB Raymond Machavoine et, souhaitant assister au d@collage, il revient Henri Ranty qui
officie en place m@canicien, de le« brEler » sur | @troit « jumpseat ». Le plus probldmatique
est |linstallation de la sangle de G n®@gatifs celle qui, situde entre les jambes, dvite ces
projections au plafond dont la souplesse du fuselage n hd@site pas gratifier  imprudent mal
attach@ ; c est ainsi qu Henri @tai devenu expert en chasuble papale et qu il s @tait fait ainsi



une grande renomm@e dans le landerneau supersonique. De | se ddguiser ainsi en gvEque
de Rome voil qui ne peut que surprendre de sa part ; ¢ Jtait compter sans Didier

Sur ce vol @tait aussi Pierrette qui Cantona, Ferrari Al@si ..
accompagne Henri dans sa pr@vol toute une gpoque

Didier semble le plus amusd des quatre ; et paur cause ! C est lui le farceur qui a trouv@ une

tenue papale adapt@de la grande taille d Henri, et qui | a lui a enfilde dans le hall de | h tel.

Henri traversera | a@rogare, les locaux d Air Fran@ et ira jusqu |avion dans cette tenue,

chapeau compris ; bien entendu pour le vol, il s est remis en OMN, une tenue mieux adaptde
| exercice.

Henri nous a quittds le 10 juin 2012 mais je suis K3r que, de | og il est, il en rit encore

Pierre Grange

o .. ¢

Propos recueillis auprts de Claude Poulain, Philippe Girard et Pierrette Cathala. Avec | aide du
site de Philippe Borentin http://lesvolsdeconcorde.com
Photos Pierrette Cathala




CONCORDE ET JAMES BOND

Par Alain Bataillou
Ex OPL Concorde
Ex CDB B 747-400

@crit entre 1953 et 1964 14 romans policiers mettan en sckne

son espion James Bond 007. Il a @t@ lui-mEme membre des
Services Secrets britannique avant et pendant la guerre 39-45, ce
qui peut expliquer le grand succts de ses romans.

I @crivain anglais lan Fleming (nd en 1908 et d@cddd en 1964) a

Depuis 1962 il a @t@ tournd 25 films mettant en sche ce fameux
espion, grand s@ducteur, sauveur del humanitd. Le dernier film, il y
a quelques mois, Skyfall, a eu un succks mondial. James Bond 007
a @td | utilisateur d une multitue@ de gadgets techniques et de toutes sortes de moyens de
locomotion : voitures de sport, bateau, sous-marins, aile-delta, parachutes, fusdes, engins
volants de toute nature, etc. . Et Concorde me direz-vous ? Je vous confirme que notre bel
oiseau ne pouvait pas ne pas apparatre dans un de ces films. B

Nous avons eu la chance d assister et de participer au tournage de
cette s@quence. RGcit. D aprks mes recherches et me cahiers
d@taillants tous mes vols en Concorde (de 1976 1982) il s agit du
vol AF 085 du 7 janvier 1979 sur le F BVFA, et j esptre que des
membres de | Jquipage que je vaisciter me confirmeront. Le CDB
@tait MichelButel, | OMN Jacques Cr@pin, moi-mEme en OPL, Chef
de Cabine Anne-Marie R@my, htesses Jacqueline B®@ranger,
Dominique Froment, R@gine Arnoux et les stewards Francis
Bourrel et Philippe Gu@dd

Le 7 janvier 1979 donc, nous pr@parons le vol AF 08 pour un
dgpart 12h00 GMT vers Dakar. Pour la premiktre @tape, nous aurons 93 passagers, le temps
est beau et Michel le CDB ddcide de | emportde 80 tonnes de carburant. Dans le dossier une
note de la Direction des Op@rations nous ifforme que notre avion sera tractd aprts notre
arrivde Rio dans une zone | dcart de | adroport pour le tournage d un film, sans retarder le
vol retour le jour mEme. Nous n avons pas d atres informations. Avec la bonne exactitude
Concorde, nous mettons le bloc ddpart 12h01. Michel Butel a choisi de faire cette premitre
@tape aux commandes et me propose de faire la suivante, Dakar Rio. Cest un plaisir
@norme pour moi de faire une arrivde Rio en plein aprts-midi dans cette superbe baie.
Pendant cette @tape nos amis PNC nous signalent la prdsence bord de | acteur anglais
Roger Moore, mais ceci ne nous interpelle pas, nous avions souvent des gens du show-biz
bord. Bloc |heure la rrivde Dakar, 15h00 GMT.

" Nous prenons 88 tonnes de carburant et ddpart I heure
~ 15h50.Pendant la croisitre | acteur Roger Moore demande venir

nous voir au cockpit. Nous voyons arriver | Anglais type, veste en
tweed, pantalon en flanelle grise, chemise blanche et cravate. Dans
un trks bon fran ais, il nous apprend quil est concernd par le
tournage avec notre avion |arrivde, que le film en question est un
James Bond, cest la quatritme fois quil interprkte | agent 007.
Roger Moore est trks p le, comme un bon Anglais, mais j appren drai
plus tard qu il sortait de | h pital la suite de coliques n@phr@dtiques,
qui ont retardd le tournage de quehues semaines. Notre vol lui fait
gagner quelques heures! Il nous propose gentiment d assister au
tournage aprts | arrivde, certains d entre nous acceptent avec plaisir.
Ce sera une premikre pour moi et ma question sur le titre du film,
il nous apprend qu il s agit de « Moonraker ».




Quelques mots sur ce film. Le synopsis raconte qu une navette spatiale am@ricaine prEtde au
gouvernement britannique a disparu et |agent 007 est chargd de la retrouver, tout
simplement. Face Iui le m@chant Drax (joud par le Fran ais Michael Londsdale) qui veut
d@truire la race humaine aid@par le gdant Requin de 2m18 la m choire d acier ! Bien s@3r,
guelques belles cr@atures soutiennent JamesBond dans ses efforts !

WML T\ - - &
= N 2 -

Whereall
theotherBondsend...
this one begins!

~_JAMES BOND 007

<lan Fleming's

- \ it
Les « m@chants » Sir Hugo Drax, Michael Londsdale, e , le g@ant Richard Kiel
entourent James Bond et ses girls

Pendant que j effectue | approche Rio, le contrle nous informe que des cam®@ras seront
positionn@es le long de la piste. Je m applique alas faire un kiss, ce qui Qtait assez facile
avec notre Concorde. Aprts le d@barquement des passagers | avion est tract@d dans une zone

| Jeart sur | adroport og tout est prdvu pourle tournage. Des @quipes sont en place ainsi
gue des chaises pour les rares personnes prdsentes, dont 5 de notre @quipage. RogerMoore
a disparu et | attente est difficile pour nous, la journ@e a @td longue depuide ddpart de Paris.

(2m18),

Tout coup derritre nous une agitation soudaine, u n groupe se ddplace vers | avion pr@dc@d@
non pas par Roger Moore, mais par James Bond ! Nous sommes stup@faits : nous avons
quittd un anglais « standard », tout p le, et nous voyons arriver vers nous | agent 007, tout
bronzg, en costume blanc, impressionnant ! Voyant notre surprise il nous dit gentiment en
s arrEtant quelques secondes devant nous :« Ca va mieux comme cela, n est-ce pas ? »

Puis il monte | escabeau menant |intdrieur de | avion avec un groupe de figurants faisant
office de passagers et la porte est ferm@e parun de nos stewards que vous pouvez voir dans
le film og il joue son propre r le.

Un retour sur ce film Moonraker : James Bond a pris le Concorde Venise aprts quelques
bagarres avec des m@chants pour un vol direct Venise-Rio ! La sdquence tournde est | arrivde
Rio, atterrissage et d@barquement de | avion. Au top du metteur en sckne, Lewis Gilbert, la
porte s ouvre, quelques passagers descendent et James Bond suit. Arrive alors sur le parking
une superbe Rolls Royce bleue, modtle Silver Wraith IlI, Bond embarque et il part vers son

h tel ! La s@quence est tournde 3 ou 4 fois.

A la coupure finale, des boissons sont offertes tous les pr@dsents, champagne, ce sera jus de
fruits pour nous, et nous parlons quelques instants avec | acteur, trks ddtendu et sympa. Au
sujet du film Moonraker, il vaut d (Etre vu surtout pour céte sdquence du Concorde ! Ce ne
fut pas le meilleur James Bond, il a fait quand m@&me plus de3 millions d entr@des, il est sorti
en France le 3 juillet 1979, 6 mois aprts ce tournage. La premiktre projection mondiale devait

se faire Houston lors du premier vol de la - =
navette spatiale am@dicaine, vedette aussi Qusgrusactes suparcniove s sce ata, g
du film, mais ce vol a Gt retardd et a eu| s o . p <
lieu 2 ans plus tard, le 12 avril 1981. La | mZioZlltitit o, >
premitre de Moonraker a donc eu lieu S tno wart e oot A
Londres le 26 juin 1979 en pr@dsence du | Feimieiemiainyefid— 2
J P » CW

Prince Philip. X\W NS

Roger Moore a eu la gentillesse de me

dddicacer cette carte postale Concorde du ? o
bord (ci-jointe) avec ce texte : « How nice Js\

to be on the AF-FA cOncOrde 7 » ! Notez le
007!

Alain Bataillou



UN TEMOIGNAGE D AMITIE

Par Ren@ Duguet
Chef M@canicien Navigant sur Concorde

Le premier objet de | APCOS est de favoriser les relations amicales
entre les diffdrents m@tiers de ldrien. Chaque ann@de, pareille
@poque, Rend le m@canicien naigant reoit des vux bien
particuliers et bien touchants de la part de Jean le m@canicien sol et
cela dure depuis toujours ! Mais laissons Ren@ nous en parler !.

d entretien, Jean @tait « la valise », comme on disait alors, c’est- -dire qu il faisait des

s@jours en escale d une dur@e plus ou mois longue selon les besoins des plannings.
Dakar, Alger, T@hdran, furent les principales affetations og je le ctoyai. cette @poque, les
hommes se connaissaient et, cinquante anndes plus tard, nous maintenons le contad.
Chaque d@but d ann@e, Jean m envoie une cartede v ux trks originale et personnelle, faite
de photo, dessins et pokme. Comme je ne suis pas aussi dou@ que lui pour la litt@ature, je
| appelle alors par t@l@phone et nous Gchangeons loguement.
Voici la carte de Jean pour 2013 :

J ai connu Jean Vimard lorsque j @tais jeune m@anicien navigant sur Constell . M@canicien

R
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JEAN BESLON

milieu des essais en vol, il a, tout au long de sa carritre, particip@d la mise au point, la
validation ou la certification de la plupart des r@acteurs militaires et civils utilisds depuis
le milieu des ann@es 50, jusqu la fin des ann@es 80.

Jean Beslon nous a quitt@ds le 03/12/2012 | ge de 82 ans. Trks connu et estim@ dans le

SupAgro de la promo 52, il entra au CEV (Centre d Essais en Vol) puis effectua le stage
EPNER (Ecole du Personnel Navigant d Essais et de R@dception) en tant qu Ingdnieur Navigant
d Essais en 1956. Au CEV d Istres, la section Moteur, il contrla les essais de moteurs

militaires principalement de la famille ATAR (sur Vautour, Etendard 1V, Mirage Ill) et civils
sur la Caravelle |11, avec moteurs Avon.

Jean Beslon quitta le CEV au d@but de 1964, pourrejoindre la SNECMA en tant qu adjoint du
chef du d@partement Essais en Vol, Andr@d Demazes, qu il remplaa en 1966. A cette @poque
la mise au point des moteurs militaires se poursuivait :
1 A Melun-Villaroche, avec 2 bancs volants : Armagnac (ATAR 9K TF304/306) et SO30
ATAR dquipd de 2 ATAR 8.
1 Alstres, sur divers chasseurs Dassault : Etendard IV, Mirages Il A, IIl1 C, Il E et sur
Mirage IV A.

Avant la fin des ann@es 60 la charge de travail lide ces diffdrents programmes diminuait
nettement, avec en particulier | arrEt des bancs vdéants et donc de | activitd essais en vol
Melun-Villaroche. En contre partie de nouveaux programmes d avions et de moteurs avaient
ddmarr@ ou QDtaient sur le point de le faire dans ledomaine civil, mais aussi militaire. Jean
Beslon n@gocia, pr@para puis organisa la participaton des essais en vol SNECMA ces
diffdrents programmes et plus spQcialement :

1 Les essais prd@liminaires de | Olympus 593 sur le banc volant Vulcan XA903 chez
BS/RR Bristol.

1 Les essais moteurs sur les Concorde | A@rospatiale Toulouse et Bristol/Fairford
chez B.A.C (British Aircraft Corporation), avec participation aux vols sur les Concorde
fran ais. A ce titre il r@alisa environ 600 heures de vol Toulouse en tant
gu Ing@nieur Navigant d Essais avec en particulier le premier vol du Concorde 02 -
premier avion repr@dsentatif de la canfiguration propulsive de s@rie.



La participation aux essais du Larzac sur le banc volant Constellation.

L obtention et la pr@paration du banc volant Caravdle avec un M53, qui volera
Bordeaux (SOGERMA) puis Istres partir de 1973. Ce mEme banc volera
ult@rieurement Gquipd d un CFM56.

E

En 1971, Jean Beslon prdpara la venue de Michel Jarriges qui le remplaa en 1972 comme
chef du d@partement Essais en Vol, lui-m@Eme se consacrant enibrement aux essais relatifs
aux Concorde.

En 1978, 48ans et %o, Jean Beslon mit un terme son activitd de navigant et quitta les
essais en vol pour | Aprks-vente SNECMA og il crdapuis organisa le secteur civil qu il dirigea
jusqu en 1986 (couvrant alors | Olympus 593, le M45H et avec General Electric la famille des
CFM 56, les CF6-50 et CF6-80). Par la suite il quitta la SNECMA pour le bureau d @tudes
Adrospatiale Toulouse et prit sa retraite en 1994.

Ne voulant pas abandonner toute activit@ dans ledomaine adronautique qui le passionnait, il
conserva jusqu r@cemment, diverses activitds de consultant, en particulier auprkts de la
D.G.A.C. et d une commission europ@denne Bruxelles.

Outre ses grandes qualitds dans les domaines techniques, Jean savait jauger les personnes
et bien analyser les situations complexes. Sachant poser les bonnes questions aux bonnes
personnes, son esprit de synthtse trks affutd le conduisait naturellement aux bonnes
ddcisions. Ces qualitds s expimktrent pleinement dans le cadre difficile des programmes en
coop@ration. Ainsi dans le programme Concorde les essais en vol SNECMA, jouktrent gr ce
lui, en Angleterre et Toulouse, un r le bien plus important que celui initialement escomptd.
En cons@dquence, la charge de travail qui en r@dsultapour les essais en vol SNECMA permit de
traverser correctement la pdriode dificile de la fin des ann@es 60.

Tous ceux qui ont eu le privilbge de travailler avec Jean Beslon ont pu apprdcier ses grands
mdrites. lls s associernt de tout cur la peine de sa famille.

Jean Conche & Claude Herpin




ANDR E PU TMAN

Andr@e Putman a rejoint les nuages travers lesquels volait le plus bel avion du
monde.

Si Concorde prenait de | ge, elle a su par son talent, sa vision de | @iZgance et son regard
sur le Beau, redonner une nouvelle jeunesse notre avion. Parmi nos fidtles passagers,
certains ddcorateus de grand renom, et au sein des @qupages, tous Jtaient tnanimes
Cette harmonie de blanc et de gris clair, ornde de quelques touches color@des sur la
moquette, redonnait une puret@d simpk notre @roite cabine. Deux @ldgantessilhouettes
s @taient unies dans la beautg.

Tout comme le supersonique, Andr@de n @tait jamas ddmod@. Merci Madame, de nous avoir
donn@d une nouvelle jeunesse en cette ann@e 1994.

Caroline Cadier




MICHEL DI OU

‘est au son d’'une douce musique de jazz que tu aimais tant que nous t'avons dit « au
revoir Michel ».

Dts 1951 tu faisais partie de la promo du
groupe des m@caniciens « cellule » de
I'Dcole de Vilg@nis. En septembre 68, tu
participais aux missions b@ndvoles de
ravitaillement et d’aide aux populations du
Biafra victimes du blocus de la faim, ainsi
qu’au rapatriement de plus de 350 enfants
vers le Cameroun.

Pr@vols, check-lists de mise en route,
pannes moteur ! Avions h@lices puis
r@daction, tu gtres tout avec ironie, calme
et passion.

Est-ce le « chant du cygne » de I'h@lice du
moteur coupd, en Super Constellation qui
fera de toi un passionnd de musique ?
Avec toujours ce sentiment du devoir
accompli ...

Un autre bel oiseau te s@duira, tu
'accompagneras jusqu’ la fin de ta
carritre. En septembre 1989, tu seras
’OMN d’un @quipage cloisi pour effectuer
un tour du monde de 27 jours en
Concorde. Pour traverser les Oc@ans, tu
vas dompter les caprices du supersonique
d’Air France, mais aussi partager nos
ddcouvertes, f(Etes et autres aventures.

Marc Lortsch, Michel Diou, Alain Geoffroy ()
Tour du Monde septembre 1989

Trks vite, ton surnom te colle la peau : la « marmotte » !! Genevitve, ton @pouse, nous le
confirme en souriant. Prdcisonsque dans le cockpit, face te s pr@cieux cadrans, nos yeux,
tu sembles (Etre assoupi ! Cest pour rire ... une fois de plus car toi, le farceur, tu es
professionnel avant tout.

Quand Concorde s’endort, au parking ... que la f(Ete commence Musique, rires, complicitds,
danses, Michel chante aussi et nous communique, avec pudeur toujours, sa joie de vivre.
H@las son trombone n’a pas pu se faire une place dans sa valise !

Afin de veiller sur ses avions, traversant ocdans et continents, notre musicien navigant a
toujours eu, avec humour, un @change chaleureux et fidkle avec chacun, et ce malgrd ses
malheurs au sein de sa vie de pkre.

Merci Michel, de nous avoir fait partager les moments merveilleux de ta vie.

C'est pourquoi, « petite marmotte », enfoui dans nos c urs et dans nos esprits, le souvenir
de tes talents et de ton regard souriant ne s'estompera jamais.

Puisse ton dernier « transfert » te permettre de retrouver en musique les chants @ternels de
ton bel oiseau blanc. Vous avez d’ailleurs un point commun, vous (Etes tous deux, for ever.

Caroline Cadier



VOYAGE EN IRLANDE, DU 10 AU 18 MAI 2012 (2° partie)

Par Jany Bellat, avec la participation
d Agnts Mathieu.

Dans le premier Opisode des aventures
irlandaises de | Apcos, nous avions laiss@d nos
voyageurs au 5° jour de leur p@riple. Aprts
une soirde-spectacle au Th@ tre National
d Irlande, les voil repartis la ddcouverte de
ce beau pays.

plus spectaculaires de |lrlande: |anneau de Kerry. Paysage qui longe la cte

ddcoupde et dentelde |infini avec ses golés, ses cirques, et ses ddtroits. L dl@ment

principal du comt@ de Kerry est | eau avec fleuves, rivitres qui traversent les villages,
|l ocdan et les lacs. Les reliefs sont les plus gramdioses de |lrlande dont le mont
Carrantuohill, sommet le plus DBlev@ de lile (1041 m) Nous nous arrEtms dans un petit
village mus@e, Kerrybog Village.

S ixitme jour le 15. Aujourd hui, nous partons la d@couverte d un des paysages les

Le village donne | impression du temps passd. La maison

du tourbier, du forgeron, la demeure @table, le cowreur

de chaume et le poulailler. La maison des Jeremiah

Mulvihill fondateur de ce village, nous montre comment

vivaient les tourbiers du Kerry. Le toit des maisons est

rembourr@d avec des morceaux de tourbe cause de ses

gualitds thermiques : trks chaud en hiver et frais en

@gtgd! On nous raconte |histoire de la tourbiktre
Irlandaise. La tourbe est une terre constitude de restes

partiellement ddcomposds, dorigine v@gQtale, qui es
sont accumul@s pendant des milliers dann@es. En
Irlande 2 facteurs contribuent | existence de tourbitres: Les fortes pluies, le faible

drainage. La tourbe sert surtout un combustible bon marchd, exploitd et m@canisd vers 1930.
Elle fournit de la lititre pour le b@tail et est Pgalement un engrais organique. partir de

1946, | exploitation industrielle a permis le drainage de ces terres autrefois incultes.

. oy
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Nous sommes obligds d abrdgerl histoire de la tourbe. Il
pleut !! Et nous nous rdfugions | int@rieur pour ddguster
un Irish Coffee. Retour vers le bus sous nos parapluies et
arrivde Waterville pour d@jeuner avec le soleil | Dans
cette ville, petite station baln@aire, on p&Eche lax Brown
Trout » et le saumon. Charlie Chaplin et sa famille en
firent leur villdgiature dans les ann@es 60. Des plotos en
t@moignent |intdrieur du restaurant et | on trouve sur
la plage une statue de Charlot en randonneur.



Aprts un bon d@jeuner composd de saumon, nous repr@ons
notre route et arrivons dans un charmant petit village :
Sneem ; Les maisons sont peintes de couleurs vives. Sur la
place du village, une sttle a @td Grigde | effigie du G@ndral de
Gaulle non loin duquel le plus illustre des fran ai s rdsida du 10
au 23 mai 1969 (Cashel House) aprts qu il se f3t ddmis de
ses fonctions de pr@sident de la R@publigue la suite de
| dchec du rdfdrendum sur la r@onalisation. Sur cette sttle,
on peut lire: « En ce moment grave de ma longue vie, j ai
trouv@ ce que je cherchais : &t en face de moi-m@Eme ».

La route est de plus en plus @troite. Nous sommes dans le Parc National de Killarney. On
nous laisse libre de nous promener dans les Jardins de Muckross. Avec Sam et Colette et
Andrd@, nous avisons de petites voitures cheval, les
fameuses « Jaunting Cars» du film |Homme
Tranquille! Et cest dans cet @quipage que nous
ddcouvrons le jardin jusqu au lac. Les massifs de
rhododendrons et les arbousiers qui les entourent
forment des taches de couleur vive dans le paysage.
Nous sommes trks contents, cette promenade OQtait
trks agr@able et trks reposante. Nous sommes prEts
repartir vers notre h tel pour notre dernikre soirde
Tralee. Demain ddpart versDublin.

Septitkme Jour le 16. Les bagages sont prEts. En route ves la capitale. Nous traversons
la campagne irlandaise, les vertes prairies og les vaches et les moutons broutent
paisiblement. Nous allons vers Tipperary (It s a long way to Tipperary ! chant c@ltbre de b
guerre de 14). Mais arrEt d abord dans le charmant
village d Adare (que lon dit Etre le plus joli
d Irlande.). Ce village avec ses petits cottages aux
toits de chaume illustre bien la vision id@alis@e & la
vie rustique qu avait le XIX sitcle anglais! Vision
mat@rialis@de ici par le 3tme comte deD Unraven
(1812,1871). Nous nous promenons dun cottage

| autre pour admirer | artisanat local. Puis vite au bus,
direction Tipperary que nous traversons rapidement
pour aller ddjeuner Cabhir.

Ce bourg est trks pittoresque avec ses nombreuses maisons gdorgiennes et un trks beau
parc que domine le chteau. Principal monument de la ville, Cahir Castel est le plus
imposant et le mieux conserv@d des ch teaux Irlandais de la fin du moyen ge, la famille

Butler qui fit ddifier ce ch teau @tait d origine normande ; @rigd sur une ile rocheuse au
milieu de la rivikre Suir. Avant sa visite, nous ddjeunons dans un restauran trts joliment
ddcor@ og nous sommes re us chaleureusement. L Irish Coffee est ddlicieux et | ambiance
joyeuse !




Nous nous retrouvons devant le chteau pour une visite guidde. L orgueil des Butler
s affirma par cette b ti sse d une taille exceptionnelle pour un ch teau du XVime sitcle. Les
hauts murs d enceinte commandent un systtm e ddfensif trks impressionnant. |l Qtait
rdputd imprenable du fait desa position sur un lot rocheux et de ses solides fortifications.
Cahir Castel fut pourtant enlevd par le comte d Essex la tEte des forces de la reine
Elisabeth en 1599, et ce, gr ce aux canons dont il
disposait et dont on voit encore quelques boulets logds
dans les murs. Au XIXkme sitcle, il fut restaur@ par
Richard Butler et nouveau par | tat partir de 1964
lorsqu il devint propri@taire. Plusieurs films furent
tourn@s Cahir (Excalibur et Barry Lindon). Dans la
salle des banquets du donjon, se trouve une superbe
tEte d Glan retrouvde dans &tourbitres et vieille de
plus de 11 000 ans'!

Photo traditionnelle de groupe dans les jardins et suite du voyage sur Dublin og nous
dinerons de bonne heure car nous avons rendez vous avec | enfer du jeu ! En effet, nous
devons aller aux courses de I@vrias trks pris@es en Irlande. On nous distribue les d&s de nos
chambres, et certains ont une chambre normalement d@volue aux handicapds ce qui va
provoquer un incident amusant pour nos amis Daniel et Agnts. En effet une baignoire
normale se remplit le temps de ranger quelques effets dans le placard, mais ce type de
baignoire, trks basse, se remplit beaucoup plus vite !! Le d@bit de I eau fond, le plein est

effectud rapidement ! RQ@sultat ! Les chutes duNiagara mousseuses dans la salle de bains
et « branle bas » la direction pour matriser les ddg ts.

Prise de contact avec le cynodrome que nous sommes peu habituds frdquenter, avec ses
bookmakers et surtout avec des chiens dont nous ne savons pas quoi penser. Mais il faut
parier : sur quoi, quelle casaque, quel I@vrier, quelle Gcurie ?

R\ S
En fait, nous nous contentons de regarder les cotes officielles affich@es et chacun y va de son
pari. Andr@ donne le signal en dlant parier et il gagne !! To ut le monde va alors tenter sa
chance et au final les pertes et les gains s @dquilbreront ! Ce n est pas ce soir-1 que | on fera
sauter la banque! Il est remarquer que qu elques gros parieurs irlandais empochent,
semble-t-il, de fortes sommes de la part des Book, mais ils ont d3 miser beaucoup aussi.

Huititme journ@e le 17 dans la capitale. Visite de la plus ancienne universitd d Irlande
situde au cur de Dublin, Trinity College. En 1591 la reine Elisabeth | ddcide de fonder
une universit@ afin de « civiliser » les Irlandais et de les @loigner de | influence « papiste ».
Les grandes familles protestantes y inscrivent alors leurs fils plutt que de les en voyer en
Angleterre. Cette universit@ ogBram Stocker le papa de Dracula, Oscar Wilde ou Samuel
Beckett ont @tudid fut ouverte aux catholigue en 1873 et aux femmes en 1903 ! Nous
p@ndtrons dans | enceinte qui rectle quelques exmples de ce que trois sitcles d architecture
ont donn@ de meilleur Dublin. La bibliothtque de Burgh du XVllle sitcle, le Museum
Building de Wodward du XIXtme sitcle (construction victorienne). La New Library
((1964,1967) et | Arts Block (abritant la Galerie d Art Moderne, Douglas Hide). Christine
nous dirige vers la bibliothtque. Il est tt, mais de nombreux visiteurs attendent | ouverture
et nous prenons la queue !



Dessin@e en 1792 par ThomasBurgh, la bibliothtque du Trinity
Colltge renferme la fameuse Long Room qui avec 64 mttres de
long et 12,2 mktres de largeur est la salle de lecture la plus
spacieuse d Europe. Elle contient 200 000 des trois millions
d ouvrages que compte | ensemble de la collection de | universitd.
En 1859, sir Thomas Dean et Benjamin Woodward ajouttrent
un plafond avec une voR3te en berceau qui procura la fois un
espace suppldmentaire indispensale et une grandiose @ldgance

la bibliothtque. Le plus illustre des trdsors de la bibliothtque
est le livre « The Book of Kell s ». Ce manuscrit aux 4 @vangiles
aux enluminures magnifiques fut crd@d vers | an 800de notre tre
dans un scriptorium monastique. Mais il est impossible de situer
ce monasttre de Kells. Un r@cit contenu dans les annales
d Ulster est r@put@ Etre le premier attester | existencedu livre.
Le rdcit raconte le vol du livre de Kells en 1007 : le grand
@vangile de Colum Cille, principale religue du monde occidental
en raison de sa reliure ornde, fut
dgrob@ dans la nuit dans la
sacristie de la grande @glise de
Cenannus (Kells). Cet @vangile
fut retrouv@ aprks 20 ans et 2
mois enfoui sous la terre et
ddpouilld de ses revEments d or. On prdsume qu il est restd

Kells jusqu au XVlle sitcle date laquelle on | amena
Dublin pour le mettre en lieux sB3rs pendant cette pdriode

volumes en 1953 par Roger Powel. Nous admirons
@dgalement la magnifique harpe irlandaise finement dselde.
Elle est vieille de plus de 500 ans et il sagit du plus bel
exemple de cet instrument irlandais traditionnel. C est elle qui
figure sur les pitces de monnaie et les Armes de | Irlande.

L aprts-midi visite de la c@ltbre brasserie Guiness ! La plus grande et la plus c@ltbre
brasserie d Europe. Symbole de I Irlande, le « Stout ». Cette bitre sombre couronn@e d une
@paisse mousse couleur crkme a pus dun amateur ! Cette brasserie S —
produit sur place 4 millions de pintes par jour et exporte plus de bitre \

gque n importe quelle bikre au monde. Guiness est un empire lui tout My G
seul et cette brasserie contient le summum de la technologie moderne MY ez
pour fabriquer un tel breuvage, et tout est fait pour convaincre le Gu'““Es
visiteur de | excellence de cette bitre ; en effet elle est douce pour 4,2
degr@ d alcool contre prks de 8 dggrds pour la Guinness fabriqude en
Hollande !!

Au 7e Qtage au
Gravit Bar nous

pouvons
ddguster une ade
pinte de «IEAU, DE MALT dans

i ET DE HOUBLON...»  (bra
Guiness tout Lorge, la céréale des

reine de la brasserie,  (far

droit sortie des doit devenir du malt, obte

cuves en sous
sol !

Retour par Phoenix Parc: 700 hectares! Ici se dressent les @ldgantes rdsidences de
| ambassade am@ricaine et du pr@sident d llande. S @lkve @galement un obdlisque de 60
mttres grigd en 1817 en hommage au duc deWellington. Dans cette grande @tendue de
verdure, nous pouvons admirer des centaines de daims et cerfs en libertd. Le soleil brille et le
tableau est magnifique.



Retour Ihtel og nous sommes tous affairds fai re
les bagages et retrouver les documents de retour.
Inquidtude d Agnts et de Daniel qui avait jet@d par
m@garde les billets d avion, mais incident vite arrangd
le lendemain par |agence Kuoni. Anik, experte en
informatique, nous aide par |internet nous lister sur
le vol retour. Merci Anik !

Dernitre Guiness ou Jameson Whisky au bar de
| h tel derniers rires.

Neuvitme et dernier jour le 18. Ultime petit ddjeuner irlandais. Les bagages sont dans
le bus et direction le centre-ville pour les dernitres ddpenses dansDublin !! Tout le monde
revient Paris avec qui un chapeau, qui une ca squette, qui une veste en tweed et plein de
bricoles !!! Trks couleur locale !!

Arrivde | a@roport, les bagages enregistrds, quelques uns se retrouvent au bar devant la
dernitre Guinness lIrlandaise ! La collation servie dans |avion @tant trks succincte, nous
sommes nombreux prendre nos pr@dcautions par « un petit en cas. »

Nous reprenons le vol City Jet pour Paris. Installds nous regardons s @loigner lesol irlandais.

Ce que nous retiendrons de notre voyage, c est | excellente ambiance entre nous tous. La
comp@tence et les connaissances de notre guide Christine sur | histoire de |lIrlande : son

pass@ et son prdsent. La fracture entre les religons protestantes et catholiques qui opposent

depuis toujours | Irlande et la Grande-Bretagne. La crise @conomique qui s@vit dans ce pays,
n empEche pas les irlandais de retrouver leur joiede vivre dans la danse et la musique et de

nous la communiquer. Nous avons tous @t@ clarm@ds par la diversitd des paysages et par
| habitat aux fa ades si gaies et si color@des ; Et la pluie ? Quelques gouttes, et surtout du

soleil pour illuminer notre s@jour. Bottes et imperm@ables sont restds dans les valises !

Et voil nous sommes arrivds Paris !!!
Bagages r@cup@rds, bises chaleureses, remerciements notre amie Anik pour ce voyage

r@dussi et nous nous quittons avec la promesse de repartir ensemble | ann@e prochaine pour
une autre destination. Peut-Etre la Corse, Anik ?

« Slan Leat » « Au Revoir en ga@lique ! »




ESCAPADE BELLE ANGEVINE

Avec | APCOS, les 18, 19 et 20 septembre 2012.

Par Ginette et Jean Rousseau
Membres actifs

vignobles, le grand fleuve Loire et ses caprices, et bien s3r, le mus@e d aviation de
| a@roport d Angers.voil les quat re thtmes que proposait cette « escapade
angevine » en trois jours et deux nuits, nos trente Apcosiens(nes). Ne restait que le
temps ! Eh bien, celui-ci n osa pas faire mentir le potte qui vanta si bien « la douceur
angevine » et nous eBmes du trks beau soleil sur tout le circuit, pendant ces trois jours et
un htel confortable pour ces deux nuitsHtel en centre-ville, de style « Fran ois
Premier », ainsi qu en t@moignent le portrait de la grande slle du restaurant et la
Fadmale « salamandre », embltme
de ce grand Roi de France,
prdsente sur le fronton de
I htel.. noter que
| ascenseur semble dater de
la mEme Jpoque, puisque
capable de bloquer quelques
minutes des spdcialistes des voyages adriens !

Q ngers, capitale de | Anjou travers@e par la Maine, les coteaux du Layon et leurs

1% jour : Angers et la Maine :

Afin de permettre aux participants de rallier Angers le matin, rendez-vous @tait pris 10
heures 30 prks de |office du -
tourisme pour embarquer sur le
petit train touristique et d@couvrir
ainsi, en quarante minutes, les
principaux quartiers de la vieille
ville et la Maine que nous
traverserons plusieurs fois :

1 La Maine :

Tributaire de la Loire, la Maine, collectrice des eaux de la Sarthe, du Loir et de la
Mayenne, Qtale sur sept kilomktres de longueur un cours rdativement calme qui fut aux
temps lointains des guerres entre Bretagne et Anjou, un rempart naturel qui favorisa
| Adification du ch teau sur sa rive gauche E lle aurait @t@d, une @poque plus proche de
nous, la responsable indirecte de la chute de militaires dans son lit, leur hi@rarchie
ignorant les principes m@caniquesde base r@dgissant le franchssement des ponts qui ne peut
se faire au pas cadenc@peut-Etre est-ce pour cela que le 6 ™ r@giment du g@nie ainsi que
| Bcole d application du gdnieont @lu domicile Angers !

i Lavilled Angers:

M@tropole r@dgionale, h@bergeant plus de 15@M00 habitants intra-muros et plus de 220 000
pour | agglom@ration, Angers ed une ville d art et d histoire. Foyer des Plantagen(Ets, citd
florissante de la Renaissance, elle abrite les murailles colossales de la cQ@ltbre forteresse du
roi Ren@ et | extraordinaire tenture de | Apocalypse. Disposant d un capital architectural et



mobilier riche et ancien ainsi que de nombreux jardins, elle est aussi une ville jeune et
dynamique que la mise en place d un plan de circulation nouveau avec | arrivde dutramway,
rend trks agrdable vivre. Ville universitaire, Angers accueille depuis longtemps une @cole
d Arts et M@tiers.

Bref, notre petit train, partant du ch teau, ne no us fera ddcouvrir que le cur de la citd et
successivement les maisons pans de bois, le Clotre H pital Saint-Jean, |Htel des
Pdnitentes, le couvent des Carmdlites, | Ecoledes Arts et M@tiers, la maison d Adam, ses
colombages et ses sculptures sur bois, la Cath@dale et le mus@e des Beaux-arts. Aprts notre
retour notre point de ddpart, petit temps libre pour quelques achats puis ddjeuner « La
Ferme » restaurant trLs correct proche de la cath@drale

#% L aprks-midi sera consacr@ la visite du ch teau, « b timents

; @?0 et Tenture de | Apocalypse ». difid en 1231, englobant
25 000 mt entre ses remparts et ses 17 tours, borddde falaises
ou de douves stches, il constitue un trks bel exemple
d architecture m@di@vale. Le ch telet et la chapelle ne datent
que du XVe sitcle.

Place forte des Comtes d Anjou, citadelle de Blanche de
Castille, puis paisible demeure du « bon roi» Rend, le
A : ch teau d Angers a @td beaucoup modifid au cours des sitcles
voyant ses tours dlmlnuﬁes de di mkttres alors que les murs s Q)pa|55|ssa|ent ain de pouv0|r
y installer des pitces d artillerie —

Il abrite maintenant une incomparable collection de tapisseries
dont le joyau est la Tenture de | Apocalypse, composde,

| origine (14 sitcle), de 76 tableaux de 133 mkttres de
longueur au total sur 6 mkttres de haut. Longtemps ddsutte,
elle fut amputde de 16 tableaux et d autres furenttaillds

A noter qu partir des remparts s offrent de trks belles vues
sur la ville d Angers et sur la Maine.

Ainsi se termine cette premitre journ@de.

®jour : le mus@e de | airet les coteaux du Layon.

1 Le mus@e de |l air d Angers :

DQpart en bus pour Ia@roport d Angers, trtspeu frdquent@d en ce mercredl 19 septembre, et
HII s i trts bon accueil au mus@e qui -
' g/ comporte une grande salle p#
d exposition et un hangar. Lun et ™
| autre m@riteraient plus d espace tant
la collection est importante : avions et
planeurs grandeur nature et modtles
rdduits Ainsi, au fur et mesure de
la progression au commentaire g@ndreux, certans y ont retrouvd nombre de modtles connus
ou utilis@s nagutre, d autres, moins professionnels y ont retrouv@® leur jeunesse :
(Broussard, T6, Piper-cub, Fieseler « Storch », moteur Merlin de Rolls-Royce...).
Beaucoup de b@n@voles chevronn@s et passionng entretiennent et r@dnovent les diffdrents
modtles (ateliers bois et m@canique), tout en se fasant p@dagogues lors de | accueil de
jeunes C est bien !
En rdsumd, visite tts int@ressante et un grandmerci notre guide local.




1 Visite d un domaine viticole des « coteaux du Layon »

Aprkts un bon repas servi dans un ancien relais de poste du XVlle sitcle, route vers le
vignoble G@lineau Champs sur Layon.

Accueil chaleureux et quasi juv@nile de Pierre-Antoine Giovannoni, @poux G@lineau,
apparemment matre des lieux, qui nous prdsentetour tour, le vignoble, la vinification et,
bien sBr, la commercialisation de ses vins.

Le vignoble: au cur des Coteaux du Layon, entre
Angers et Cholet, le ch teau de la Viauditre est un
vignoble de 38 hectares og la famille Gdlineau prodiit ses
vins depuis quatre sitcles.

Sur les « argiles ardoise » des « marches du mass if
armoricain », orient@d principalement vers le sud-eg, le
vignoble est plantd principdement de « Gamay », de
« Cabernet » de « Sauvignon » ou de « Chenin blanc ».
S ; i Les ceps sont palissds sur des fils de fer, la taile se
faisant « deux yeux » sur le support et « trois yeux » sur le rameau le plus vigoureux.
L entretien nest plus aussi syst@dmatique qu autrefois et les « alldes » sont souvent
herbeuses.

La vinification, aprkts une vendange m@dcanique ou manuelle, met en uvre des techni ques
d extraction |air comprim@ dans des pressoirs horizontaux qui laissent pantois les tenants
des pressoirs vis que nous sommes Quant aux traitements chimiques !

Ct@ vins, le domaine G@lineau propose, |envi, un florilkge de blancs, de crdmants, de
rosgs ou de rouges que nous avons pu gofdter dans un ddcor trks bucoligue og rien de la
campagne ne manquait, pas mEme Is chiens, gentils, du propridtaire.

Aprts quelques achats, et une trks belle journ@e, retour notre htel travers les vignobles
et | agglom@ration d Angers

3% jour : visite du ch teau de Brissa c et croisitre sur la Loire aprts un
repas dans un restaurant troglodyte.

1 Visite du ch teau de Brissac :

D@part 9 heures pour le sud-est d Angers et les coteaux de « | Aubance », voisins des
coteaux du Layon, et plus particulitrement, Brissac et son ch teau d accts plutt d@licat
pour un gros busBref, cette b tisse plutt I preuse et semble-t-il un peu « rafistolde » vue
de prts, est majestueuse vue des bords de « | Aubance » la rivitre locale

- - Combien d dtages, combien de pikces, combien
d escaliers mais aussi combien de cachots ou de « culs de
basse-fosse » ? Il est vrai que depuis 1502, date de
| arriv@e de la famille Brissa, c est « un ch teau neuf
demi construit dans un ch teau vieux demi d@truit » qui
nous a @t@ IBgud. En effet, la reconstruction du noseau
ch teau se faisant partir de s matdriaux de | ancien sur
le mEme site, aurait, sans doute, n@dcessitd plus de
pers@vdrance.
Cependant, c est avec attention et satisfaction que nous
avons pu, au cours de la visite trks correctement guid@e,
apprdcier les tapisseries flamandes ou des gobelins, le mobilier pr@dcieux, le th@ tre, les
nombreuses robes de cdr@dmonie et la galeriedes portraits og figure la « Veuve Cliquot »
mais aussi des descendants de la famille « Schneider » Enfin, sur un pr@sentoir, le numdro
rdcent du journal « Le Point », consacr@ aux« grandes familles », prdsente en « une de
couverture » la famille Brissac au complet !
La visite se terminera sur une dd@gustation des vinsde la propridtd, rosds et rougeset, enfin,
aprks une petite promenade dans le parc trks fleuri et un coup d il sur les pins et autres
s@quoias, route en bus, vers le village troglodytique de Rochemenier en passant par Doud
la Fontaine et ses roseraies.




1 Le ddjeuner dans un restaurant troglodytique :

Le village troglodytique de Rochemenier, creusd dans un ddp t de « falun » (calcaire riche
en d@bris coquilliers fossiles) est un & G
excellent exemple d habitat |
troglodytique de plaine et, ainsi,
nous pouvons d@jeuner dans une
des salles am@nagdes et
communicantes de ce restaurant au

menu unique. Un menu de rEve,

= - 4

digne de « Grandgousier »

Des « foudes » garnies,

Des « rillettes » de porc, et, surtout,

Des « mogettes » cuites au four bois,

Du fromage,

De la salade, et dessert au choix.
Dehors il fait chaud, les vins blancs et rouge aidant sans doute, la croisitre sur la Loire sera
donc la bienvenue

f Lacroisitre sur la Loire :

Embarquement sur un petit bateau de tourisme et navigation sur une Loire plut t calm e mais
incertaine ainsi qu en t@moignent les |
nombreux bancs de sable que nous
laissons de part et dautre du
bateau.

Beaucoup d oiseaux, r@fugids sur les
lots, aux dires de notre
accompagnatrice, depuis | ouverture
de la chasse! Des aigrettes, des
cormorans, des hirondelles de rivage
des h@ronsdes terriers de castor s ddcouverts en basses eauxet
Des t@moignages d une vie sur | eau avec les« Gabarres », et sur les rives avec de beaux
villages aux toits couverts « de | ardoise fine, chktre au poktte » ou un chien noir et blanc
venu nous saluer | aller et au retour

Ainsi  se termine cette « Belle Escapade
Angevine » et dts ce soir certains reprendront
leur moyen de transport « pleins d usage et
raison et, heureux d avoir fait un beau
voyage (cf: J du Bellay) » nous laissant le
souvenir d un groupe bien sympathique

—
—
—_—
—_—
pa—
—
—
o
—

Mais peut-Etre Anik,
gue nous remercions
infiniment, ainsi ; "
qu Aline, pour |organisation de cette « escapade angevine »,
aurait-elle dR mettre un casque pour rentrer en « Fouga
Magister » !

bient t !

Ginette et Jean Rousseau.



EXPOSITION ET CONFERENCE A BELLEGARDE EN MARCHE

Samedi 28 septembre 2012

Par Jany Bellat

pour nous s@duire. Ses bois en cette pdriode de | ann@e prennent

des teintes dor@es et |eau bleutde des @tangs bri¢ en cette
journgde ensoleillde.
Le vendredi 27, nous avons rendez vous 16h30 au M us@e de | Aviation

Bellegarde en Marche (du nom antique Belleguardia, qui signifie

« monter la garde »). Le mus@e de |l a@ronautique est abritd dans une
ancienne maison du XVlle sitcle, maison dite « Maison Chevanne »qui
se distingue par une @chauguette ronde et un Jtal a rez-de-chauss@e
que surplombe une baie arrondie.
Michtle Chardoux, secr@taire de | Air M@morialCreusois nous re oit et
nous fait visiter. Nous d@couvrons un mus@eh@tdroclite, des objets, des maquettes de vieux
agdroplanes, des mannequins en uniformes, etc.. Dans une vitrine les restes d un avion
am@ricain, un B17 Forteresse de | US AIR FORCE, tomb@ dans un champ la CQlette (limite
de la Creuse et de | Indre, pendant la guerre). Dans une petite salle, sur des panneaux, nous
pouvons lire les biographies des aviateurs de la Creuse ou des personnes ayant une activit@d
dans | adronautique.

I e ciel est bleu et la Creuse sest parde de ses plus beaux atours

Cette visite est suivie d un pot d accueil offert par le mus@de. Michtle nous dirige ensuite dans
la salle og se tiendront | exposition et la conf@rence. Nous y d@posons tout notre mat@riel
pour le lendemain. Un buffet froid est dress@d .Nous d nerons au foyer, en compagnie de

Michtle organisatrice de cette conf@drence, son mari la trdsoritre et autres invitds ;

En face de Pierre, est placd un gar on trks sympathique, passionn@ daviation, avec en sa

possession 2 Olympus 593, moteurs Concorde !! A ces mots les oreilles frdmissent et les
langues se ddlient | Bien des rgonses sont fournies, des explications claires et prdcises qui

satisfont nos supers professionnels de Concorde.

Certains mysttres commencent s @clairer ; Des Olympus 593 dans la Creuse !!

« Qui leut Creuse !!ll ». Pierre, notre cher prdsident est invit@ visiter les trdsors de ce

gar on, Eric, qui posstde des moteurs de toutes provenances.

L ambiance est anim@e, mais il est tard et il ed temps de se diriger, en voiture, vers le

hameau des Combrailles. Un hameau de petites maisons individuelles que nous essayons de

retrouver dans la nuit, chargdsde nos bagages, |aide d une seule lampe Qlectrique ! Nous
nous installons, et les lits faits, c est | extinction des feux !




8h le lendemain, r@dveil en fanfare parYannick. Les filles sortent peine du lit, ni coiffdes, ni

maquilldesmais joyeuses. Nous nous retrouvons tous au bungalow de Pierre og ont @t@
livrids du pain frais, des croissants. Nous sommes 10 table et Pierre simprovise pour nous
h tesse du voyage en nous pr@parant un bon cafd, sous les histoires drles qui nous

ramknent au stade d ados !!

Aprts ce petit ddjeuner, nous retournons au foyer pour organiser | exposition. Tout le monde

met la main la p te. Tournevis et fanfreluches !! Les panneaux et les robes sont exposds. La
table des ventes est pr@par@e.Pierre v@rifie le son, les images du film sur son dcran.
Philippe (notre m@moire vivante), s active sur son ordinateur. Une ruche !!

Nous attendons maintenant le premier visiteur qui arrive avec sa maman ! Il a cinq ans! et

s appelle Bastien. Nous lui offrons tout de suite un petit Concorde et, trkts doud, du premier
coup il fait voler et atterrir le petit oiseau blanc ! Applaudissements et remerciements notre

ami Andr@ Blanc qui a construit tous ces petits Concorde miniature en @tat de vol ! Pour le
bonheur des enfants.

12h : pour le d@jeuner nous sommes attendusdans un restaurant, la Vallde Gourmande situ@d
dans un ancien presbyttre. Nous retrouvons Philippe, notre ancien Prdsident et son @pouse
Th@rktse. lls arrivent de Sarlat. Un trks bon repasnous r@unit.

De 15h 18h, nous attendons les visiteurs. lls arrivent au « compte-gouttes »!!Curieux,

int@ress@s et acheteurs! L annone de la Confdrence a @t@ faite sur France Bleu Crese par

Michtle. Nous esp@rons plus de visiteurs pour la conf@drence 20h. 15 personnes se

prdsentent 20h30 !

La confdrence commence par | expos@ dePierre sur notre bel oiseau, suivi d un super petit

film « 10 minutes de rEve » .C est vrai, tous nousrEvons encore ! Un autre petit film, sur le

service bord par le PNC est commentd magistralement par Annick Moyal. Les plats de

caviar langouste servis aux passagers nous font saliver !!

Il est 21h30. La faim nous tenaille. Les visiteurs nous quittent enchant@s aprks un petit tour
la table des ventes.

22h. Nous reprenons notre voiture et la « qu eue leu leu », nous partons vers une petite

guinguette creusoise pour dner. La route dans la nuit tournicote 'et le trajet semble long.

Les estomacs sont perturb@s .Un planteur Iger nous remet en forme et aprkts un repas

creusois (Fondue, frites, bavette et salade de fruits) nous reprenons la route du retour, et il

est 1h du matin !

Le lendemain, nous nous retrouvons 9h chez Pierre (12 table) pour le petit ddjeuner ;

sans nous attarder. On doit faire nos bagages pour repartir au plus vite pour Paris. Nous

passons au foyer pour reprendre notre mat@riel et prendre congd de Michtle qui est ravie de

notre prestation et nous remercie chaleureusement. Le mercredi suivant au bureau, nous

avons eu beaucoup de choses racont er ceux qui n avaient pu venir !

Une escapade creusoise trts agr@able et trks instructive.

bient t

Jany




EXPOSITION « CANALETTO A VENI SE »

Au Musde Maillol, le 18 octobre 2012

Par Jany Bellat

la chance de b@ndficier dun temps cldment pour nous

retrouver devant le mus@e. La queue d attente est trts
importante (cette exposition est un vdritable dv@nement), car
Canaletto, cet immense peintre, na jamais @t@ exposd
Paris. Anik, aprkts quelques formalitds, nous fait vite rentrer.
Nous faisons connaissance avec notre guide, et les oreilles bien
au chaud sous les @couteurs, nous nous dirigeons ves la
premitre salle. Celle-ci, trks petite, est dgj envahie par les
visiteurs qui, « | il noir », re gardent notre groupe s approcher.

Q prts dix journ@es d automnetrts pluvieuses, nous avons

Notre guide susurre dans son micro, pour ne pas ddranger.
Nous @coutons attentivement, bloquds devant un tabéau « Le
Pont Du Rialto » : la vie de Canaletto : Giovanni, Antonio
Canal est n@ Venise le 28 octobre 1697. Il ddbute sa carritre
auprts de son ptre Bernardo Canal (un peintre de thd tre) et
il deviendra cdltbre sous le surnom deCanaletto.

Au XVlle sitcle, lart italien sest montr@d vraimert novateur
avec la peinture et la gravure de « Vedute » (de vie).Les
voyageurs qui, de tous les coins du monde affluaient en Italie pour en admirer les beautds,
ddsiraient souvent emporter des souvenirs de leur s@jour. Venise, plus que toute autre ville
italienne, offre au peintre des thkmes incomparables.

Canaletto compte parmi les plus
rdputds des peintres de
« Vedute ».Son immense talent,
trks tt reconnu par les
collectionneurs anglais, s exprime
non seulement dans le rendu de
paysages urbains patiemment

: recomposds et rdinterpr@tds,
mais aussi dans la finesse de son observation de la vie quotidienne. Chaque toile atteint la
prdcision de la photographie. Le temps de r@alkation ddpendait du format. (Environ un mois
par toile). C est peu quand on voit | extrEme souci du ddtail !

Une loupe nous serait bien utile ! Il faut s approcher trks prkts des tableaux pour se rendre
compte de leur minutie extraordinaire et des d@taik infinis que retranscrit Canaletto (mais
les autres visiteurs ne sont pas d accord !!)

Notre guide nous trace un portrait pas trks sympathique du
personnage ! Orgueilleux comme un V@hitien de souche, bourru tout
tourn@ vers son travail et pre au gain! En 1727, | aventurier irlandais
Owen Mc Swiny, qui fut lun de ses commanditaires, tdmoigne : «Le
bonhomme est capricieux, il change ses prix chaque jour, et celui qui a
envie d avoir une de ses uvres ne do it pas donner | impression de trop
| appr@cier, car il en sera que plus mdtraitd pour la peine, au niveau du
prix comme de la peinture. Il a beaucoup plus de travail qu il ne peut en
r@aliser dans un d@lai raisonnable ».




La principale victime du caractkre de Canaletto pourrait Etre son neveuBernardo Bellotto
(1722-1780) qui travaille dans | atelier de son oncle entre 1738 et 1743.11 est subitement
contraint de quitter Venise, en r@dalit@ chassd pailCanaletto, jaloux du talent et du succks de
celui qu il considkre comme un jeune rival. Bellotto progresse tellement vite qu il est vite
surnomm@ « Le jeune Canaletto ».Mais cette renomm@e soudaineddplat son oncle qui le
chasse.

Le petit th@dtre du quotidien est trks pr@dsent dans ses
tableaux. On y trouve le gondolier, qui personnifie Venise. Il
symbolise sa vitalit@ par les embauteillages qu il cause ! Sans
lui, pas de cortkges, pas de marchandises, pas de
ddplacements !

Le personnage Turc, reconnaissable son turban. Il fait
partie intdgrante de la cit@ qu doit sa richesse au commerce
avec | Orient. Canaletto sintkgre volontiers parmi les
chr@tiens. Il souligne ainsi le caracttre bigarr@et cosmopolite de la population v@nitienne.

On repkre souvent un mendiant au pied des @difices sacr@s,mais aussi ailleurs. La charitd
@tant un des piliers de | @glise. V&tu de haillonsle misdreux vit au chantier naval, sur les
march@s et sur les quais, dds uvr@d mais accept@d dans | activit@ trdpidante.

Tel est le petit th@tre du quotidien. Il indique aussi la fragilisation historique de la
s@r@dnissime. Et suggtrepeut-Etre sa fin prochaine. Les ann@es 1700 marquetle crdpuscule
de | tre imp@riale : perte de la plupart des taritoires m@diterran@ensau profit des Turcs,
vuln@rabilit@ persistante la peste, @viction parle Portugal en tant que grand centre du
commerce international. En 1797, le 118° doge se rend sans condition Bonaparte et ses
1700 soldats fran ais ; le Conseil d@clare la fin de la rdpubligque !

Dans ses tableaux, Canaletto donne une belle place aux dames ; que serait la s@r@nissime
sans sa courtisane ? Corset et @ventail, elle rayonne dans | atmosphtre paisible et lumineuse.
Ces silhouettes minces et longilignes, ex@dcut@desen quelques coups de pinceau, Idgers et
nerveux, rappellent comme les faades, qui reltvent plus de la
ddcoration que de | architecture, la piddilection de la Venise ddclinante
pour les loisirs et le plaisir de vivre. Elles contentent aussi sans doute
une clienttle qui ne se rappelle pas sans @moi, quelque aventure
libertine v@cue sur place! Canaletto adore les

chiens !de pr@fdrence ceix de petite taille. Il les
repr@dsente le plus souvent en libertd (c est un peu
sa signature secrkte).Dans une seule vue, il est
capable den faire figurer une dizaine! |llIs

vagabondent sur le Campo, jouent entre eux, se
chauffent sur une dalle ou demeurent sagement au

: pied de leur matre. Ces d@tails triviaux semblent
faire office de vanit@ aux gentilshommes, quils soient d orgueilleux v@nitiens ou des
aristocrates @trangers.

[Py —

Nous faisons maintenant la « queue » pour voir la « Camara
Obscurra »Cette chambre noire que le peintre installait sur des barques ou
sur les places pour saisir les perspectives de sa ville natale, a @td
reconstitu@e. Une femme nous bouscule sans m@nagemat, pour arriver plus
vite devant la «Chambre noire » .Elle refuse de rentrer la tEte dans la
bote ! et repart furieuse ! Faire la queue pour a! Nous constatons en fait
notre tour que | on ne voit pas grand-chose !!



Canaletto emporte Jgalement avec lui un ou deux carnets, effectuant des croquis de la
plupart des palais qui bordent le Grand Canal et le bassin de San Marco. Sil emploie parfois
| aquarelle, Canaletto utilise surtout le crayon noir, le crayon rouge, la plume et la mine de
plomb. Les croquis r@uns dans ces carnets sont de v@riables dessins pr@paratoires,
accompagn@s dinformations et d observations que lartiste utilisera au moment de la
transposition en peinture. |l propose une version personnelle d une Venise parfois plus

II'y peint les les de Murano, San
Michtle, San Cristoforo dans une atmosphtre comme suspendue entre eau et air.

Dans les ann@es 1720, Canaletto fait la rencontre qui va bouleverser sa vie : il se lie
Joseph Smith, son plus grand m@ctne qui va devenir |interm@di&e entre la clienttle
britannique fascin@e par les « Vedue » et le jeune peintre. Dans les anndes 1740, la guerre
de la succession d Autriche prive Venise de nombreux visiteurs. Smith conseille donc
Canaletto de se rendre en Angleterre. Il y arrive en 1746 et y reste une dizaine d ann@es.
Canaletto voyait Londres avec les yeux dun v@nitien. Il compte alors parmi ses
commanditaires les personnalitds les plus illustres de la soci@t@ britannique. Il peint de
nombreuses « Vedute » de la Tamise et d impressionnantes vues panoramiques qui mettent
en valeur | immensitd de la capitale anglaise.

Rentrd dans sa patrie, Canaletto se consacre nouveau ses « Vedute » v@ntiennes et ses
« capricci ».

Le style du dernier Canaletto montre un gof3t de la description minutieuse, un pinceau |@ger
et une touche plus fluide la recherche de la lumitre.

Canaletto, c@ltbre et recherch@ n a pasfini riche, mais plut t di stingu@d, puisque | Acaddmie
de Peinture et de Sculpture de Venise le coopta la fin de sa carritre. Une performance dans

une cit@d qui voyait surtout le beau dans les grandes machines mythologiques religieuses ou

historiques de Titien, Tintoret et V@drontse.

Canaletto ne s est jamais mis en avant dans sa peinture. Et c est plutt, comme fidtle et

humble z@lateur, sachant la fois, tirer sa ville au cordeau et la rendre encore plus belle, par
d ing@nieuses modiftations spatiales et architectoniques, qu il m@rite son inscription dans la
IFgende v@nitienne.

Il meurt en 1768 et laisse la place Guardi qui devient peintre officiel de Venise en 1782.
L @ltve deCanaletto, s est inspird des uvres de jeunesse de son matre mais avec plus de
fantaisie et de sensibilitd. Ses toiles annon@nt le XlXe sitcle, le romantisme et mEme
I impressionnisme !

Fin de la visite. Nous sommes maintenant attendus au restaurant du mus@e sous les voutes
au sous sol. Nous nous retrouvons toujours avec beaucoup de plaisir surtout autour d un bon
repas. « v@nitien » ddlicieux.

bient t et merci Anik pour cette sortie trks rdussie.

Jany Bellat



HOPPER AU GRAND PALAIS

Jeudi 8 novembre 2012

Par Jany Bellat

connatre. Enfin  Paris !! Il fait | objet d une grande rdtrospective. Mais gr ce  Anik

qui a rdussi nous avoir des entr@des longtemps | avance, nous passons tout de suite !
Nous nous @quipons de nos @couteurs ou d ant@nes pour certains plaisantins. Notre guide se
prdsente et nous dirige versle d@but de | exposition.

Quel succks !l Deux heures d attente pour d@couvrir ce peintre am@ricain que | on croit

Edward HOPPER nat en 1882 Nyack, dans | @tat de New York. Son @ducation stricte
jusqu | aust@ritd se fait dans le respect des pr&eptes de la religion baptiste. Sa taille dJj
imposante | ge de 12 ans lui vaut le su rnom de « Grasshopper » (la sauterelle). Hopper
est le contemporain d une mutation @conomique et industrielle sans prdcddent ! La famille
ddsireuse de lui assurer un m@tier capable de li procurer des revenus fiables, | inscrit dans
le dgpartement dillustration de laNew York School of Art; un an plus tard, en 1900 il
change d orientation pour intdgrer le ddparément des Beaux-arts. Il y rencontre un nouveau
professeur, Robert Henri au charisme flamboyant. Celui-ci, la faveur de son long sdjour
Paris partir de 1888, a acquis la conviction qu e | art am@ricain doit suivre la voie ouverte
par les peintres impressionnistes.

Comme Eakins, Henri et nombre d artistes am@ricains aprts eux, Hopper juge n@dcessaire
de parfaire, en 1906, sa formation artistique par un sdjour parisien. Par sa grand-mktre
maternelle (Elizabeth Lozier) Hopper se trouve @Etre le
descendant de Fran ois Lesueur, un ing@nieur civil originaire
de Dieppe. Cette g@n@logie peut, elle, rendre compte de la
francophilie jamais d@mentie d Edward Hopper qui le conduira
se passionner pour la langue et la litt@drature fran aises. Il
travaille seul dans les rues le long de la Seine, peignant dans le
style de Ilimpressionnisme. |l croque les personnages
pittoresques du petit peuple parisien et en @cho la satire
sociale de Jean-Louis Forain, un « maquereau parisien » ! il

En 1909 et 1910 il voyage nouveau en France et en Europe.
Sa passion pour Edgar Degas ne cesse de se d@velopper. Son
tableau « un bureau de coton la Nouvelle-Ori@ans » constitue
une uvre trks importante pour Hopper. Pour la premitre fois
dans la peinture moderne, le monde du commerce, celui de
| activit@ bureaucratique, faisait | objet d une rer@sentation
picturale.

Amsterdam, il admire « la Ronde de Nuit » de Rembrandt. Des ddcennies plus tard, il
peindra une sckne nocturne « Night Hawks » (Noctambules) comme | @cho assourdi du
tableau de Rembrandt. Durant ses derniers s@jours parisiens Hopper renonce
I impressionnisme au profit de constructions plus solides qui @voquent irrdsistibement

= Marquet.

MANRGEMENT

De retour, en 1910, aprkts un deuxitme s@jour Paris, dans une
Am@rique frapp@e par une nouvelle crise dconomique,Hopper se voit
contraint de mettre en application sa formation initiale de dessinateur
commercial. En d@pit de son aversion pour |activitd dillustrateur,
Hopper sest rgvdl@ Etre un dessinateude talent, appr@cid par ses
commanditaires, honor@ par ses pairs. (Il reoit en 1918 le prix de la
meilleure image en faveur de la lutte contre | Allemagne). Ces images
cPlkbrent | alldgresse obligatoire laguelle conduit une vie de loisir et de
consommation.




Hopper prdfktre les formats « panoramiques », les
compositions qui accentuent les lignes horizontales qui disent
le calme, la stabilitd, linertie de la m@lancolie. Ses
personnages prdfdreront la solitude la foule, le silence au
tumulte des m@tropoles, la prQcaritd du voyageur ax
certitudes du « Tycoon » conqu@rant. Alors quil vient
d affirmer son ralliement aux valeurs dun « art am@ricain », il peint
« Soir Bleu » og il dit toute sa nostalgie parisienne. Le plaisir du
vagabondage, la richesse du monde sensuel, | abandon [amour. Cest
un hommage une podsie symboliste, « Sensation » d Arthur Rimbaud ;
rEve d une bohEme inconnue. Le rapprochement dwWwPierrot avec son
autoportrait grav@d en 1919 - 1923 fait du Clown blanc « | alter ego » de
% | artiste.

Edward Hopper rdalise sa premitre gravure en 1915.C est dans | espace
,-’ restreint de ses gravures qu il affine ses cadrages, identifie ses sujets,
| appelds bientt simposer dans sa pe inture. Rien ne vient troubler sa

coh@rence d une reprdsentation qui asocie une maison victorienne et le

mode de locomotion qui lui est contemporain. « House on a Hill » « The
Buggy » (1920) est | image dont rien encore ne
perturbe | harmonie.« American Landscape »
(1920) confronte deux @tats historiques de la
civilisation am@ricaine : le temps pastoral des
pionniers @voqu@d par untroupeau de bovins,
celui de lindustrialisation symbolis@e par une
voie ferr@de. Cette construction d une image
entre productions humaines et nature indomptde entre ombre et lumikre, allait devenir un
principe appliqu@d parHopper nombre de ses images.

Hopper sessaie momentan@dment la reprdsentation
trdpidante des m@dtropoles modernes. La varidgtd desouleurs
et des formes qui composent « New York Restaurant » (1922)
contribue cette animation. De s figures solitaires, immobiles
vont bientt supplanter le grou pe anim@ de ce tableau. La
figure f@minine dont la posture inclinde r@vtle lefessier aura
elle, une post@ritd plus durable dans son uvre !

Au milieu de lann@e 1930, Hopper fera « du Dernier des

Puritains » de Georges Santayana (qui enseigne la philosophie Harvard) son livre de
chevet. Il se reconnat dans Olivier, h@ros de son roman. Santayana y ddcrit un
puritanisme en lequel il voit « quelque chose de profond, de spQculatif : unehaine de toute
dissimulation, un m@pris de toute mascarade, un plaisir amer et impitoyable de la dure
rdalitd.

A Paris, Olivier d@Qtestait la place de la
Concorde et les Champs Elys@es, Iles
Boulevards et | Opdra. IIn aimait que les quais
de Seine, les longues files d arbres pench@s
aux branches tombantes, les p@niches, | eau
luisante. Les toits mansard@ds du Louvre,

| instar de ceux de « House by the rail road »
H (1925) rdapparaitront dans nombre de
demeures que Hopper choisira de peindre. Les berges de la Seine amputaient de sa base
« Le pavillon de Flore »(1906) ». Ici une voie ferrde ampute une maison dont le
« d@racinement » lui conftre mystktre et inquidtude. Rien d dtonnant ce qu Alfred
Hitchcock en ait fait | antre de la momie de son film Psychose !

Si Hopper pouvait se reconnatre dans un puritanisme « esth@tique », il n adh@rait toutefois
pas aux valeurs morales qu une telle affiliation pouvait induire. En pleine prohibition, son



ironie le conduit reprdsenter des trafiquants d alcool
« Bootlegger en 1924 ». Au moment, og, en 1937 une nouvelle
vague de puritanisme incite les autoritds amdricaires
remettre en cause les spectacles « burlesques » (| dquivalent
ironigue de nos « strip-teases ») il peint « Girlie-Show en
1941 ».

Sous | Gclatante lumikre du Maine,Hopper r@dalise en 1923 une
premitre s@rie d aquarelles prdentdes dans | exposition. Ces
uvres de Gloucester, seront | @vinement de cette exposition.
Le succks commercial de ses aquarelles change radicalement |existence de Hopper. Il
abandonne son travail d illustrateur pour se consacrer exclusivement son art.

A Gloucester en 1923 il rencontre Josephine Verstille Nivison,
nde en 1883 New York d un ptre musicien d origine fran aise
et d une mikre immigrante irlandaise. C est une ancienne @ltve

comme lui de la New York School of Art. Il | @pouse en juillet
1924 ; elle a 41 ans lui 42. 1l mesure 1m98 et elle Im55 ! Elle
est ronde, vive, imp@Qtueuse, sochale et querelleuse. Il est

maigre, t@n@breux, silencieux et introverti. On ne peut
imaginer plus grand contraste ! Et il ne peint que des femmes
isol@es dans leurs pens@es. !

Pendant 40 ans, Josephine sera son unique modtle. Ensemble ils ont peint leur @poque et
leur IBgende. Il peint sa femme sous toutes les couures, habillde ou ddshabillde, brune ou
blonde, rajeunie ou vieillie. Elle incarne plusieurs arch@types f@minins: la pin-up, la
secr@taire sexy, lamante d@laiss@de, la pssante distante, la cliente de bar esseulde.
Diffdrentes facettes de la femme moderne am@icaine. Jos@phine aime se mettre dans la
peau d h@dro nes anonymes jouer, par exemple, une pimpante et path@dtigue danseuse nue
« Girlie Show 1941», camper une rousse altitre « Summertime 1943 » interpr@ter la solitude
d une femme au petit matin « Morning in a city 1944 » ou
mEme interprdter une pompiste de station service «Gas
1940 ». Elle tient toujours le premier rle et partage
rarement | affiche. Mais rien de glorieux ! Elle prEte sa
silhouette Hopper qui se soucie peu de la
ressemblance ! |l cherche seulement capter une
situation, un geste, une attitude. Josephine elle aussi est
peintre. Elle a exig@ lorsqu ils se sont mari@ds, d Etre son
seul et uniqgue modtle, ce qu elle restera toute sa vie !

Elle ignore au d@but que ce qu elle fera pour la caritre de
Hopper, elle ne le fera pas pour la sienne. Elle en @prouvera
un vif ressentiment et lui minera la vie dure! Malgrd cela,
Edward et Josephine restent @troitement lids et passent leur
vie ensemble jusqu leurs mo rts respectives en 1967 et 1968.

Au d@but de | ann@e 1930 « Room in New York » intrauit dans
| uvre de Hopper le sujet du couple et de sa relation.
D@couverts dans | intimitd deleur appartement, un homme et
une femme se ddtournent | un de | autre ! Hopper t@moigne-t-il de sa propre existence ?

plusieurs reprises | histoire se rappelle Edward Hopper. En

1939, il suit jour aprks jour
| dvolution de la situation
politique et militaire

europ@enne qui allait conduire

la seconde guerre mondiale. s i e L
Les passagers d une ot -
embarcation attentifs aux sons
de la cloche annonciatrice d une




tempCEte venir. Les personnages ignorent un danger qua
cependant ddceld leur chien !

Le cheval blanc, qui se cabre devant le tunnel, serait le symbole de
linquidtude qui GtreintHopper |approche des temps obscurs qui
s annoncent.

Chaque ann@e Hopper fermait son atelier, prenait sa voiture et

partait avec Josephine vers | Ouest am@ricain. Les longues @tendues
d asphalte avec | horizon perte de vue, rythm@des par les motels et
les stations service, sont devenues des symboles d une culture et

dun rCEve am@ricain. Wim Wenders @voque |importance des
uvres de Hopper pour plusieurs de ses films. Il rbgne une grande

mlancolie dans ses toiles. Il peint une Am@rique @volue. Celle des Greyhounds ; celle des
objets de forme arrondie. Il r@vtle le vide am@ricén, le dQpouillement, |inquidtude, la
froideur, le ct@d impersonnel et ddshumanis@d des grandes entreprises. Derrikre le mythe

am@ricain, derritre le paysage de carte postale, derritre la course effrdn@e au bonheur, la
rdussite sociale, il existe une face cach@e, cellede | ennui, | angoisse du vide, le n@ant. Les
personnages, il les a pens@s, analysds, ddcortiqudsOn les sent passifs, dominds, on ne sait
par quoi, mais on devine une sorte de fatalitd, une chape de plomb qui pkse sur leurs
@paules. Ils ne sourient jamais, avec des expressions figdes, souvent mystdrieuses. Hopper

est le peintre de | incommunicabilit@.

Le lien avec le cin@ma transparat dans | uvre de Hopper. Le

cin@dma | a influenc@ et lui-mEme a influencd le ddma ! Hitchcock,

George Roy, Wim Wenders, Jim Jarmusch, David Lynch et

mEmeAntonioni se sont inspirds du monde deHopper. Les ddcors,
dans les rouges, les obscurs, le vert foncd dans les bars, | acajou,

tout a cest du Hopper ! D ailleurs, le peintre ne s en cachait pas,

c Ptait un grand cin@phile : « Quam je n ai pas envie de peindre, je

vais au cindma pendant une semaine ou plus » disaitil.

Hopper @tait un fan de litt@rature pdicikre. Dans « Night Windows »
on retrouve encore Hitchcock. Il nous montre de | ext@rieur, une
vue d appartement. |l nous installe en position de voyeur, comme
dans « FenCtre sur Cour ». Nousvoici devant un tableau « Night
Hawks » « Noctambules » ou « Les oiseaux de nuit » qui ressemble
un d@cor de cin@dma (nul besoinde loupe comme dans | uvre de
Canaletto remplie de d@tails !!). Ure rue reconstitu@e avec un bar.
Face cette toile chacun fait son fi Im, se projette, b tit son sc@nario,
imagine les personnages enferm@s dans une bulle frade comme
dans un aquarium ! Un homme seul, un couple qui se tait. Ce trio est cher Hopper qui
accentue encore la muraille invisible entre les Etres par unecertaine raideur des postures.
Devant nous maintenant lultime uvre de Hopper
« Two Comedians » (1966) (Pierrot et Colombine) qui le
montre s avan ant pour le salut final ct@ de celle qui
a partag@ sa vie. A celle qui aura @t@ son unique &
modtle, celle dont les humeurs orageuses, le verbe
intempestif aura tenu les gEneurs distance, il
reconnait la place qui lui revient. Avec « Two
Comedians » peint un an avant sa mort en 1967,
Hopper fait tomber le clap de fin. Tout en rendant
hommage sa femme qui ne Ilui survivra qu une
ann@e ! Nous restons encore songeurs devant ces
grands tableaux au vide presque palpable, mais il est dgj midi et nous
avons un peu de marche faire pour nous rend re au restaurant « Ziti » rue Pierre Charon.
Ensemble, en papotant, nous apprdcions les plats pleins de saveurs d Italie qui nous sont
servis. Nous ne sommes pas pressds de partret espdrons d autres sorties si bien
organis@es parAnik pour se retrouver ! Merci Anik.

Jany Bellat



LE MUSEE DE LA « GRANDE GUERRE »

Meaux 77100
Avec | A.P.CO.S, le jeudi 13 d@cembre 2012.

Par Ginette et Jean Rousseau.

« G@ndral Hiver 2012 », le groupe des dix-huit

Apcosiens(nes) a eu bien raison, car cette ann@e,
ainsi qu en 1914, Paris et Meaux ont rdsistd et ce n est
gu une petite « bruine » qui les a accompagnd au
restaurant « | Ardoise », puis au mus@e de Meaux

Bravant les pluies verglaantes promises par le

e, -
Meaux, dont :
1 19vEch@ qui fut longtemps vassal de | arche#ch@ de Sens, ne peut que nous rappeler
nos « humanit@ds » puisque Bossuet, ancien @vEque de cetteville et grand orateur,
Jtait, avec ses«sermons et ses oraisons funktbres», au « programme »
1 la cath@drale peut pr@tendre figurer parmi les chquante plus belles cath@drales de

France
1 lar@sistance aux invasions allemandes, lorsde la guerre de 1914-1918, a justifid sans
aucun doute, la cr@ation sur s territoire , du mus@e de la « Grande

Guerre » mus@de que lon doit une initiative municipale lo cale mais surtout aux
50000 pitces de la collection de Monsieur Jean-Pierre Verney, photographe et aussi
grand collectionneur

Musde de conception audacieuse, construit sur les « hauteurs » de Meaux
mus@de qui se veut un « palais de la d@couverte de la Grande Guerre » se
refusant toute approche intellectuelle de cette p Driode et qui tente de restituer,
partir de photos, d objets, d armes ou de vEtenents, la vie, voire la survie des soldats
des deux camps Ainsi, la grande Histoire de la Grande Guerre, celle des Etats
Majors, des Politiques, des Historiens et la petite histoire, celle des soldats, sont
elles confondues ! Lune et | autre seront approch@es par notre guide, avec quelques
approximations techniques pardonnables ou gdographiques, qui le sont moins !

La grande Histoire :

Plusieurs salles et une « viddo » nous permettront de ddcouvrir ce qui a constitugd le prdlude
s 2 : |

la guerre :

1 lattentat de Sarajevo le 28 juin 1914 : |[archiduc
Fran ois-Ferdinand et sa femme Sophie sont
assassinds par un Serbe de 19 ans,Gavrilo Princip !

1 En France, au caf@d du Croissant Paris, Jean Jaurts
est assassin@

1 Depuis la guerre Franco - Prussienne de 1870-71, !
chacun et particulitrement les Olktves des coles §
dldmentaires sont prdpards la « revanche »

(uniformes militaires pour enfants, fusils « Lebel » de | :
calibre 6 mm pour la man uvre.visibles, ici, dans  les & \ )
vitrines),




Nous verrons @galement les unformes et dquipements des deux arm@es en 1914 : pantalon
« garance », capote bleue, chaussures cloutdes et guEtres en cuirpour les Fran ais,
uniformes « feldgrau » et bottes en cuir pour les Allemands

Ainsi qu en t@dmoigne | affiche ci-contre la mobiliation g@nJrale est
dgcrdtP@ele 2 aollt 1914 et cest |euphorie, chacun @tant
convaincu par la propagande (ddj ), que la guerre serait terminde
No°l et que, par ailleurs les mitrailleuses « Maxim » allemandes ne
tuaient pas! Pourtant, huit millions d hommes seront mobilisds
entre le 1* et le 15 aoft, fran ais, anglais et allemands

L attaque allemande se fera conform@ment au « plan
Schlieffen », dans un premier temps, avec « encerclement total
programm@ de Paris », mais la progression de | infanterie, pied
par d@finition, @tant
trop lente pour le

commandement
allemand, celui-ci
renonce

| encerclement de Paris (g@n@ral Von
Kluck), et lance son ordre de poursuite
des troupes fran aises en retraite.
L tat-major fran ais r@dagit et cest la
premitre « bataille de la Marne » aux
portes de Paris et de Meaux. Nous
sommes le 5 septembre quand le
g@ndral Joffrelance sa contre-attaque
en utilisant massivement les taxis
parisiens et la bataille va durer du 6 au
13 septembre date laquelle la guerre de position succ@dera la guerre de
mouvement | Quatre ans plus tard |offens ive du g@dn@ral Ludendorff verra les
troupes allemandes se rapprocher de Meaux et de Paris qu elles n atteindront paslly
aura eu 1,3 million de morts ou disparus de 18 40 ans,(dont 27000 pour la
seule journ@e du 22 aol’st 1914) et 4,3 millions de bless@s ctd fran ais pour
une population masculine initiale de 19,5 millions !

La petite histoire, celle des soldats :

Plusieurs grandes salles, abritant une documentation photographique importante, des
armes individuelles ou collectives, des uniformes, des munitions de toutes natures, des
objets ou des outils de dotation mais @galement desobjets confectionn@s, des vdhicules
divers, un avion et bien s@r, dans une petite salle, tout ce qui a fait le quotidien des
m@ddecins et chirurgiens militaires

La documentation photographique :

Beaucoup de photos de visages d hommes, civils ou militaires, de femmes mais

% @galement des vues d installations militaires dansles
" tranch@es Ainsi, deux gran des photos murales nous
ont-elles permis de mesurer, la demande de notre
guide, les diffdrences dam@nagement (peu
flatteuses pour nous !) des tranch@es fran aises et
allemandes et, enfin, cette photo, longtemps
censur@e par le haut commandement, montrant la
violence et | horreur des tirs d artillerie

Les armes, individuelles ou collectives :

Individuelles :
De nombreux modtles, dont certains, en raison de leur conception, de leur robustesse
et de leur fiabilit@ ont travers@ plus d un sitcle: fusil allemand Mauser K98 dont la



culasse « calde » @quipe encore de nombreses carabines de chasse, du pistolet
amdricain « Colt 45 » dont la munition de (gros) calibre 11,43 mm fait encore
rdgulitrement des ravages au sud de notre pays En revanche, plus de traces des
fusils ou mousquetons « Lebel » ou « Berthier » de calibre 8mm. A voir dgalement,
de nombreux modtles de grenades, armes particulitrement meurtritres, qu elles
soient manche (allemandes), quadrilldes (fran aises ou am@ricaines) ou de
fabrication artisanale !...et notre « crapouillot » lance-bombes !

Que dire de ces nombreuses armes pensdes et r@alis@s « in situ » pour une
utilisation en combat rapproch@ qui ne sont pas sans rappeler certaines armes du
moyen ge : massues et couteaux de « nettoyeurs de tranch@es. », pelles
individuelles modifides !!!

Collectives :

Arme d infanterie, le canon de calibre 75 mm, Otait prQJC|s et flable et on le
retrouvera au conflit suivantce qui n est pas L v z -

le cas de la mitrailleuse allemande « Maxim »
trks efficace mais que les Allemands
remplaceront par une arme plus |dgtre et
encore plus redoutable

M Arrivds tardivement, les chars de combat
.~ fran ais (Saint-Chamond ou Renault) furent g
- d abord des « armes » d accompagnement de
I infanterie ils firent merveille

Enfin, en r@ponse aux Allemands, | arm@e fran aise utilisa autant les lance-flammes
que les gaz dits « de combat » (YpOQrite pa exemple) diffus@ds naturellement au grd du
vent ou par obus porteurs Mais, combien de victimes aux yeux ou poumons
br3lgs ?

Les uniformes :

Beaucoup de rouge, de bleu, de blanc dans les uniformes du
dgbut de la guerre trks voya nts, soffrant ainsi aux tirs
ennemis et, dks 1915 :

Le « bleu horizon » fut substitud au« rouge garance »,

Le casque d acier « Adrian » remplaa le k@dpi et dans les
tranch@es allemandes le casque « pointe » cdda sa place au
« stahlhelm »,

Les guCEtres en cuir furent remplacdes par les« bandes )
molletitres » que nous reverrons au conflit suivant...ainsi ’
gue les bottes de cuir allemandes !

Les munitions :

Dans ce domaine, beaucoup de recherches afin de rendre les projectiles les plus
meurtriers possibles

Gros calibres allant jusqu 420mm, en passant par les redoutables 240mm  trts
longue portde (bombardement de Paris)

Obus « shrapnel » remplis de billes d acier, explosant avant d arriver au sol,

Obus porteurs de gaz asphyxiants.

Les outils de dotation et les objets confectionn@sdans les tranch@es :

La salle suivante regroupe :

Les outils, parmi lesquels on ddnombre les pioches, les pelles, les haches et tous
ceux ndcessaires la mise en place des « barbel@s » utilisds particulitrement @r les
troupes du « g@dnie ».

Le matdriel de« cuisine », tel que les seaux, les « gamelles » collectives (bouth@on)
ou individuelles, les cuillers et fourchettes,

Les objets de toilette encore que celle-ci devait (Etre souvent sommaire, d og les
poux, la gale



Les objets r@dalis@s par les soldats, partir :
1 de douilles d obus ou de balles
1 dinstruments de cuisine, de casques

Les v@hicules :

En tEte de liste, dans
la grande salle
centrale, un taxi dit
« de la Marne »
semblable ceux qui,
rgquisitionnds par le

gdndral Joffre,
P permirent d acheminer
.. rapidement, partir

de Paris, des renforts dans la r@gion de
Meaux, puis un tracteur d artillerie «
Latil » et son canon de calibre 105mm §
long Schneider un « v@hicule volitre »
pour pigeons voyageurs, un char de combat
« Renault » et enfin, un avion type
« Bl@riot »

Le quotidien des m@decins et chirurgiens militaires:

Une petite salle rappelle, partir de mat@riels, d instruments de toutes natures et
d objets, souvent prEtds par | h pital militare du Val de Gr ce, combien le quotidien
des personnels de sant@ pouvait Etre difficile, voire hallucinant. Les amputatdons
@taient souvent la rkgle compte tenu des condtions d @vacuation (gangrkne) et la vue
des prothtses utilis@es est difficilement supportabe !

Remarques :
Quelgques maquettes de bateaux dont celle du « Waldeck-Rousseau» rappelle que cette
longue guerre comportait aussi un « volet » maritime et les photographies des ballons
captifs (saucisses) montrent que | aviation a tenu un r le important en faisant un nombre
Dlevd de victimes lors du bombardement etsurtout du « mitraillage » des tranch@es
Enfin : Il faut souligner le r le important :
1 desfemmes des postes rdservds jusqu alors aux hommes, usines d armement (cf :
photos) et autres
1 delamain-d uvre immigrde (chinoise, indienne ) laquelle on confiera souv ent
les t ches les plus ingrates (i nhumation des victimes par ex.). |lIs furent plus de
200 000

Fin de la visite vers 17 heures : la nuit, mais aussi la pluie sont venues il ne nous
reste plus qu retraverser entitrement la ville de Meaux, abandonnant la rue
« Lazare Ponticelli » du nom du dernier « poilu » d@c@dd en 2008.

En rdsumd,collection importante, mais visite trks « technique » et peut-CEtre un
peu d@concertante, car reposant presque exclusivement sur un « support »
militaire

Un grand merci nos organisatricesb onnes f(Etes de fin d ann@e tous

et bientt!

Ginette et Jean Rousseau.
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