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> OBIET; Grouper en une Øtroite solidarite tour 
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q"i uppurt
professioq à la mise en service et à I’exploitation de CONCôRDE, et participe àu devetoppement
de I’aviation supersonique.

/ DEøTANDE D’ADHESION

E NOM Œt pRENoM;..

ADRESSE PERSONNELE :.....................

TELEPHONE:........

ADRESSE PROFESSIONNELLE :....................

DATEDtsNTREE : àAIR-FRANCE:..................
à UAEROSPATIALE:.....
au C.E.V-:

DATE DAFFECTATION : zur CONCORDE:..
STSUPERSOMQUE:

DATE DE FIN DTAIiFECTATION:

DERNIERE FONCTION:

ø Je dØclare adhØrer à I ’ A.P.CO.S.
ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE ET DU SUPERSOMQUE

Date et signature

Je joins àmonadhØsion:

O I-e montant de la cotisation 150 F (chŁque bancaire ou postal) à l,ordre de l,A.p.CO.S. et à
I’adresse de : Mr Gilbert BARBAROUX

2st27 Bd,ARAGO
75013 PARIS
t01 453s554t

Œ Deux photos d’identite
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Ainsi tous les Concorde se seront refaits une "nouvelle jeunesse" dans les quatre derniŁres
annØes.
En^ dehors de la ligne rØguliŁre CDG-JFK et retour, ce sont de nombreux vols à la demande qui sont
effectuØs. Cela va de la simple boucle subsonique, àla boucle supersonique, aux vols spØciaux avec
sØjours courts à destination telle que Marrakech. Rio. JFK. Rovaniemi ?finlande), Tozeur(Tunisie)
etc..... ’Et bien sßr les habituels Tour du Monde avec des variantes. Six sont programmØs pour cette annØe
2000 !

Un lour d’AmØrique du Sud s’est dØroulØ suivant le cheminement suivant: CDG-Cayenne-Rio-Iguaçu-
B.Aires-Usuhaya-Santiago-Iles de pâques-Lima-Costa Rica-CDG.

L’actiütØ de notre Bel Oiseau blanc semble bien soutenue...

L’article ci-dessus a ØtØ prØparØ en Juin .

Depuis cette dater la catastrophe du 25 JuilIet nous a tous profondØment bouleversØ.
Un enchaînement d’ØvØnements extraordinaires. pour l’instant inexpliquØs. ont conduit au crash de
I’avion F-BTSC.
Les Concorde d’Air France ont ØtØ immØdiatement arrŒtØs de vol. Puis le 16 Aoßt les autoritØs
françaises et anglaises ont retirØ, temporairement, Ie Certificat de NavigabilitØ à toute Ia flotte
Concorde.
Un Rapport PrØIiminaire (trŁs complet et trŁs intØressant) avec diffØrentes annexes a ØtØ diffusØ Ie
31 Aoßt sur Internet par le site du Bureau d’enquŒte accident( www.bea-ors.fr ).Drautre part sur Ie
site de Yahoo, vou§ aYez accŁs à un suivi complet des diffØrentes informations iournies pàr Ie BEA
.ainsi qu’aux articles de presse.
Un laissez-pa§§er va permettre, Ie 21 septembre, de rapatrier I’avion F-BVFC actuellement bloquØ
à JFK.
Plusieurs collŁgues, actifs ou retraitØs, sont intØgrØs dans diverses commissions d’enquŒte. EspØrons
qu’ils pourront mettre en Øvidence les enchaînements, avec leurs explications. eui oni abouti à cette
tragØdie.
Nous souhaitons tous, Øvidemment" que notre Bet Oiseau blanc retrouye Ia voie des cieux.
fæs qualifieations en cours sont bien Øvidemment stoppØes. Toutefois des sØances de maintien des
compØtencesr avec simulateur sont programmØes pour les Øquipages.
Roissy le, 13 Septembre 2000. - 

Hubert Michaut

Prochainement l’Apcos aura, sur l’installation informatique de Gilbert Barbaroux , sa propre Boite
aux lettres Ølectronique. Celle.ci aura une adresse e-mail. DŁs sa mise en place nous la ferons connaître,
en prioritØ, à tous ceux qui ont dØjà une adresse de ce ÿpe .

Pour cela, faites la connaître à Gilbert, par Øcrit, par tØlØphone ou par e.mail :
Gilbert Barbaroux
25127 bd Arago

TS0lJParis
TØI : 01 45 35 55
E.mail : gilbert barbaroux@vanadoo.fr .

Merci
LIn nouveau moyen de communication facile, simple et efficace, sera ainsi en place à l’Apcos.



La Vie du secteur Concorde :

i. Mouvements du personnel

Les derniers dØparts en retraite ont ØtØ les suivants :

Yves PØcresse CDB Fin DØcembre 1999
Jean Jarrousse OMN Fin FØvrier 2000
Bernard MØnoret OMN Fin Awil 2000

. Guy Pellerin OMN Idem
Nous les saluons et leur souhaitons, une longue et heureuse retraite.
Egalement "nos ieunes co-pilotes" ont dØcidØ d’aller voir d’autres engins volants. à l’occasion de leur
qualification CBD.

Bernard Bachelet Mai 2000 A340
Paul.AndrØ Descamps Idem
Eric CØlØrier Juillet 20008777
Jean Michel Peloffu Octobre 2000 A340
Bernard DØpouez Idem

Bon courage et bonne rØussite à tous.
Les uns partent ,d’autres arrivent....
Le QE33 à vu l’arrivØe de :

Eric Tonneau OPL
Pierre Le Berre OMN
Daniel Casari OMN

Tous trois ont ØtØ mis en ligne en mai dernier.
Le Q-E 34 a dØmarrØ le 9 mai. Il a la particularitØ d’accueillir la premiŁre fille en Øquipage technique sur
Concorde, à Air France. Il s’agit de BØatrice Vialle OpL.
Les außes sont :

Jean Louis Chatelain CBD
Philippe Neutre OPL
Patrick Delangle OPL
Daniel Vasseur OMN
J.PierreDesserprit OMN

Bienvenue et bonne qualif.

Iæs prochains dØparts en retraite seront ceux de :

Jeanlombart CMN Fin Septembre
Guy ClØment OMN Fin Novembre

Notre ami Jean sera remplacØ au poste de Responsable OMN par Roger BØral du QE 28 (1997)

2. ActivitØ de la flotte

Actuellement 5 avions sont en service. Le F-BTSD termine sa grande visite au mois d’Aoßt.
Le F-BVFF prendra sa place.
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le point aux Øtoiles... une valeur sßre ! C,est là que
la montre et le temps exact revŒtent toute leur
imFortance. IJne seconde d’erreur, et c,est plus de
dix kilomŁtres d’imprØcision supplØmentaire !
Pour nous, pilotes, mØcaniciens, agents d,escales,
penonnel de cabine, le temps est un souci perma-
nent. Partir et, surtout, arriver à l,heure, pour nos
passagers - dont un sur deux est en correspondance

- deüent, avec l’encombrement de l,espace aØrien,
un vØritable casse-tŒte oø chaque seconde doit Œtre
traquØe, car les retards peuvent en provoquer
d’autres (emplacements de parkings, disponibilitØs
de machines).
Cher passager et compagnon de vol, si nous avons la
chance un jour de voler ensemble sur une route
polaire, regardezbien par le hublot, de prØfØrence
du côtØ gauche si vous allez vers l,es! peut-Œtre ver-
rez-vous le soleil se coucher dans un rouge flain-
boyant sur la SibØrie blanche et se lever aussitôt,
juste aprŁs que vous aurez admirØ le rayon vert sur
l’horizon pastel. Je me ferai alors un plaisir de vous
expliquer que la navigation aux Øtoiles est plus que
jamais d’actualitØ, que notre rØfØrence se fait dans
I’espace, notamment par les satellites hØliosyn-
chrones, ou gØostationnaires. Avec un peu de
chance, vous bØnØficierez d,un spectacle inou-
bliable : celui des aurores borØales, frØquentes à ces
latitudes.

Vous Œtes dans un nouveau monde : votre montre
n’arrive plus à suiwe les mØridiens et la boussole
perd la tŒte. Et bien que le temps se compte dØsor-
mais en nanosecondes, il peut encore se transfor-
mer quelquefois en.instants magiques. Si le temps
alors suspend son vol un moment, nous n,arrŒterons
le nôtre qu’à la check-list «aprŁs atterrissage» en

TIME’S FLIGHT

ln the eoÿ doys of ovioüon, who would hove
imagned ringing in the yeor 2000 three ttmes
in three different ploce§

The telephone jolts me awake. Hello Mr.
Feldzer. This is yourwake-up call. It,s

exactly 11 o’clock Have a good evening.,, I glance
at my watch: It’s Sunday at 8 am! I open the
curtains and see a kind of gleam. Is it 11 in the
moming or 11 at night? It,s true we,re in
Anchorage, where the nights are white in summer.
I call the reception desk. \Vhat day is it? Saturday
night at LL o’clock. I left yesterday-saturday*
from To§o at 11 pm, we flew for about nine hours,
spent one hour in the airport, I slept barely 2 hours,
then ate with friends of tle crew. And it is still
Saturday at 11pm!

We may not be able to go back in time, but we
can still catch up with it. This is the beauty of the
Concorde: Better than any subsonic aircraft, it
flies faster than the sun moves and we arrive
before we’ve left. Watch the most recent eclipse
for 8 minutes instead of merely 2, and see the
shadow scuttle across the earth at over 2,800
kilometers per hour. Or ring in the year 2000
three times in three different places.
In the earÿ days of aviation, the first indispensable
instrumentwas the clock. Santos Dumontwas
most likely the first to have one; Cartier invented
and produced the first wristwatch and it is still
named after him. Gchniques were quickly
perfected and some mental arit}metic was
required to "estimate" the departure and arrival
time, factoring in altitude, wind and temperature.
"You’re flying at a speed of 190 knots (yes, this
velocity is still measured in sea miles!) and know
the wind factor and flight path. How much longer
untilwe reach the destination?"
"6 minutes and 43 seconds, Sir!"

t
It

§

I
{

confirrrant <<chrono arrŒtØ». G.R
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s’effondrait, ne disait-il pas, alors qu,il tournait tou_
jours en orbite : «Je suis parti soviØtique, je suis
devenu russe, je n’ai pas vieilli à la mŒme ütese que
ceux restØs sur terre et, accessoirement, mon salaire
a ØtØ divisØ par 700 !» Il y a quelques âois, l,aØro_
club de France dØcernait sa derniŁre mØdaille d,s1
du siŁcle à Bertrand piccard et Brian Jones qui
venaient de boucler le tour du monde en ballon en
moins de vingt-et-un jours sans escale. Cette
mØdaille leur fut remise par notre ami astronaute
Jean-Pierre HaignerØ qui se trouvait, lui, encore
dans la station Mir. Une liaison en direct fut Øtablie
pendant enüron dixminutes, juste le temps de fran_
chir la distance du Caucase aux Açores... euelle
heure pouvait-il Œtre là-haut ? Ijheure universelle
est celle de l’homme terrien.

siolkovski, un visionnaire russe du >ro<" siŁcle
qui avait tout prØdit de la conquŒte spatiale,
disait : <<La terre est le berceau de l,humanitØ,
mais l’homme ne peut pas üvre Øternelle-

ment dans son berceau.>> Nous partirons doncüsiter
nos planŁtes, Mars d,abord, les autres ensuite, et
pourquoi pas les plus proches Øtoiles de notre
galaxie ? Quelle heure faudra-t-il alors adopter ?
Probablement, alors, nous imiterons nos premiers
explorateurs à la recherche du Nouveau Monde,
nous choisirons comme rØfØrence l,heure de la pla-
nŁte Terre, le TŁmps IJniversel, mais qui n,est pas
pour autant le temps de l,univers. En 1971, on fit
voler à grande ütesse des avions contenant des hor_
loges atomiques et, aprŁs avoir effectuØ un tour du
monde, on les compara à leurs sæurs restØes sur
terre : elles avaient retardØ de 0,000001 seconde !

Suffisamment pour dØmontrer les thØories
d’Einstein, notamment celle de la relativitØ.
Notre Øchelle de temps est bien entendu relative,les
passagers aØriens effectuaient paris-New york en
quinze heures dans les annØes L950, puis en sept
heures dans les annØes 1970, puis en trois heures en
Concorde, et demain ? Nous parlons dØjà de l,avion
spatial à propulsion ionique ou à fusion qui relierait
Paris à 1b§o en moins de deux heures...

Mais qu’est-ce que ces secondes et ces distances à
I’Øchelle de notre monde ? Notre soleil est vieux
d’enyiron 4,6,milliards d,annØes, il se consume len_
tement et la fin de sa üe est dØjà prØvue pour à peu
prŁs autant d’annØes, aprŁs quoi il disparaîtra... Et
nous avec ! Essayons de comparer notre existence
d’hommes terriens à l,Øchelle de notre Øtoile de la
vie en la rØduisant sur une annØe. De janviei à juin :

concrØtions, collisions, explosion, formation de
notre Øtoile qui entretient toujours cette formidable
flamme, source de vie sur notre planŁte TŒrre.
Juillet aoßt, septembre : dŁs phnŁtes, dont la nôtre,
se solidifient, se stabilisent en orbite autour de notre
Øtoile. Octobre : formation de gaz, d,atmosphŁre,
stabilisation des tempØratures et des pressions,
apparition de l’eau à l,Øtat liquide. Novembre : nais_
sance d’une vie cellulaire, puis aquatique, et enfin,
au mois de dØcembre, terrestre. Le 31 dØcembre à
23 heures 59 minutes 59 secondes apparaît 7,homo
sapierc.Ijhomme terrien n,a qu,une seconde d,exis_
tence à l’Øchelle de notre systŁme solaire... Nous ne
sornmes pas sßrs aujourd,hui qu,il püsse surviwe à
une deuxiŁme poipØe de secondes.
Ce mŒme phØnomŁne s’est trŁs certainement repro_
duit dans notre galaxie, dans d,autres galaxies,
autour d’autres milliards d,Øtoiles sur d,autres mil_
liards de milliards de planŁtes... La vie statistique_
ment existe bel et bien ailleurs mais quelle est la
probabilitØ que les secondes d,existence de vies
intelligentes puissent un jour se croiser ? Deux
choses sont sßres aujourd,hui : la üe existe ailleurs,
nous ne laverrons probablement jamais.
Le vol de retour Anchorage-paris nous fait survoler
le pôle Nord, le seul endroit au monde oø toutes
les destinations ont la mŒme direction : le sud !

Lorsque arrivŁrent à Air France les 8707 et les
B747,les satellites et les centrales inertielles n,exis-
taient pas encore, nous faisions le point aux Øtoiles !
Un trou rlans le plafond du cockpit permettait alors
de sortir un sextant pØriscopique. J,ai eu la chance,
jeune copilote à l’Øpoque; de voler avec les derniers
navigateurs qui pouvaient m,apprendre à faire

En vol, le temps est
un souct Permanent,
un vØritable casse-tŒte



Savoir piloten
c'est savoir anticipe,;
donc prévoir ;c'est être
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celet qui porte toujours son norn. Rapidement, les

techniques s'affinèrent et nous sommes obligés
aujourd'hui de jouer avec les chiffres et le calcul
mental pour <<estimer>> les heures de.--oassages et
heures d'arrivées en fonction de l'altitude, du vent,
de la température.

- Vous volez à la vitesse de 190 næuds (eh oui !

Nous employons toujours les milles marins malgré
le système international), connaissant le vent, la
route, donnez-moi le temps qu'il nous reste à faire ?

- 6 minutes et 43 secondes, monsieur !

Dialogues classiquès des séances de simulateurs
d'élèves pilotes torturés entre représentation spa-
tiale et calcul mental... Le but ? Savoir exactement
où l'on est, à quelle heure on arrive, combien de
temps on peut attendre à destination.

avoir piloter, aujourd'hui comme hier, c'est
anticiper, donc prévoir, c'est être en avance,

pas forcément sur son temps, mais sur le
temps. Une obsession pour le pilote, et une

sage sauvegarde qui le gardera de toute précipita-
tion : se presser lentement en quelque sorte. Il est

wai qu'aujourd'hui les ordinateurs de bord calcu-
lent merveilleusement bien. Mais ils peuvent égale-
ment se tromper avec une précision diabolique ! Ils
ne sont pas exempts de bugs (bogues) ni d'erreurs
de bases de données, il faut donc garder un esprit
critique en permanence et, au moindre doute, la
consigne sera le <<back to basic» c'est-àdire, dans le
langage du pilote : le pilotage manuel et le calcul
mental. Garder l'esprit critique nous épargne des
situations qui peuvent, elles-mêmes, devenir cri-
tiques !

- Panne ! Une alarrne retentit dans le simulateur.

- Que fait-on ? demande félève à son instructeur.

- Tir commences par prendre un top ! Car, pendant
tout le temps où tu vas traiter la panne, l'avion, lui,
continue à parcourir des dizaines de kilomètres.
<ilicp décollage !» entend-on encore aujourd'hui
dans les cockpits. Le top c'est l'instant où l'avion
se met en mouvemen! le moment où les réacteurs
sont amenés à la puissance de décollage. Ce top va

devenir notre référence tout le long du vol, cornme
le marin qui commençait à décompter le temps à
paftA du hrgage des amarres et notait ensuite les
heures successives sur son liwe de bord, qui se déca-
laient tous les jours un peu plus par rapport au
soleil : c'étaitle début du décalage horaire !

Quarante-cinq secondes environ après ce top,
l'avion atteint lavitesse lui permettant de voler. Puis
nous égrenons tout au long de la route des temps
intermédiaires, notés sur notre «log de navigation»
et enregistrés sur notre <<liwe de bord inforrnatique»
afin d'évaluer, en temps réel, le temps estimé à l'ar-
rivée ou encore vérifier la consommaüon par rap-
port au plan de vol prévu.

- Quand prévoyez-vous la descente ? demande qys-

tématiquement le chef de cabine au début duvol.
- En heure locale, heure de Paris ou heure TU ?

repond systématiquement le pilote.
C'estque nous avons besoin de parler le même lan-
gage : les Anglo-Saxons parlent d'heures GMT
(Greenwich Mean Time) traduit en français par TU
(Temps Univenel) ou UTC (Universal Time Code),
comme si nous ne voulions toujours pas admettre le
déménagement du méridien de référence de Paris à
Greenwich, à moins que l'universalité affichée de
nos anciens savants ait influené le langage.
Je suis toujours à Anchorage, charmante bourgade
au pied du McKinley, la plus haute montagne
d'Amérique du Nord, paradis des petits aüons qui
se posent en hiver sur la neige avec des patins et en
été sur l'eau avec des flotteurs, les seuls aüons qui
ne roulent jamais ! Je descends et rencontre les
équipages au restaurant.

-Bonsoir ! Trüens dîner avecnous ?

- Bonjour ! Non désolé, je vais déjeuner, me répond
le pilote d'Alitalia qui arrive de Rome, tandis que
l'Américain de Delta, qui s'apprête à partir pour
Atlanta, a déjà avalé ses æufs au bacon en guise de
petit déjeuner.

Lorsque nous nous déplaçons sur la terre, nous
vivons dans l'espace-temps et c'est encore plus wai
dans l'espace. Anatoli, un cosmonaute russe resté
un an dans l'espace à l'époque où le communisme

il

en avance sur le temPs


