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CHARGES DE MISSION

Suivi technique CONCORDE
H.PROTIN

Suivi opérationnelle CONCORDE
R.BERAL

L’avenir du supersonique

R.MACHAVOINE 1 H.PERRIER

L°histoire de CONCORDE
J.P LE MOEL

Objets publicitaires

R.DUGUET-G . BARBAROUX



» OBJET : Grouper en une étroite solidarité tous ceux qui appartiennent ou ont appartenu, par leur
profession, 4 la mise en service et 4 I'exploitation de CONCORRDE, et participé au développement
de I'aviation supersonique.

# DEMANDE D'ADHESION

> Je déclare adhérera 1 A.P.CO.S.
ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE ETDU SUPERSONIQUE

Date et signature

Je joins a mon adhésion :

© Le montant de la cotisation 150 F (chéque bancaire ou postal) a I'ordre de 'A.P.CO.S. et a
l'adresse de : Mr Gilbert BARBAROUX

25/27 Bd ARAGO

75013 PARIS

® 0145355547

@ Deux photos d’identité




Le Souzrite
Un soutire ne codte tien et produit beaucoup
I envichit ceux qui le recoivent
Sans apprauvrir ceux Gui le donnent
I ne dure gu’ un instant
/Mais son souvenit est parfois éternel
Personne n’est jamais assex tiche pour s’en passer
Personne n’est assex pauvie pour ne pas le mériter
I crée le bonheur au foyer, soutient les affaires
Il est le signe sensible de Uamitié
Un soutire donne du repos a Uétre fatigué
‘Rend du courage aux plus découragés
I ne peut ni s’acheter, ni se préter, ni se voler
Car c’est une chose gui n’a de valeur
Qu’ad partit du sumint e i e dowee
Et si quelguefois vous rencontrex une personne
Qui se sait plus avoir le sourire
Soyex généreux, donnex-lui le vitre
Car nul n’a autant besoin d’un sourire

Que celui gqui ne peut en donner aux autres.
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Ainsi tous les Concorde se seront refaits une “nouvelle jeunesse” dans les quatre derniéres
années.

En dehors de la ligne réguliére CDG-JFK et retour, ce sont de nombreux vols a la demande qui sont
effectués. Cela va de la simple boucle subsonique, & la boucle supersonique, aux vols spéciaux avec
séjours courts a destination telle que Marrakech, Rio. JFK, Rovaniémi (Finlande), Tozeur(Tunisie)
etc......Et bien sir les habituels Tour du Monde avec des variantes. Six sont programmeés pour cette année

Un tour d’Amérique du Sud s’est déroulé suivant le cheminement suivant : CDG-Cayenne-Rio-Iguagu-
B.Aires-Usuhaya-Santiago-Iles de PAques-Lima-Costa Rica-CDG.

L’activité de notre Bel Oiseau blanc semble bien soutenue. ..

La Famille Concorde en deuil :

L’article ci-dessus a été préparé en Juin .

Depuis cette date, la catastrophe du 25 Juillet nous a tous profondément bouleversé.

Un enchainement d’événements extraordinaires, pour I’instant inexpliqués, ont conduit au crash de
PPavion F-BTSC.

Les Concorde d’Air France ont été immédiatement arrétés de vol. Puis le 16 Aoiit les autorités
francaises et anglaises ont retiré, temporairement, le Certificat de Navigabilité a toute la flotte
Concorde.

Un Rapport Préliminaire (trés complet et trés intéressant) avec différentes annexes a été diffusé le
31 Aciit sur Internet par le site du Bureau d’enquéte accident( www.bea-org.fr ).D’autre part sur le
site de Yahoo, vous avez accés 2 un suivi complet des différentes informations fournies par le BEA
.ainsi qu’aux articles de presse.

Un laissez-passer va permettre, le 21 septembre, de rapatrier I’avion F-BVFC actuellement bloqué
a JFK.

Plusieurs collégues, actifs ou retraités, sont intégrés dans diverses commissions d’enquéte. Espérons
qu’ils pourront mettre en évidence les enchainements, avec leurs explications, qui ont abouti a cette
tragédie.

Nous souhaitons tous, évidemment, que notre Bel Oiseau blanc retrouve la voie des cieux.

Les qualifications en cours sont bien évidlemment stoppées. Toutefois des séances de maintien des
compétences, avec simulateur sont programmées pour les équipages .

Roissy le, 13 Septembre 2000. Hubert Michaut

Prochainement I’ Apcos aura, sur I’installation informatique de Gilbert Barbaroux , sa propre Boite
aux lettres électronique. Celle.ci aura une adresse e-mail Deés sa mise en place nous la ferons connaitre,
en priorité, a tous ceux qui ont déja une adresse de ce type .

Pour cela, faites la connaitre a Gilbert, par écrit, par téléphone ou par e.mail :
Gilbert Barbaroux

25/27 bd Arago

75013Paris

Tél: 01 453555

E.mail : gilbert.barbaroux@wanadoo.fr .

Merci ‘
Un nouveau moyen de communication facile, simple et efficace, sera ainsi en place a I’Apcos.



La Vie du secteur Concorde :

1. Mouvements du personnel

Les derniers départs en retraite ont été les suivants :

Yves Pécresse CDB Fin Décembre 1999

Jean Jarrousse OMN Fin Février 2000

Bernard Ménoret OMN Fin Avril 2000

Guy Pellerin OMN Idem
Nous les saluons et leur souhaitons, une longue et heureuse retraite.
Egalement “nos jeunes co-pilotes” ont décidé d’aller voir d’autres engins volants, & ’occasion de leur
qualification CBD.

Bermard Bachelet Mai 2000 A340
Paul. André Descamps Idem

Eric Célérier Juillet 2000 B777
Jean Michel Peloffy  Octobre 2000 A340
Bernard Dépouez Idem

Bon courage et bonne réussite a tous.

Les uns partent .d’autres arrivent....

Le QE33 a vu I’arrivée de :
Eric Tonneau OPL
Pierre Le Berre OMN
Daniel Casari OMN

Tous trois ont été mis en ligne en mai dernier.
Le QE 34 a démarr€ le 9 mai. Il a la particularité d’accueillir la premiére fille en équipage technique sur
Concorde, a Air France. 11 s’agit de Béatrice Vialle OPL.
Les autres sont :
Jean Louis Chatelain CBD
Philippe Neutre OPL
Patrick Delangle OPL
Daniel Vasseur OMN
J.Pierre Desserprit OMN

Bienvenue et bonne qualif.
Les prochains départs en retraite seront ceux de :

Jean Lombart CMN Fin Septembre
Guy Clément OMN Fin Novembre

Notre ami Jean sera remplacé au poste de Responsable OMN par Roger Béral du QE 28 (1997)

2. Activité de la flotte

Actuellement 5 avions sont en service. Le F-BTSD termine sa grande visite au mois d’Aoiit.
Le F-BVFF prendra sa place.



le point aux étoiles... une valeur sire ! C’est 1a que

la montre et le temps exact revétent toute leur

importance. Une seconde d’erreur, et c’est plus de
dix kilometres d’imprécision supplémentaire !

Pour nous, pilotes, mécaniciens, agents d’escales,
personnel de cabine, le temps est un souci perma-
nent. Partir et, surtout, arriver a I'heure, pour nos
passagers — dont un sur deux est en correspondance
— devient, avec I'encombrement de ’espace aérien,
un véritable casse-téte ou chaque seconde doit étre
traquée, car les retards peuvent en provoquer
d’autres (emplacements de parkings, disponibilités
de machines).

Cher passager et compagnon de vol, si nous avons la
chance un jour de voler ensemble sur une route
polaire, regardez bien par le hublot, de préférence
du coté gauche si vous allez vers 'est, peut-étre ver-
rez-vous le soleil se coucher dans un rouge flam-
boyant sur la Sibérie blanche et se lever aussitot,
juste aprés que vous aurez admiré le rayon vert sur
I'horizon pastel. Je me ferai alors un plaisir de vous
expliquer que la navigation aux étoiles est plus que
jamais d’actualité, que notre référence se fait dans
I’espace, notamment par les satellites héliosyn-
chrones, ou géostationnaires. Avec un peu de
chance, vous bénéficierez d’un spectacle inou-
bliable : celui des aurores boréales, fréquentes  ces
latitudes.

Vous €tes dans un nouveau monde : votre montre
n’arrive plus a suivre les méridiens et la boussole
perd la téte. Et bien que le temps se compte désor-
mais en nanosecondes, il peut encore se transfor-
mer quelquefois en instants magiques. Si le temps
alors suspend son vol un moment, nous n’arréterons
le ndtre qu’a la check-list «aprés atterrissage» en
confirmant «chrono arrété». G. E

TIME’S FLIGHT

| In the early days of aviation, who would have
imagined ringing in the year 2000 three times
in three different places?

The telephone jolts me awake. Hello Mr.
Feldzer. This is your wake-up call. It’s
exactly 11 o’clock. Have a good evening.” I glance
at my watch: It’s Sunday at 8 am! I open the
curtains and see a kind of gleam. Is it 11 in the
morning or 11 at night? It’s true we’re in
Anchorage, where the nights are white in summer.
I call the reception desk. What day is it? Saturday -
night at 11 o’clock. I left yesterday—Saturday—
from Tokyo at 11 pm, we flew for about nine hours,
spent one hour in the airport, I slept barely 2 hours,
then ate with friends of the crew. And it is still
Saturday at 11 pm!

We may not be able to go back in time, but we
can still catch up with it. This is the beauty of the
Concorde: Better than any subsonic aircraft, it
flies faster than the sun moves and we arrive
before we’ve left. Watch the most recent eclipse
for 8 minutes instead of merely 2, and see the
shadow scuttle across the earth at over 2,800
kilometers per hour. Or ring in the year 2000
three times in three different places.

In the early days of aviation, the first indispensable
instrument was the clock. Santos Dumont was
most likely the first to have one; Cartier invented
and produced the first wristwatch and it is still
named after him. Techniques were quickly
perfected and some mental arithmetic was
required to “estimate” the departure and arrival
time, factoring in altitude, wind and temperature.
“You're flying at a speed of 190 knots (yes, this
velocity is still measured in sea miles!) and know
the wind factor and flight path. How much longer
until we reach the destination?”

“6 minutes and 43 seconds, Sir!”
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s’effondrait, ne disait-il pas, alors qu’il tournait tou-
jours en orbite : «Je suis parti soviétique, je suis
devenu russe, je n’ai pas vieilli 2 la méme vitesse que
ceux restés sur terre et, accessoirement, mon salaire
a €t€ divisé par 700 !» 1l y a quelques mois, 'aéro-
club de France décernait sa derniére médaille d’or
du siecle 4 Bertrand Piccard et Brian Jones qui  Mais qu'est-ce que ces secondes et ces distances a
venaient de boucler le tour du monde en ballon en  Péchelle de notre monde ? Notre soleil est vieux
moins de vingt-et-un jours sans escale. Cette  d’environ 4 ,6, milliards d’années, il se consume len-
meédaille leur fut remise par notre ami astronaute  tement et la fin de sa vie est déja prévue pour a peu
Jean-Pierre Haigneré qui se trouvait, lui, encore pres autant d’années, aprés quoi il disparaitra... Et
dans la station Mir. Une liaison en direct fut établie  nous avec ! Essayons de comparer notre existence
pendant environ dix minutes, juste le tempsde fran-  d’hommes terriens i Péchelle de notre étoile de la
chir la distance du Caucase aux Agores... Quelle  vie enla réduisant sur une année. De janvier a juin ;
heure pouvait-il étre 13-haut ? Cheure universelle concrétions, collisions, explosion, formation de
est celle de P’homme terrien. notre €toile qui entretient toujours cette formidable
flamme, source de vie sur notre planéte Terre.
siolkovski, un visionnaire russe du XIx® siécle Juillet, aoiit, septembre : des planétes, dont la nétre,
qui avait tout prédit de la conquéte spatiale,  se solidifient, se stabilisent en orbite autour de notre
disait : «La terre est le berceau de Phumanité,  étoile. Octobre : formation de gaz, d’ atmosphere,
mais '’homme ne peut pas vivre éternelle-  stabilisation des températures et des pressions,
ment dans son berceau.» Nous partirons donc visiter apparition de I’eau a P’état liquide. Novembre : nais-
nos planetes, Mars d’abord, les autres ensuite, et sance d’une vie cellulaire, puis aquatique, et enfin,
pourquoi pas les plus proches étoiles de notre  au mois de décembre, terrestre. Le 31 décembre 2
galaxie ? Quelle heure faudra-t-il alors adopter ? 23 heures 59 minutes 59 secondes apparait 'homo
Probablement, alors, nous imiterons nos premiers  sapiens. Chomme terrien n’a qu’'une seconde d’exis-
explorateurs a la recherche du Nouveau Monde,  tence & I'échelle de notre systeme solaire... Nous ne
nous choisirons comme référence P'heure de la pla-  sommes pas siirs aujourd’hui qu’il puisse survivre a
nete Terre, le Temps Universel, mais qui n’est pas  une deuxiéme poignée de secondes.
. pour autant le temps de l'univers. En 1971, on fit  Ce méme phénomene s’est trés certainement repro-
voler a grande vitesse des avions contenant des hor-  duit dans notre galaxie, dans d’autres galaxies,
loges atomiques et, aprés avoir effectué un tour du  autour d’autres milliards d’étoiles sur d’autres mil-
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monde, on les compara 2 leurs sceurs restées sur  liards de milliards de planetes... La vie statistique-

terre : elles avaient retardé de 0,000001 seconde !
Suffisamment pour démontrer les théories

d’Einstein, notamment celle de la relativité.

Notre échelle de temps est bien entendu relative, les
passagers aériens effectuaient Paris-New York en
quinze heures dans les années 1950, puis en sept
heures dans les années 1970, puis en trois heures en
Concorde, et demain ? Nous parlons déja de I’avion
spatial & propulsion ionique ou 2 fusion qui relierait

Paris 4 Tokyo en moins de deux heures. ..

En vol, le temps est
un souci permanent,
un veritable casse-téte

ment existe bel et bien ailleurs mais quelle est la
probabilité que les secondes d’existence de vies
intelligentes puissent un jour se croiser ? Deux
choses sont stires aujourd’hui : la vie existe ailleurs,
nous ne la verrons probablement jamais.

Le vol de retour Anchorage-Paris nous fait survoler
le pole Nord, le seul endroit au monde ot toutes
les destinations ont la méme direction : le sud !
Lorsque arrivérent 2 Air France les B707 et les
B747, les satellites et les centrales inertielles n’exis-
taient pas encore, nous faisions le point aux étoiles !
Un trou dans le plafond du cockpit permettait alors
de sortir un sextant périscopique. J’ai eu la chance,
jeune copilote & 'époque; de voler avec les derniers
navigateurs qui pouvaient m’apprendre 2 faire
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