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" TARAWA

Michel Le Guen, commandant de bord, chef de la division
Concorde a la compagnie Air France, est contraint & la retraite
du fait de la limite d'Age. Pour calmer l'angoisse qu'il sent
poindre en lui, il décide de faire un tour du meonde sur un
bateau qu'il a fait construire guelques mois avant sa prise de
retraite. Son amie Elisabeth, hotesse a Air France, est partagée
entre sa vie sentimentale et le désir de faire une carriére de
pilote, pour laquelle elle s’est battue de longues années. Michel
lui signifie son refus de la prendre & bord comme équipiére,
bien gu'elle en ait toutes les capacités voulues, mais il ne lui en
donne pas la raison. Tout au long de cette navigation en
solitaire qui le ménera a bord de son voilier, de Brest & Tarawa,
en passant par les Antilles, le canal de Panama, les Galapagos,
Tahiti, aventures maritimes et souvenirs aéronautiques vont se
maéler a la lutte que méne Elisabeth pour réaliser son double
réve.

Ce roman est en grande partie autobiographique. Pour des
raisons personnelles, les noms des personnages ont été
modifiés, ainsi que certains noms de lieux. La plupart des
aventures maritimes, aéronautiques, sentimentales, relatées
dans cet ouvrage sont authentiques et ont été vécues soit par
lauteur soit par des amis. La réalite est parfois plus
romanesque que la fiction.

L'auteur

Né a Rostrenen (Cotes d’Armor) c’est au cours de sa premiére
année au Lycée Anatole Le Braz de Saint Brieuc que Jean Paul
Le Moél contracte le virus de Uaviation. Evadé de France occupée
en pleine guerre, il recoit une formation de pilote aux Etats Unis.
Rejoignant la compagnie Air France renaissante a la fin de la
guerre, il y fera toute sa carriére qui se terminera en tant que
commandant de bord chef des équipages Concorde.

Cette expérience lui a d’ailleurs inspiré un trés beau livre :
Concorde raconte...

ISBN 2-9509088-3-7 Prix 90 F



Jean-Paul Le Moél

La Gavine La Cride

13610 Le Puy Ste Réparade

tel 0442618478

fax 04 42 61 84 78

E mail iplemoel@wanadoo.fr

Chers (es) amis (es) Apcosiens

Vous n’avez pas été trés nombreux 4 me commander les premiers tomes de ma saga
Kermadec, dont je vous rappelle les titres :

Une étrange machine volante Aéropostale I’Afrique sous les ailes
Auxquels va s’ajouter le mois prochain : La Bataille de France.

Ce n’est pas une critique mais une constatation ; il faut croire que le genre ne plait pas.

i ’ouvrage que je vais prochainement publier (je suis mon propre éditeur, comme pour
Concorde raconte...) est un roman qui relate Iitinéraire d’un jeune Breton, Michel Le Guen,
ressentant dés le plus jeune ige la vocation d’aviateur. Il réalisera son réve au travers de
multiples entraves dont celle de la guetre.

Traversée des Pyrénées, prison en Espagne, école de pilotage en Amérique, carricre a Air
France qui se termine sur Concorde, retraite mal encaissée, décision de faire un tour du monde
en voilier.

De nombreuses femmes 1’ont accompagné au cours de sa vie, dont I'une, Elisabeth, a dit
batailler longtemps pour réaliser son réve a elle aussi, le méme : devenir pilote ; elle est
intimement mélée au récit.

Ce roman est en grande partie autobiographique; les nombreuses aventures aussi bien
maritimes qu’aéronautiques relatées dans cet ouvrage sont authentiques et ont été pour la
plupart vécues soit par I’auteur soit par des amis. Elles ne manqueront pas d’évoquer en vous
de nombreux souvenirs. Vous y retrouverez en particulier, I’article que vous avez almeé : une
qualif dans les années 40.

L’ouvrage se présente sous la forme de deux volumes en 14X22.5 cm et se nomme Tarawa.
C’est le nom d’un atoll du Pacifique.

Le premier volume comprend 220 pages, son prix est de 90F + 15F d’envoi postal soit 105 F
Le deuxidme comprendra 340 pages, son prix serade 115 F + 15 F d’envoi soit 130 F

Sortie du premier tome de Tarawa en Octobre, deuxiéme tome en Novembre.

En espérant qu’il trouvera un accueil favorable auprés de vous, croyez en mes sentiments
cordiaux.

PS Quelques uns parmi vous me ’ont déja commande, dont en particulier René Duguet et
Madeleine Fournier, membres éminents du conseil d’administration.




Flying at Mach 2

into the moon shade track

Eclipse flight
August 11th 1999
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VOLS SPECIAUX

1 — Programmation de 3 Tours du Monde.

2 — Réalisation du Vol Spécial ECLIPSE.

Un Concorde d’Air France a été affrété par I’ Association Frangaise d’Astronomie,
pour une centaine de passagers qui ont pu voir I’éclipse dans sa totalité a 17000 métres
d’altitude, le 11 Aoft 1999,

§m de vol d ConceMe AF 4500

Concorde est fatt:ape parie e supersonsque qui vole & 2 200 kmm _
i cone d'ombre de I'aclipse, dont | | est dépassé par le cone d'obscurité, qui se pas
ie diamétre est de 110 km i déplace a la vitesse de 2 880 kmvh. Il regagne Roissy

-76° tw 12 Bl 3 -2 2

sens i -t .--«.J
de Féclipse :

% Correction s SOItie Ge Entre les points & et &,
de trajectoire la ligne de centralité alors gu'il évolue dans le ¢cone
en fonction de pour effectuer ia d'ombre, Concorde effectue un
I'avance ou descente en dehors virage a 10° d'inclinaison pour
du retard pris de ia zone de trafic - permettre a ses passagers d'observer la Lune
au decollage intense : et le Soleil par les hubiots de droite.

Soleil




certainement trop t6t. Mais j’ai fait confiance a mes calculs. » Résultat, en sortie de virage, le
Concorde est a 3 secondes du top théorique! Ce qui va lui permettre de voler au cceur de 1’éclipse
durant 8 minutes et 10 secondes, un spectacle quatre fois plus long qu’au sol pour les passagers.

Un vol que Carole GUERAND ne voulait rater pour rien au monde. « I’ai toujours été pas-
sionnée par les phénoménes astronomiques », avoue ce cadre PNC, sur Concorde depuis quinze ans.
Autant que sa fille, astronome amateur. « Il y a deux mois, j’apprends que ce vol va avoir lieu. Aus-
sitot j’appelle Jean, que je connais bien. Il accepte de m’intégrer a 1’équipage. J’étais d’autant plus
ravie d’assurer ce vol qu'un couple d’amis avait choisi de féter son anniversaire de mariage 2
bord. » Pour les six PNC, le travail sera bien différent du vol régulier ou méme des vols spéciaux.
Pas de repas, une rapide coupe de champagne au retour, mais une organisation serrée des mouve-
ments en cabine afin que les passagers puissent jouir du spectacle pendant un temps identique: 1’é-
clipse n’étant visible que par les hublots de droite, il faut assurer une permutation toutes les 90 se-
condes pour satisfaire tout le monde. Mais sur la gauche aussi le spectacle est grandiose: I’ombre de
la Lune projetée sur les nuages rejoint I’avion pour I’envelopper. « Nous avons répété 1’opération,
pas facile vu exiguité de la cabine, durant le vol aller. Et tout s’est merveilleusement passé, avec
fluidité et courtoisie. Des passagers nous ont méme cédé leur place et leurs lunettes. Nous étions
tous émus par le spectacle qui se déroulait sous nos yeux. Nous avons vraiment vécu un moment
magique. »

Mission accomplie, le commandant PRUNIN a tenu & remercier tous les services de la Com-
pagnie qui ont rendu ce vol possible: la piste, I’entretien, la préparation des vols... Ainsi que les
contréleurs aériens, qui se sont mobilisés a Paris, & Brest comme a Shannon.




CONCORDE a la poursuite du SOLEIL NOIR

Ne cherchez pas le vol AF 4500 dans les horaires de la Compagnie. Celui-1a n’a pris
son essor qu’unc unique fois. C’était le 11 aolit 1999 4 11 h 06... Destination: Péclipse!
Aux commandes, I’homme qui a rendu ce grand moment possible: Jean PRUNIN, CDB sur
le supersonique depuis cinq ans, avec & son actif plus de 200 transatlantiques et une bro-
chette de vols spéciaux. Mais, pour lui, ’AF 4500 est encore plus spécial que les autres.

L'équipage du vol AF 4500. De gauche a droite,

0. Ghiringhelli (PNC), K. Ben Othman (PNC), J. Prunin (CDB),
V. Bouges (PNC), C. Guérand (PNC), M. Barbero (PNC),

E. Célérier (OPL), G. Clément (OMN), G. Baille (PNC).

Jean PRUNIN est un astronome amateur, mais chevronné. A ses moments perdus, naviguant entre
I’observatoire de Bordeaux et la bibliothéque de Florence, il s’est méme « amusé », comme il le dit, &
reconstituer les travaux de Galilée! « Le vol, j"ai commencé 3 y penser en janvier 1998, en recevant [’é-
phéméride du Bureau des longitudes qui recensait les éclipses prévues en 1999. Je me suis lancé dans
tout un tas de calculs. » L’interception d’une sphere par un céne qui se déplace, et pas dans un plan ver-
tical, voild de quot affoler pas mal de matheux. Mais, pour Jean PRUNIN, pas de doute: « Avec
Concorde, il était possible d’aller « accrocher » I’éclipse en plein Atlantique et de la suivre beaucoup
plus longtemps qu’au sol. Je m’en suis ouvert 4 I’ Association francaise d’astronomie, dont je suis mem-
bre depuis des années, qui a accepté avec enthousiasme de prendre le vol & son compte. Transmis 4 la
division Vol, mon dossier a été épluché, a juste titre, par les services techniques. Le feu vert m’est par-
venu a 15 jours de ’événement. »

Le CDB refuse de parler d’exploit pour ce vol historique. Avec POPL Eric CELERIER et ’OMN
Guy CLEMENT, tout a été calculé, paramétré 4 la seconde prés. « Favais méme fait valider mes caleuls
de vol par le Bureau des longitudes, souligne Jean PRUNIN. Le céne d’ombre n’étant pas vertical, 1’a-
vion devait voler a 38 km au sud de Ia ligne de centralit€ pour une observation parfaite de I’ombre. » Et
toute cette préparation va payer. Le Concorde décolle avec un peu d’avance pour gagner son point de
rendez-vous. « A Pentrée du virage fatitique, nous avons encore une minute d’avance. Tandis que je la
fais fondre cap au nord, soudain je « la » vois atriver par la gauche: un disque noir qui se découpe sur
les nuages et qui fonce vers I'avion. Ace moment-la, si je m’étais fié & mes sensations, j’aurais viré,



CONCORDE

Chef Division PNC Amérique:

Chef Secteur A. CONCORDE:

Instructeurs:

POINT SUR L’ACTIVITE PNC

Serge MASSOT

Anne GILNICKI

Carole GUERAND
Christine COURTY
Michel THOMASSET
Alain LAURENT
Franck TOUATI
Alain DEBROISE

EFFECTIF PNC Secteur A: 515 dont 120 PNC CONCORDE.

La FORMATION des PNC au Service en Vol sur CONCORDE comporte 3 jours de
stage qui sont suivis d’une opération de TUTEURAGE en Vol.

Horaires

Formation PNC CONCORDE

’ Accueil / Présentation (tour de table) | Exercice 1 typologice clientéle
10h00 | ler jour | Intervention Chef de Secteur Exercice 2 comportement PNC
Présentation du CDL / Secteur Attentes clientéle / attentes Secteur
18h00 CDG | Correction du quiz Interventions 1 CdB — 2 Chef du Produit
Assister a un briefing 002 Débriefing de la matinée
8h30 2eme | Découverte de I'avion Découverte du matériel
jour | [’enregistrement Déroulement du déjeuner
1ghoo | €PC | Le Salon Concorde
Vol simulé 002 Validation
8h30 3éme | Coordonné par le C/C Module HST présentation
jour | Briefing Module C/C management
18h00 CDG | Réalisation des services Bilan / cléture du stage Chef de Division




TUTEURAGE PNC CONCORDE

Objectif : Aider les nouveaux PNC pendant leur période d’apprentissage
afin de les rendre opérationnels & I’issue de la période probatoire.

Schéma de la période probatoire :

(— ——— 3mois —— ) Suivi
I | | |
Apprentissage (—————— 3 mois —mm )
Apprentissage:

Au cours du premier mois, vols systématiques avec tuteurs { PNC Concorde confirmée ).
Chaque mois, les nouveaux PNC vont s’ auto-évaluer a I’aide d’une grille spécifique.

Its devront présenter cette grille a leurs tuteurs. Charge a celui-ci de donner les informa-
tions et apporter 1’aide nécessatre.

Pendant la période d’apprentissage, ils auront rempli trois grilles d’auto-évaluation.

Suivi:
Au cours de la période de suivi, des vols seront programmés filleuls/tuteurs.

Les tuteurs seront consultés sur 1’évolution et le travail effectué.

Ces procédures se font en toute transparence et dans un objectif de progrés et de réus-
site. :
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distant & ce moment précis de 800 km. En

neuf minutes. l2 décélération amere appareil
de sa vitesse de croisiére de Mach 2,02

{2 200 km/h) & Mach 1. Uopération de transtert
de carburant - mais cang i sens inverse cette
fois {du réservoir d'équilibrage arriere vers

o resarvoirs de Pavant) - s'efactue lorsaue

a vitesse aiteint Mach 1.6, Clast & aititude

de LG 700 metres que Vapparail franchit Mach 1
et enire dans espace aétien américain

a hautsur de Boslon. Puis, pendant 7 smunutes,
il observe a altifude constante de 10 700 métlres
un palier pendant lequel 1z vilesse régresse

£

entement vers Mach 0.95%. Le moment est venu

d'amorcer la descente finale. En seize minutes,
Loncorde perd plus de 9 000 metres. Le nez
de Vappareil est abaissé et, dans douze minuies,
ii se posera & New York. L'éguipage le prépare
pour Vatierrissage. La vitesse d'approche de
158 kt {293 knv/h) régresse progressivement |
Trés cabré, Vappareil touche ia piste 2 150 ki
{275 km/h). Le voi aura duré en tout 3 b 30,
Concorde re pése pius que 105 lonnes, ¥
comaris 15 tonnes de réserve ge carburant pour
un deroutement ou une remise de gaz.

Serge Brosselin

carde manient & viesse ge descente de 210 ke
3 1 000 {300 m),

En trois heures
et demie de vol,
le Concorde
cansontne prés
de 80 ionnes
de carburant,
transvasé trois
{ois entre avant
et Varriére de
I'avion.
The Concorde
cansumas
B0 tons af ot
fuel during the
three-pnd-a-half
aur Hight
betwesn Pars
and Mew York,
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Alr France actualité
Air France news

Paris-New York

Emporter des passagers a p

La croisidére
supersonique
de Concorde
s'elfectue entre
16 000 et

18 000 métres
d'altitude, La

températurg
extérieurs o3t
de - 55°C, fe
ciel est bleu
fongé et les
turbuionces
quasi nuiles.
The supersome
Congorde
crifiges atan
ahititude of
hetween 16000
ang 18.000
meters, The
ouisige
temparature is
-85 C, the sky
i5 gdark blue
ang there 15
almst #o
turbiionce.

lus de 2 000 km/h suppose une technologi

{arrying passengers at over 2,000 km/hour requires techaology
y gy

trés différente de celle des autres avions de ligne. Deétails d’un vol.

which is very different from that of other commercial aircraft.

pneorge ne yole ni pius haut
ni plus vite gue n'importe
guel autre avion, i est pilote et
expioité différemment. Des
milliers de passagers ont pu
apprecier ie confort de ¢e supersonigque qu
permet, décaiage horaire aidant. d'arriver & New
York avant d'avoir décplié de Roissy-Charles.
de-Gaulle. Mais trés pay savent commant

se dérguie un voi sur Joncorde, Glissons-nous
dong dans le cockpit du plus ambilieux avion
de transport civit lamais construil,

Le noids du Concords, avec ses 100 passagers
a bord, st ge 90 tonnes. Pour raiher New York,
i emporte 96 tonnes de carburant. ce gui porte
son poids total & 186 tpnnes. Au moment de la
montée en puissance de ses quatre moteurs
Olyrmpus 593, lors du décoliage. Vappareil ne
pesera plus que 185 tonnes. Entre le dépari de
Vaire de parking et le ssuil de piste du déccliage,
une tonne de kérosene & €18 consommee.

Une fpis Pavion aligne sur 12 piste, les guatre
rmoteurs Olympus 523 disposent, gréce a
i'allumage du dispesitf de post-combiustion {qui
accroit de 179 la poussée), d'un rapgoart entre
le poids de fapparet! et ia suissance des moteurs
de 669, supérieur & celu: d'un B-747. Dol une
trés forte accélération &t un temps de décollage
trés court. Lorsque Concorde atleint ia vitesse
de 200 kt (370 km/h), il se cabre puis décoile.
Pour s’arracher du s, 1 500 métres de roulage
avalés an trente secondes lut auront suffi,

Bien que disposant de iz poussée de quatre
moteurs, 'éguipage choisit une assisiis

de treize degrés — une configuration 3 cabrer
Vappareil - correspondant a celie de trois
moteurs. Ainsi laccéidration est plus forte.
Trenie secondes aprds avolr guitié s sol. te
oiote coupe la post-combustion. On commande
le relévement du nez, et c'est a 280 ki et une
vitesse verticale de 2 000 pieds/minute

aue s'effectue la montée initiale,

Dix-neuf minutes aprés le décoliage, apparell

atteint i'altitude de 7 700 métres et survole

tes cotes francaises. A partir de 1a. Concorde
n'est plus um avion ordinaire. i se prépare '

& passer ie mur du son. Mars, entre je régime
subisonigue et le regime supersanigue, le foyer
atrodynamique ¢ Pappare: se géplace. Pour
compenser ia modification dy couple gui 58
produit, on recuie le centre de gravité ce Vavion
en trangférant. grace & un systéme de pompage,
ie carburant (conteny dans des réservoirs sifues
2 Vavant) vers Varriere du fuselage. Celle
opération s'accompagne du rallurage de la
post-combustion et du passage de Mach 1, alors
gue anparell atieint 'alttuds de 9 000 métres,
i a parcoury enviren 300 ke et décolié depuis
vingt-luit minutes. Das lors, Concoroe accélére
et passe de Mach § & Mach 1.7 en six minutes
une vitesse atteintz & 13 000 m. On laisse

ia Cornouaitles a ¢roite ef Brest & gauche. La
post-combustion est aiors éteinte et, en vingt
cing minutes, ie supersonique devient bisonique.
Mach 2 est franchi juste une heure aprés gug
Pavion 3 quiité Roissy.

Alors que | 235 kiometres ont été parcourus,
ia phase gite de «oroisiére ascendanten
sommence & parir de 15 300 m. Concorde est
ig seu! apparell commerzial 2 évoluer & de telles
altituges, et s contrfie océanique {autorise &
effpctuer ur vol en oroisiére ascantiante.

Cette pessibilité permet de cholsir ta meilleurs
configuration aérodynamigue au fur et & masure
au'un avion s'allége et ameéne "appareil 2
terminer sa croisidre 2 des allitudes osciliant
entre 16 000 et 18 000 métres. Dehors, le cigl
25t hleu foneé, ies turbulences quas! nulies et.
malgré une température axtérieure de - 35°C,

le revéternent de la cellule sous Veffet de
"achauffemant cinétique atteint 120°C

£t Concorde s'est allongé de vingt centimétras.

Le travers de Terrs-Mauve est passé depuis

cing minytes enviren, 5 385 kilomatres ont été
sarcourus ef, 2 h 40 minuies aprés fe dépari,
commence 1a descenta sur New York-JFK,
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Pour 80 jeunes
de quinze ans,
un vol en
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Concorde est un réfrigérateur, los autres avions 1992 Le Concorde est souvent atfrele pour das
des radiateurs ! Pour les ;}asremrw de technglo. vols spéciaux, dont les fameux tours do monde &
gZie aéronautique (et is sont nombreux), Concorde Vocgasion d'une opération de promaotion ou d'une
héneticie ¢'un systéme de postocombustion. § action de stimulation pour le parsonne ¢une
i de réimecter du carburant dans Vair powr  enireprise ou tout le monde es! emoargué a
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Ces soins permama%s et rigoureux ont pour but A France grganiss, en partenariat aves Crayoia-

dlentretenir 'élernelie leunesse de notre héros Ravell {Birne

e premier voi ce Pan
De fair, Concorde est naturelement «saine, 2000, A issue d'un concours de dessin ou de
comme tous caux qui gprofitent du bon aws.. el maguette, gu aurs tey daval 2 fin {
d'un ¢ben chayffages. Trés hacte almosphe tirage au s“'% eﬁebmsm:\cmt quatre:
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Air France actualiteé
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Maurice Bellonte prit part 3 sa premiére

Maurvice Bel

lonte was adhoard

liaison commerciale Paris-New York.

the First commercial U

i.¢ Concorde est
avant tout un
avion de higne !
849, de son
nohivité relévent
# une dugserte
régutigre. Et
malgre ses
performances
énsustoufiantes,
nui besein de
roudtiy une
combinaison
anti-G3 pour
rnonter buzd

wn soheduled
roushag, Desnile
15 phesomonal
spesds, there's
no need for an
anti-grasity su
an hoard,

. b e
Pl o

77 OO0 wilomatres qui le ménera au Japon ansi
qulan Australie,
= 2R el 1872 1 Alr france comman
Concorde,
« 26 septembre 1973 : Premiére traversée super
sonigue de UAtantique en 3h33 entre Washington
gt {riy.
+ 1% ocipire 1973 : Dernier voi de Concorde 001,
gut est remis au Musée de Uair du Bourget aprés
812 vols d'essais,
« & décembre 1973
vole & '
On Vaure compns, malgre son profil de champon,
cu, piuidt, en plus de sorn exceplionne! gabarnt,
Concorde est un avion ¢e ligne transportant des
passagers qui n'ont pas besoin de revetlir une
combinaison anti-G (a’zz'vgravém%’mméié&) avant de
monter & bord (80% de P'actvitdé Concorde reid.
vent d'une desserte réguiigre). Dés octobre et
décembre 1875, les autoriiés frangaises puis bri-
ranmdues ont officiellemeant délivré le certificat de
navigabililté gu autonise Concorde & transporter
des puSSARers payants.
Le premier vol commercial a eu liey, comme
préve, le 21 janvier 1976 avec Vouveriure de la
tigne Paris-Dakar-Rio par Air France et celie de
Londres-Bahrein par British Atrways.
£t s, le couronnement de tous ces effarts | New
York ! i.e 22 novembre 1977, e vol AFOQL, assure
mar un Concorde d'Air France, décoliait de Roissy-
Charies-de-Gaulle a 1:1h00 iocales et se posail sur
i piste de Kennady Alrport & 8nd8 locales, apres
ur vol de 3 heures ef 38 minutes, dont 2 heures gt

Le premier apparel de série

38 minutes en supersonigue. Le Concerde d'Arr
France, ayant atterri le premier, a attendu celui de
British Airways afin gu'ils défilent ensembie pour
marguer cet événement hisiorigue.
Concorde venait de démontrer gu'll pouvast décol
ler et atterrir 2 New York sans aug-
menter iz nuisance pour les rive
rains grace & ung approche
adapiés. i s'avérail meme moins
bruyant que certains avions subsc-
nicues. ig niveau sonore
d'un Congorde. au décoliage. equr
vaut celu des grandes grgues de
Notre-Dame.
Parmi les passagers cdidbres figu.
rait Maurice Bellonte qul, aveg
Costes. realisa i premedre Hason
Paris-New York. ie 17 septembre
1830, en 37 reurss et 18 munutes,
Mais point nest besoin d'8re un a5
de laviation pour apprécier un
voyage en Concorge. 1 sullit d'étre
attire par I'un des nombreux avan
tages qu'ii peut offrir. Son arrivée & 8h45 & New
Yorw {(premier voi en provenance d'Eurcpe) penmat
de protiter c'une journée compléts sur piace,
Ualler-retour est possibie en 24 heures {aller #n
Concorde, retour en avion classiguel Le vol guoli-
dien d'Ar France auvtorse les correspondances
avec plus ge 45 viles frangases &f surapdennes
dans les deux heures gur suvent {'atternissags. Au
confort et & I'élégance de a cabine saloule ia dis
parition de la fatigue due au décalage horawe et &
ia pressurisation gius basse par rapport sux
avions subsonigues (on 52 Lrouve gcommes &
1 600 m. au lieu de [ B0Q). Entin, & ces aihiudes
siratosphersau&s. nas de turbulences. Ualls en
delta représente d'ailleurs 1a forme de voulure |
mieux adaptés au vo! supersomgus ;@ Paile et
fuselage ne faisant qu'un. une grande stabiliie est
assurée dans foutes les phases de vol
Las différences du Concorde ont de guoi satis-
faire toutes les qunosites, Certames sonl specla-
culaires, d'autres plus cachées, On ne peut toutes
ies énumérer. On en retigndra queloues.unes. Towt
dlabord te nez. Parfaitement mobile | sans cela,
favion cabré, iz pilote ne verrait pas ie piste !
Ensuite, alhiage de la peau du Concorde fait
morire une certaine souplesse. Heursusement
car, en crosiére supersonigue, échauffement
(127°C & 'z pointe de Pavion} lul fail gagner jus
qu'd une vingiaine de centimealres | Uavion s'ab
ionge. Concorde est un apparell qui se pilote a la
ch-;;mzwe @t nan, comme on pourrail e croire.
4 ja vitesse. Quand 'endroi le plus chaud atteint
127G, on arréte d'accéldrern Le corps de lavion
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