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TARAWA

Michel Le Guen, commandant de bord, chef de la division

ConcordeàlacompagnieAirFrance,estcontraintàlaretraite
à" i.,i.t de la limiie -d’ag". pour calmer l’angoisse qu’i, sent

ü"d." en lui, il dŒcidJ de faire un tour du monde sur un

["t"u" qu’il a fait construire quelques mois avant sa prise de

retraite.’Son amie Elisabeth, hôtesse à Air France’ est partagØe

Lrrt 
" 

sa vie sentimentale et le dØsir de faire une carriŁre de

pii.a", po"r laquelle elle s’est battue de longues annØes’ Michel

i"i- "iâ"iii" 
sori refus de la prend’re à bord comme ØquipiŁre’

Ji", q:"’"fre en ait toutes les ôapacitØs voulues, mais il ne lui en

à;;"¸ pas la raison. Tout au long de cette navigation en

"oUtit"quilemŁneraàborddesonvoilier,deBrestàTarawa’;;-;;"S;t par les Antilles, le canal de panama, les Galapagos,

Tahiti, aventures maritimeŒ et souvenirs aØronautiques vont se

mŒleràlaluttequemŁneElisabethpourrØalisersondouble
rŒve.

Ce roman est en grande partie autobiographique’ Pour des

,ri"orr" personne[às, les noms des personnages ont ŒtØ

àodifiØs,- ainsi que certains noms de lieux’ La plupart des

àventures maritimes, aØronautiques, sentimentales’ relatØes

dans cet ouvrage sont authentiques et ont ØtØ vØcues soit par

l’auteur soit par des amis’ La rØatitØ est parfois plus

romanesque que Ia fiction.

L’auteur

NØ à Rostrenen (Côtes dArmar) c’est au cours de sa premiŁre

annØe au LgcØe Anatole Le Braz de Saint Bieuc que Jean Paul

Le Moºl coitracte le virus de I’auiation. EuadØ de France occupŒe

zi iia". welre, il repit une formation de pilote aux,Etats unis.

nejoignani ta compagnie Air-France renaissanrte à la fin de la-n".i., 
it g fera {oui. to carriŁre Eti se terminera en tant que

’comrnanaàit de bord chef des Øqtipages Concorde’

cette expŒience lui-a d’aitleurs inspirØ un trŁs beau liure :

Conærde raænte...

rsBN 2-9509088-3-7 Prix 90 F



Jean-Paul Le Moºl
I-a Gavine La Cride
13610 Le Puy Ste RØParade

tel 04 42618478
fax04 42 61 84 78

Email iplemoel@wanadoo.fr

Chers (es) amis (es) APcosiens

Vous n’avez pas ØtØ trŁs nombreux à me commander les premiers tomes de ma saga

Kermadec, dont je vous rappelle les titres :

[Jne Øtrange machine volante AØropostale l’Afrique sous les ailes

Auxquels va s’ajouter le mois prochain ; La Bataille de France.

Ce niest pas ute critique mais une constatation ; il faut croire que le geme ne plaît pas.

L,ouvrage que je vais prochainement publier (e suis mon plopre Øditeur, cornme pour

Concorde raconte...) est un roman qui relate l’itinØraire d’ur jeune Breton, Michel Le Guen,

ressentant dŁs le plus jeune àge la vocation d’aviateur. Il rØalisera son rŒve au travers de

rnultiples entraves dont celle de la guerre.

TraversØe des PyrØnØes, prison en Espagne, Øcole de pilotage en AmØrique, carriŁre à Air
F’rance qui se termine sur Concorde, retraite mal encaissØe, dØcision de faire un tour du monde

en voilier.
De nombreuses femmes l’ont accompagnØ au cours de sa vie, dont I’une, Elisabeth, a dß

batailler longtemps pour rØaliser son rŒve à elle aussi, le mŒme : devenir pilote ; elle est

intimement mŒlØe au rØcit.
Ce roman est en grande partie autobiographique; les nombreuses aventures aussi bien

maritirnes qu’aØronàutiques relatØes dans cet ouvrage sont authentiques et ont ØtØ pour la

plupart vØoues soit par l’auteur soit par des amis. Elles ne manqueront pas d’Øvoquer en vous

àe nombreux souvenirs. Vous y retrouverez eîparticulier, l’article que vous avez aimØ : une

qualif dans les arurØes 40.

I-’ouvrage se prØsente sous la forme de deux volumes en 14X22,5 cm et se noflrme Tarawa.

C’est tre nom d’un atoll du Pacifique.
I-e premier volume comprend 220 pages, son prix est de 90F + 15F d’envoi postal soit 105 F

Le àeuxiŁme comprendra340 pages, son prix sera de 115 F + 15 F d’envoi soit 130 F

Sortie du premier tome de Tarswa en Octobre, deuxiŁme tome en Novernhre-

En espØrant qu’il trouvera un accueil favorable auprŁs de vous, croyez en mes sentiments

oordiaux.

pS Quelques gns parmi vous me l’ont dØjà commandØ, dont en particulier RenØ Duguet et

UaaÀteinô Foumier, membres Øminents du conseil d’administration.
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1 - Programmation de 3 Tours du Monde.

2 - RØalisation du Vol SnØcial ECLIPSE.

Un Concorde d’Air France aØtØ aftØtØ par l’Association Française
pour une centaine de passagers qui ont pu voir l’Øclipse dans sa totalitØ à
d’altitude, le 11 Aoßt 1999.

I Le supersonique, quivole à 2 200 krn/h, -
i est dØpæse par le cône d’ohcuritØ, quiæ
idØplaŁe à la’vitesse de 2 880 km/h. Il iegagne Roissy

˙- +-.’

Entre les pointsC et 8.
alon qu’il Øvoiue dans le cône
d’ombre, Concorde effectue un
virage à 10" d’inclinaison pour
permettre à ses pasagers d’obrserver la Lune
et le Soleil par les hubiots de droite.

d’Astronomie,
17000 mŁtres

-16 -11 -16 A
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P§an de vo§ du Concorde AF 4508

Concorde est rattrapÉ par le
cône d’ombre de l’Øclipse, dont
ie dian¨tre est de 110 km

-’t§
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t conection
: de trajectoire
en fonction de
I’avance ou
du retard pris
au dØcollage

Sortie de
la lione de centralitØ
poui effectuer ia
descente en Cehors

intense



certainement trop tôt. Mais j’ai fait confiance à mes calculs. » RØsultat, en sortie de virage, le
Concorde est à 3 secondes du top thØorique! Ce qui va lui permettre de voler au cceur de l’Øclipse
durant 8 minutes et 10 secondes, un spectacle quatre fois plus long qu’au sol pour les passagers.

Un vol que Carole GUERAND ne voulait rater pour rien au monde. « J’ai toujours ØtØ pas-
sionnØe par les phØnomŁnes astronomiques », avoue ce cadre PNC, sur Concorde depuis quinze ans.
Autant que sa fille, astronome amateur. « I1 y a deux mois, j’apprends que ce vol va avoir lieu. Aus-
sitôt j’appelle Jean, que je connais bien. Il accepte de m’intØgrer à l’Øquipage. J’Øtais d’autant plus
ravie d’assurer ce vol qu’un couple d’amis avait choisi de fŒter son anniversaire de mariage à
bord. » Pour les six PNC, le travail sera bien diffØrent du vol rØgulier ou mŒme des vols spØciaux.
Pas de repas, une rapide coupe de champagne au retour, mais une organisation serrØe des mouve-
ments en cabine afin que les passagers puissent jouir du spectacle pendant un temps identique: l’Ø-
clipse n’Øtant visible que par les hublots de droite, il faut assurer une permutation toutes les 90 se-
condes pour satisfaire tout le monde. Mais sur la gauche aussi le spectacle est grandiose: l’ombre de
la Lune projetØe sur les nuages rejoint l’avion pour l’envelopper. « Nous avons rØpØtØ l’opØration,
pas facile w l’exiguïtØ de la cabine, durant le vol aller. Et tout s’est merveilleusement passØ, avec
fluiditØ et courtoisie. Des passagers nous ont mŒme cØdØ leur place et leurs lunettes. Nous Øtions
tous Ømus par le spectacle qui se dØroulait sous nos yeux. Nous avons vraiment vØcu un moment
magique. »

Mission accomplie, le commandant PRUNTN a tenu à remercier tous les services de la Com-
pagnie qui ont rendu ce vol possible: la piste, l’entretien, la prØparation des vols... Ainsi que les
contrôleurs aØriens, qui se sont mobilisØs à Paris, à Brest cofllme à Shannon.



CONCORDE à Ia.oursuite du SOLETL NOIR

Ne cherchez pas le vol AF 4500 dans les horaires de la Compagnie. Celui-là n’a pris
son essor qu’une unique fois. C’Øtait le I 1 aoßt 1999 à I t h 06... Destination: l’Øclipse!
Aux commandes, l’homme qui a rendii ce grand moment possible: Jean PRUNIN, CDB sur
le supersonique depuis cinq ans, avec à son actif plus de 200 transatlantiques et une bro-
chette de vols spØciaux. Mais, pour lui, l’AF 4500 esf encore plus spØcial que les autres.

O. Ghiringhelti (PNC), K. Ben Othman (PNC), J. Prunin (CDB),

V. Bouges (PNC), C. GuØrand (PNC), M. Barbero (PNC),

E. CØtØrier (OPL), G. ClØment (OMN), G. Baitle (PNC).

Jean PRUNIN estun astronome amateur, mâis ehewonnØ. A ses moments perdus, naviguant entre
l’observatoire de Bordeaux et la bibliothŁque de Florence, il s’est m&ne <r amusØ », sorrme il Ie dit, à
reconstituer les travaux de GalilØe! << Le vol, j’ai commencØ à y penser en janvier 1998, en recevant I’Ø-
phØmØride du Bureau des longitudes qui recensait les Øclipses prØvues en 1999. Je me suis IancØ dans
tout un tas de calculs. » L’interception d’une sphŁre par un cône qui se dØplace, et pas dans un plan ver-
tical, voilà de quoi affoler pas mal de matheux. Mais, pour Jean PRUNIN, pas de doute: << Avec
Concorde, il Øtait possible d’aller <t acerocher » l’eclipse en plein Atlantique et de la suivre beaucoup
plus longtemps qu’au sot. Je m’en suis ouvert à t’Association française d’astronomie, dont je suis mem-
bre depuis des annØes, qui a acceptØ avec enthousiasme de prendre }e vol à son compte. Transrnis à la
division Vol, mon dossier a ØtØ ØpluchØ, à juste titre, par les services techniques. Le feu vert m’est par-
venu à 15 jours de I’ØvØnement. >r

L� CDB refuse de parler d’exploit pour ce vol historique. Avec I’OPL Eric CELERIER et I’OMN
Guy CLEMENT, tout a ØtØ calculØ, paramØtre à Ia seconde pres. << J’avais mŒrne fait valider mes calculs
de vol par le Bureau des longitudes, souligne Jean PRIININ. Le cône d’ombre n’Øtant pas vertical,l’a-
vion devait voler à 38 km au sud de Ia ligae de centralitØ pßur une observation parfaite de I’ombre. » Et
toute ceüe prØparation va payer, Le Concorde decolle avec uß peu d’avance pour gagner son point de
rendez-vous. « A l’entrØe du virage fatitique, nous âvons eneore une minute d’avance. Tandis que je la
fais fondre cap au nord, soudain je « la >> vois arriver par la gauche: un disque noir qui se dØcoupe sur
les nuages et qui fonce vers [’avion. Ace moment-la, si je m’Øtais fiØ à mes sensations, j’aurais virØ,

L’Øquipage du vol AF 45oo. De gauche à droite,



POINT SAR L’ACTIWTE PNC

Chef Division PNC AmØrique :

Chef Secteur A. CONCORDE:

Instructeurs:

Serge MASSOT

Anne GILMCKI

Carole GIJERAND
Christine COURTY
Michel THOMASSET
Alain LAURENT
Franck TOUATI
Alain DEBROISE

EFFECTIF PNC SecteurA: 515 dont 120 PNC CONCORDE.

La FORMATION des PNC au Service en Vol sur CONCORDE comporte 3 jours de

stage qui sont suivis d’une opØration de TUTEURAGE en Vol.

Formation PNC CONCORDE

10h00

18h00

lerjour

CDG

Accueil / PrØsentation (tour de table)
Intervention Chef de Secteur
PrØsentation du CDL / Secieur
Correction du quiz

Exercice 1 typologie clientŁle
Exercice 2 comportement PNC
Attentes clientŁle / attentes Secteur
Interventions I CdB - 2 Chef du Produit

8h30

r8h00

2Łme
jour
CDG

Assister à un briefing 002
DØcouverte de l’aüon
L’enregisfrement
Le Salon Concorde

DØbriefing de la matinØe
DØcouverte du matØriel
DØroulement du dØjeuner

8h30

18h00

3Łme
jour
CDG

Vol simulØ 002

CoordonnØ par le CIC
Briefing
RØalisation des services

Validation
Module HST prØsentation
Module C/C management
Bilan / clôture du stage Chef de Division



TUTEURAGE PNC CONCORDE

Objectif : Aider les nouveaux PNC pendant leur pØriode d’apprentissage
afin de les rendre opØrationnels à l’issue de la pØriode probatoire.

§chØma de la pØriode probatoire :

3 mois Suivi

ttll

Apprentissage ( 3 mois

Apprentissage:

Au cours du premier mois, vols systØmatiques avec tuteurs ( PNC Concorde confirmØ ).

Chaque mois, les nouveaux PNC vont s’auto-Øvaluer à l’aide d’une grille spØcifique.

Ils dewont prØsenter cette grilte à leurs tuteurs. Charge à celui-ci de donner les infonna-
tions et apporter l’aide nØcessaire.

Pendant la periode d’apprentissage, ils auront rempli trois grilles d’auto-Øvaluation.

Suivi:

Au cours de la periode de suivi, des vols seront programmØs filleuls/tuteurs.

Les tuteurs seront consultØs sur l’Øvolution et le tavail effectuØ.

Ces procØdures se font en toute transparence et dans un objectifde progrŁs et de rØus-

site.
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iista;rt à ce rnomeni prØcis Ge 6øt km" [n
neu{ ffiinlites, ia c1ŁcØiØreiion amŁre i’appareil
Ce sa vitesse de crcisrŁre de Mach 2.02

l? 2A* km,’h: ii Mac* i. L’opØreirçn de tra;rsfert
d¨ cer§irrant - mŒis da*s {e sens icvºrse cette
fois (du rØservßir d’eq*ili§rage erriŁrº vers
ie: rØservr:jrs de i’avanti - s’eTfecii;e lcrsque
ia vitesse eiteint Mach i,6. C’est à l’attitude
de i0 7*S rnetres gue i’appareil ’franchi’i li4ach l
et entre dans i’espace aØrien an’iÉriuai*
à hauteur de Stston. Puis. pendai:t 7 nrnutes.
rl qhserve à altitude c§rlslant˚ rie 1ü 70ß rnŁtres
u:’; palier p¨ndant lequel ia l,itesse rØg:’esue

iÉÿrtemÉnt r,,ers Mach t.95. Le rnofi˚nt est venl,

C’ar."orce:’ la descente tlnaie. [n selzâ lninute§,
Ccnccrcie ser,l plus de I ß*ß mŁtres. Le nez

de I’appareii est abaissŒ et, dEns d*uzt n:inutes.
ii se posera à New Ycrk. L’Øquipage ie prØpare
por.rr l’atierrissage. La vitesse d’approche de

158 kf {293 !rm1h) rØgresse prôgressivemefit ,

TrŁs cabr"e, i’appa:’*ri touche ia piste à 15ß kt

{?75 km/h}. Le yo? aura Cur’Ø en toui 3 h 3O.

to;rcorde *� BŁse plus qr:e 1t5 tcnnes. y
cßmpris 15 trnnes de rØserve de carburant pour

un dØrouternent ou unº remise de gaz.

Serge Brosselin

i. Cor:r-crcte i:’lâr{-ilrent ln l,itessei ie (*scrrntr: Øe ?1ü kï

tus.i.r’iJ .i *$C i1 (3CO q:).

Ite:: î’

E* trois hesres
ei d*mie de rol.
l* ôoncorde
consomme pr$s
de 8O tonnes
de §8rlrrrant.
transva*Ø iroit
loir e*tre t’avant
et l’arriØre de
I’ari*n.
Tfu* *s*c*rde
ssnâiJrfia§
*ü t*ne *{ !*1
?uei d*rir:g the
?h re*-**C"a-hai f
h*ur !!igbt
b*tlreen faris
*nd T,âr:rr y*rk.

a§



ÀIr Francü açlualltô
´ir ¸ra*cr nersç

Emportar d6 peâsagwa à plus de,2-!p$ lçfr/h suppote un+ tachnologXr
Fing pa**{T§*r§-at cver ?.,*** T<*lhçilr requiies tec}t**l*gyIarrÿing

æf dllrurta dc eelh F artre* anlorr˚ de tlgne. DÉhilr ü’pn roL
which is very diffsr*nt fr*rn That *f *ther c*mmerçial aircrafT.

apprØcier le confort de ce supersonique qui
pernret, dØcatage haraire aidont. d’arriver à Ner*
York avant d’avclr dŒccttÉ de ftoissy"Chartes’

de.§aulle. fdais trŁs peu savent connment

se dØrouie un vôi sur Sontcrde. Glissons-asus

donc dans le cockpit du plus annbitteux avisn

de transport civil iamais con§truit.
Le pcids du Concçrde, Œvac ses 10Û passagers

à bard, esi de 9ü tônnes. Pcur raii:er Nttlr Yark,

il emporte 96 tonnes de carburar:t. ce qut porte
son pords tâtal à 186 tonnes. Au mornent de la
montØe ân pulss&nce de ses quatre nnotei.rrs

Olympus 593, lsrs du dÉcoliaga. i’âpp*r¨;l ne

pŁsera plus que 1§5 tsnnes. fntre ie dØpert de
i’aire de pâtking et ie seuil de piste du dØcoll*ge,
Llnº t$nr?º de kºrosŒne a ØtŒ csnsomrnØe-

Une fois I’avion aiignô sur la piste, tes quatre

moteurs Olyrnpus 593 disposent, grâce à

l’*llumage du dispositif de pßst.§omSusticn (qui

acero?t ôº 17 .qo la poussŒe), d’ün rappo.t entre

le pai& de t’appareil et ia puissanc* des moteur§

de 66Ya supØrieur à ceiui d’un 8-747. §’oø r*e
trŁs ferte accØlŒration et un ternss de dºcellage

trŁs court. Lortque Conccrde atteint Ja viiesse
de â00 kt (370 krnlhl, ilse cabre puis dØcotie.
Pour s’ârracher du sei. 1 50ß r*Łtres de rcuiage

avatÉs e* trente sŒ˙ondes lui auro*t suffi.
˚ien que dispôsar1t de la p+ussØe de quatre

moteurs, l’Øquipage choisii une assistte
ds treize degrØs - une cnnf?guratior: à cabrer
l’appareii - correspondant à seiie de trois
moteur§, Ainsi l’accØ3Ération esi pl’;s iorle,
Trente secondes aprŁs avoir guittØ le sel, le
pilote coupe la oust-combustion. ßn ccmmande
le relŁvennent du nez, et c’âst à 28t kT et *ne
vatesse verticale de â OS0 oied§,hinute
que g’effectue îa morrtØe initiale.
üix.neuf l*inutes aprŁs le dŒcollage, 1’appareil

atteint l’attitude de 7 700 mŁtres et survcle
les côtes françaises. À p*rtir de lâ, Coflcer*e
n’est piris un ayion orciinarre. li se prØpare

à passer le mur du son. Mals, ertre l* rŒgime
subs*rrique et le rØgirne supers*nique, le’tay*r
âØrodynarnrque Ce l’apparei! s* dØplace, Paur

ro,ïpenser {g rnodifical}sn ciu coupie qui se
prcduit. on recuie le centra de gravitØ de l’avior
en transfØrsr:t. grâce à ua systŁme de pompage,

tre carburani {csntenu dans des rŁservairx sitr.lØs

à i’avant) vers i’arriŁre du tuseiage. Cettr
§pÉrâtißn §’âçc˙mpagne ds râlluffiage de i*
post’corrbustio* et du p*ssnge de Mach 1, aiars
q*r l’appar*;i atteinT l’*ltitr.rde de I 00Ü r*Œtres.
i! a parcouru envircn 30t itm et dØcoliŒ depui§
vingt,huit n’linute§. DŁs lors, Csnccr*e accØlŁre

*t passe de Mach l à Mach 1.7 en six mtn*tes :

un* vitesse atle;nte à :3 COt m. Ori iaisse
la §or*cuailles â drute et Brest à gŒuche. i*Ø
past’c*rfibustion esi alors Øteir"lte ei, en vrngt-

cinq mr*uies. le supersnnique devtent b;scniqu*.
Mach 2 ssl fr˚nüh; jusie une heure aprØs que

i’avion a q*iîtÉ ftoissy.

´i*rs que i 255 kilcrnŁtrºs onl ÉtE parrourus.

la phase dite de «crsisiiàre a:ce*dante»
caffir:lense à partir de 15 3ßß nr. C*ncerde est
fe seul appareil coæmercial à Évoluer Ł de teiies
altitudes, et lº contrôle acØa*ique I’autoriçe à

elfectuer urr voi en crsisiàre assendantŒ.
Cette passibilitØ per§?et de choisir la meilieure
configuratio* aØrcdynrmique su fr;t et à rnesure
qu’ufi avißn s’allŒge et amàne i’apparei! à
terminer sa croisrŁre à des a1t?tudes esciiiant
entre 16 0Oß et 18 ß00 mŁtres, *ehors, le ciel

est bleu fancØ, ies lurbuie*ces quasi *uiles et.

r:’lalgrØ une tempØrature extØrieure de - 55"C,

le revŁlemeni de ia cetlule güus i’e#et de
l’Œc**uf{ement cinØt1que atteint i20’t.
ft Csncode s’esi ailongØ de vingt ceatimŁtres.

Le travers de Teri’e’l\euve esi passŁ depuis
cirq minutes e*virçn^ 5 38§ kiloæŁtres snt ØtØ
parco*rss et, 2 h 40 nrinuies apràs le C’Øparl.
ßorî?ïerlcs la desçenta sur New York.jF.{,

faoncorde ne vcle ni pius haut

trn, p,ua vrïe que fi rmporre

* quet autre avion, il est pilotØ et

§ expioitØ diffÉre*rnent, Des

§ milliers de passagers ont p*
{.a cro&l*rç
rupe*onl{uç
d* ˙oncatde
r’Œl{Éct*ô ll*rŒ
16 0ß0 §t
,,8æ§ rràtrô3
d’etrilude. L"â

temptretura
tr!Ørtsl,¸ Œst
d* - §5,C, le
ricl osl blct,
lansi *l ltr
turLuhncas
qtrri nuller"
Th* *up*rrc*ic
Coxccsda
erlrisss ât Œr,
uiitit*:*e *{
betrv*elz 26,*ô*
xod !*.ÿ*ô
*lrtŒrt. Yhr
sirtride
te*tparxt*r* ir
"§9" C, t&* *ky
ir dar& blue
anÉ |ksrs it
al*lxrt *»
lstrk*ls*c*.
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Pour 6t.i*unes
*e ç*rin:* arts,
ur rol elt
§snrords
inaugur*ra
!’*n 2 ßüO.
La{rŒats d’sn
coEco*rt de
de*gin *8 du
?nâqsŒ˛i*
orgaaisØ par
Àir frarce
¸n pârteni*t" il§
pariiront fŒt*r
le rØveillon ô...
l*ew Yark 1

i"i4"tlt9 iS.9*at.
tt2*ÿ {Øil1 e,ri*t
tir* l’*i?l*;i*i*a:
;i*t:.lfd llit:
l)t;trtartj*. T*sl
,i,tr?tZ*.tr;-11 i
:r:**+i c.ir*tsj:’l
c tJ - 13 I fll.!1 t r tî 43 t ly
Œir Fr,:»*l st;i
r. t i r :, * r’.1\ r: l,à t: ;’;

’(t:;tt’:i, {"’t<: trt

ff+rp Y,;rb.

est ŒJor§ *i :0Ü’’C:1i {Ørt ü{i-1e rsl!’üidir j’air il*rir
l,J rerßettrŒ ians la {ab:ftü. }ºn, J¨9, *vrô,1s øii}§.

siques. t’air dsit. au üoiltrarre, Œtrc i"Øchaiff*. ân
ce qur csn{ernf ie r;endiircr,’}cmer’}t d’air.
tçnc*rds est un r*TrigÉraltur. les autres *u’rtns

des radiater,rrs I P**r ies ¸atsi**n&s de te{ihnßl§’
gie aÉrot.rutlqi"je {et iis sent nsr}1bfeux}, âcncardu
bâ*Øticie i’r;;’t systŁn’]e *e ps§icor’?rbu§ll§rr. li
s’agtt dg {*:ry**.ar du carbura*l dens i’air" p,:*r
ctØer uflº csrsb*§tion 5ilFü,Œrn8t11*ir*, ce qti p*r’
,"net d’ficcrüilre de 75lo îa pâ*5§Ø6j de ci*s.r:e
ri:artsur. L*r’s du tr;1§sage ø M;r*â 2, ceia r*’,’iert a

ciispoe*r de l’Øqi;rval*nt C’ur: cinq:’à’:’.e r:cïe-;r l

ln{in, purrque l’+ft si1 e5: a xi’lu,tr-Øt-’la p*:s

6ante. ,ci §’est 1* cerburani q*t s*ri à eqr;,iii:rer
1’avt*n. *es i:*ri;pcs tr*:-’sfŁr*nt :* aarrurail*, ü*
l’av;r*i ver:-E, i’arriïTe, a.; iur et à r:’i�§!r* ’41;’a˙E’

rr*nt§ 
’â 

ÿ;ie§sº, efiri iie nrciifier ia rttsrticr di
r˚ntrü dt gravitÉ {v*ir articie sagz 7-4}.

îsus ces *’¸uipen.rents C’une techntl’3¸ie irÉ5

avat\˙ee * rjc:fit c˚rtâins §oql cituslÉ§ au ’ir’iplŒs

aitrt d* rtØd,uir* fe§ :jtcues - f+nt i’t:blei d* tre-
queffie$ revis;tns, âu -cein d"unpr divisi*n speci;rii-

sØ* de i* ü1!’*ci,ßfl de la Ma jnlenilnf;e *’A:r ir*r:çe.

:,a{ *es Øqui˚es ’*e teehn:ci*rs îâj.jtemeni riuail’

irØr" Ces rÉ:vigisrs vsnt de i;l Yrsitc ir-’ür*aSict* à ia

Arfirrde vrsite;:rr beut de 12 Üüü heurss d* vcl. en

passant par i˚s vis:tes intermØdiaires à 21ü, 42C,

˚l 1 68t heures.
Ces srins perman*nts et rigoureux .$*l ¸cilr büt

d’entretenir i’Éterneil* jeu*esse de trotre hØrct.
Dc lait. Ccnccr"de est nŒl*r*ilttrtc:t1t ltsain».

cßmr’:1e iÉug cŒux qut trpv,;fitent Cu bon Œlâ).., *i
d";n c<b** chaattage>t. Ir*s t-,;lute atmcsphŁre,
plus lt0:C - âÉrc cürrôEi*rr. zØr* t-,’;r’:idltØ. iiest
ôbleci;vsrnºr1i un aviol jrune p,"r;equ’ii vrie 600
heures pŒr ân csntr’e plss i* 3 üüCI heures pcr:r

un gôeing ôu un Ai:’bi.ls. 11 a exacletT\ent 5 an§

d âge Øcr.ivalen+. subsoni0ue.
Au]aui’*’hui. Arr France çxploite clnq Ccnc*rde ile
cinquiŁnre Øtani imr:robilisÉ pour «trarCe tr;sliº»i.
qui avalent gau?ßrneni les distarices à 6ÜÛ nŁtres
à ia seccnde err multipiient ies titres d* gicire. Au

rec*ri d* vltesae sur Parig-,r,.1*tr Yarÿ’ e* 3 helrreg

3S mirutes 1 secande {ie 22 aa*t i97§} r*pan* lc

â1us rØ:cent recçrci d,J t*,Jr d* fiond* {aß 333 km)
en 3:. hei.rres 27 *ri*Lrtes, six es*ales ü˙mpr:§es

{ie le*,rs de vci pr,:prernent dit syŒnî ØtŁ de

2?. f",et;res 43 z:rnuies), r�*iisØ :ies 15 et i6 a’;üt
l§92. Le t*r:cçr’Ce est §.ru!,ent aftrØtÉ paur des

v+is spØciaux. d*nt ies fa:rrerx i*urs *a nnnie à

i’cccasi*r; d’une asØration de prc*rt":tton ,x d’une
Œctisn C* §trmulairür] p*$r ;¨ p*rso?lfi¨i *’un*
erîrupr’iae ßø tcut le r"ncnCe e$i *.*:*ergiJØ ;.1

6* *üü predr {i§ 3*ü mŁtr*si, scit 5 **fi ttiftre5
plus ha::l qi-le tçüt avrCn ci’;i!" ;r r:*e 

"rrtegse 
pius

de rJeux Tris s’.lpØ*ei:re ;r itii* iie$ auiin§ ¸l.ih§ü’

r:ic1*el.

¸r jar,,rie: üe;’n:ar. ;i a *it*ctuil’ Lj* teu/ dr:

1’´rnØrrEu* du Sud i I’la+h â. üa circuii & ctnduil
les t]+rti˙i¸eats *u BrÉs;i ilii Cßsi;t il;;a, u* par-

sant c*r i’Arg+nt;re. i* Chrlr el l’ii* ,r1* Pôqr:es.

s;rrs *ublicr ïn dŒ1:tui srb:üniçrit eu.*essrl *e
d;zcr: el si; l’rla.;nu P:cihr-r.,. gt t"r.ie pcinte ;ri-i

blr"tt du :)ôul *L; :e*r:de: Ljsi-:ilZ;*"

§n peut en Łir� sße il *era à I’heure, iu; qu; sürt

;ie iT1*nTre à t*us c*l;v ’1.ri l e:’.terdtnt 3-: ccr:r:*i1

drs n:àre’* dq f*r:rrii* d* ia r*giot’r d* *cissy qi:i

atte*ct*r’:i scn p*S§üAü pcLrl a:tït ahc’rche’ lcl:r-§

en!;rnls;i t’gç2;*. ii;era a l’Lei.:i’e g:*,r:" ie À.’1i!le;:t.*ir

˚i pr::s˙;É ;e teî1fs e:i une bo;ije {n?ei:i-eit: aiier
plr.;s loir q*e re\rer.i{ a* dØi:ci T» Crseni i** 3itiic.
scphesS. rºtrsijv-ür’:s 11cr qialre,.§ing:s ;euce; :e
tsus p*ys dont ncus iiarlioils *n tßmll,le*˙ân:.
Àir Fra*ce crganrs*, et parttnsrifii. ave* *rayts;a’
fteu,’eii (tinney & §rnlth), ie prerr:ier !ßl te i’âr
zßôCI. À i’issue d’un rcnc*urs d* dsssin ,3ü dº

*’,aqüette, c*i aura iieu *’*vrti * fin ;uiii*t i*§9 tet
Euivi d’un tirage ai.l §trt dØ§ril sspi¨rnbre). q’Jatre.

vingts jeures dt qurnze afis ssrof,t les premr*rc

§assâger§ cr *riilŒnaire à i]ord d! C*nrtril*
entrs §;ºw Yar* et Par:s. À Ne’* Yc’i :our le

3l dÉcenbre aiin d’y fŁt*r lt î{ouvei An, rl: serlnl
*c¸ueillis à ?ars ie !"’ ;a;rvier 2üüü. Les bujletins
§qr8*t dispßnibies Cans ies ag*nces Air frarce au

dØb*t cu rnais d’*v:’ri. C’est csi* i’*xcept;cr :

*chapp*r à ja sollfirrssitn cu¸ ie temps impose.

Missror:naire d,; türrpg xiiruei’s*1, ;’est :!’e˚ §.frur

v* e,ti*n. *ier: enterd{i. irlilis ras pfu!’:e

^g

Canc*:"de I Jean-RenØ Selva
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´ir Franse aclralltŒ
&!l l:"4î:{*. i:t.&’\

Iüaurlgg §gffOn& pfiü part à ga prBmiŁrc 38 minutes en superssnique. Le cor’’:ccrde d’´tr

*A*r1C* §eLL*àt"* wAl Ab*Ar* France.ayantalterrilepremier,*attenduceluide

liaiaon sonrmerciale Psris.ltlow Yorlc
t** Tir,st r*mn’i*reial Ti"i**\.

W-

tsritish Atnüays afin qu’iis ciØfiient ensenrbie pcur

mârquer cet ØuØnement histcriqu*.
toncorde venait de dØmsntrer qu’it psuvait dØcoi’

ler et atlerrir à Nev’ Ycrk sâns aug-

menier ia nuisance po*r les rive’
rains ; gràce à une *üproche
adaptØe. il s’avØrait mŒme rnoins

bruyant qi.is certa:ns avions subso.

niques. En faii, le niveau soilcre
d’»n Concorde. au dØcoliage. Øqui.

vaut celui des grandes orgues de

f!otre-Dame.
Parmi ies passagers cØlŁbres iigr.i.

rari lvlaurrce Seilcnte qur. avec

Castes. rØalisa la premrŁre liaisan

Paris-New Yqrk. le i’ §epiembre
1930. en 37 heures et 18 nru.:tes.
i,4ais pcint n’est besoin d’Łtre un as

lØe )’avatian prur apprŁcier un
+; voyage en Concorde. l, suffrt d’Œtre
" attirØ prr i’un des *srnbreux Œvan’

t;rges qu’il peut o{frir. §sn arrivŒe à th45 â New

York. (prernier rcl er: pravenance d’Exrope) permet

de proTiter i’une ;our*Øe camplŁte sur piace.

L ailer’reter*r est pessibte en 24 heures {alfer en

Üoncorde. retôur ân *v’ôfi clâsslque). Le vol qu*ti’
dren d’Àir Fra*ce &utorise les ccrrespend*r:ces
avec pius de 43 viiies fra;rçarsee et europØennes
dass l�s dsvx ï’:eur*s qxr survent i’atierrlssage. Au

cor’:fort et à l’ØlŒga*ce de ia c*brne s’alcut* la dis.
parition de la fatigu* dr.re au dØcal;rge hsr*tre el à

la prersurisati¨n p;u5 §ass* par rŒpport ºüx
avisns s*bs*nrques (cr: s* trouve «comme» à

I 6ßß m, *u lieu de i 8**). [,nfin. âr ces altitu*es
stratosphØnqiles. ˚âs de turbulences. L’aile en

iielta r.eprÉsente d’ailte*rs la fo;me it voil,:re la

mieux adaptØe au v*l supersonique : l’aile et ’e
fuselage ne {aisant qu’u$. une grande siabilite est

assurØe dans t*uies ics phases de vcl.

Les dilfŒrences du Concordç ont da quoi *atis.
faire toutes les curtcsitØs. Ceriaines sont specla"

culaires, d’*utres pius cachØes. Ûn ne pe*t tcutes
ies ØnunrØrer. On en retiendra quelques-unes- Tou;

d’abçrd le n*4. Parfaitement n:obiJe : sans ceia.

I’aviori cabrØ, le pilcte re verrâit pas ia pisTe !

Ensr.;ite. i’ailiage de la oea* du üoncorde fai;
nrontre d’u:le certaine souplesse. l-ieureusem¨nt

car. en croisrŁre supersonique, l’Øchau{femen:

ü.27"e à ia pointe de i’evion) iui Tait gagner !us’
qu’à une vingtaine de centirrŁIres I L’avran s’ai-

longe. Co*corde est un appareii qui se p;iote à ia

teÿipØrâtrre ei nân, com:’ne on pcurrait ie crotre,

à la vitesse. Q*end i’encircit le pius chaud attetnt
i27*C, on arrŒte ̇’ac{Øle{e{. Le carps de I’aviçn

Le §oncrrda est
âYast tßst rrfi
avion de iigo*:
§0ÿç de son
scliYixØ relàrŁnt
d’une d¸$§erlÉ
rÉguliŁre. Et
malgrŁ *es
perlormances
ØFoürtsuflânte!.
nul beçcin de
ÿŒvŒtlr usf
combinairon
anti� polr
,norter â bord"
¸tth\y **rt4r.!.
xI {t:*t’*zd*
+ptr*ti*rx *r*
*rt tî*î4*I*4
r**tel, B*lpilt*
.+" *"L*"a*m"cesi

*p**d*, tlr*.u’u
*rs ***d t*r **
a*ti-§ravtXy sail

72 0tô kitsn’làtres qui le mŁnera au Japon at*sr
qu’en ´ustraiie.
. 28 ;uiilel i972 : Air Fi’ance c*rtma*de Euâtre
ConcorCe.

" 26 septembre i973: Fr"emrŁre traversØe super’

sonique.de l’É,tlantique en 3h33 entre ltashingtcn
et trly.
’ iS oclobre 1973 : Der*ter vçi de tancorde tÛ},
qui est remis au Mi:sØe de I’air dr.i 8*urget aprŁs
812 vcls d’essals.
. 6 dØcembi’e 1973 : .e premier apparer, de sØrre

’role à icuicuga.
ôn l’aura eompr;s, maigrØ son profil de champion,

ou, plurôt, en pius de ssn exceptionrrei gabarit,

Conccrde est un avisn de iigne tr*nsportant de:
passagers qui n’cnt pas besoin de revŒtir une

cambinarson anii.G {anti’gravitaii*nnelle} avant de

mâfiter à bord {80% <,e I’activiiØ Concorde relŁ’

vent d’i..rne desserte rØguliere). DŁs octcbre et

dŒcernbre 1975, les autoritØs fra*çaises puis nrr-

tar,niques anl officieilemeni dØlivrØ le certificat de
navigabilltÉ qui auiorise Conçorde Œ transporter
des passagers ˚ayant§.
Le premier vol commgrcial a eu ligu. ccrrrne
prØvu, le 21 ianvier 1976 avec i’cu*;erture de la

ligne Paris"Dakar’Ria par Air France et celle Ce

Londres-Eahrein par Britlsh Airways.

[t puis, le four&nnem˚nt de tçus ces *ffc:’Ts ; New

Y*rk ! Le 22 noter*bre 1977 , te voi ´F’3Û1, assurØ
par un Conccrde d’Air France, dŒccltait de Roissy-

Charles.de.Gauile à 1 thßü iocales et se posa;t sur

la piste de i(ennedy Airport à th48 iocaies. aprŒs
un vol de 3 heures et 38 minutes, cicnt ? her*re:, et
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