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EDITORIAL DU PRESIDENT

Veuillez nous excuser,au moment de mettre sous
presse,notre Président a du étre hospitalisé pour un ulcére a
1'estomac.

Il est en ce moment en hospitalisation a domicile,dans sa
Touraine ,ou il se remet lentement.

Nous lui souhaitons un promt rétablissement et espérons le
voir parmi nous trés bientot.

Nous vous ferons parvenir son éditorial dans notre prochain
numéro.



ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE
ET DU SUPERSONIQUE.

PARIS le 16 JAN 1996

COMPTE-RENDU du la REUNION du CONSEIL d'ADMINISTRATION qui s'est
tenue dans les salons de 1'Aéroclub de FRANCE le 19 DEC 1995.

Président:Fernand ANDREANI
Secrétaire Trésorier:Gilbert BARBARQOUX

Etalent présents:

Etaient représentés:

Gérard CAILLAT, Pierre GRANGE,Violaine RICHARD, Pierre BOLLIET, Azad
DONIGUIAN, Jean-Paul LE MOEL, Roger CATHODFAU et Nichel RETIF,

12 Présents + 8 Pouvoirs = 20 Représentés sur 24 Nembres du Conseil
d'Administration et 3 Membres des Commissions. Le quorum étant
atteint,le Président déclare la Séance ouverte & 14 Heures .

Il remercie tous les Membres du Conseil d'Administration
présents et passe & 1'ordre du jour.

1°. CONPTF RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES

Notre derniére sortie dans le LOT a été une magnifique et grande
réussite ou l1'on a pu apprécier une trés forte participation de nos Amis
Toulousains,

Réussite aussi le déjeuner organisé par Michel RETIF en 1'honneur
du départ a la retraite de Gilbert DEFER et de la remise de la médaille
de 1'aéronautique a Messieurs Jean—Pierre FLAMANT et Michkel GIGOT, tous 3
menmbres de 1'A.F.C0.8.)

Vous pourrez lire de le bulletin N°11 le compte rendu de ces deux
sorties.

2°. BULLETIN N° 11.

le prochain numéro est en gestation.Nous vous rappelons que tout le
monde peut participer em nous envoyant des articles,des histoires,des
souvenirs etc...et ce, avant le 15 Février pour celui de Mars et avant
le 15 septembre pour celui d'Octobre,si possible.

Nous aimerions aussi que vous nous fassiez part de vos suggestions ou
de vos désirs en ce qui concerne les sorties, les soirées ou nos
activités amicales. Nerci d'avance.

3°. LES COMNISSIONS.

Grace aux efforts déployés par Christiane TARANOFF ,NIcole MENEVEUX
et Annick MOYAL, la commission sociale commence & mieux fonctionner.Nous
regrettons de pas avoir plus de contacts avec tous nos Amis en
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ACTIVITE. Vous pouvez tous les premiers et troisiémes MARDIS de chague
mois Assister & la réunion du bureau 4 14 heures,dans le local de
1'4,P.C0. 8. au premier étage de ME.QN.a ROISSY. Ceux qui le soubaitent
peuvent se joindre & nous & partir de 10 h00 et venir déjeuner au
restaurant du personne

le Bureau convoquera A chaque réunion du Conseil d'Administration la
commission sociale.composée de ;Nicole MENEVEUX, Christiane TARANOFF et
de Annick MOYAL.Les volontaires qui désirent renforcer cette équipe sont
priés de se faire conpaitre.

4°. LES COTISATIONS.

Le trésorier se désespére et ne sait plus comment faire comprendre
A tous les adhérents que pour 1'instant nous avons la chance de pouvoir
faire beaucoup de choses par nous méme,et gue chacun de nous y met du
sien bénévolement.

Les cotisations sont toujours de 180F.Elles doivent étre réglées
entre le 1 JANVIER et le 31 MARS.Pour savoir si vous etes & jour de vos
cotisations, il suffit de vérifier sur votre carte d'Adhérent si vous
possédéz le timbre de l'année en cours. N'hésitez pas & pous contacter si
elle est en mauvais état.

Si vous n'avez pas réglé 3 ANNEES consécutives, vous serez considéreé
comme démissionnaire,et vous ne recevrez plus aucun courrier de notre
part.

Vous ne pouvez participer aux votes au sein de 1'association, si
vous n'étes pas enm régle avec le Trésorier.

Nous sommes en ce moment 173 Adhérents, 117 seulement se sont
aquités de leur cotisation 95! !! (Aprés rappel).

5° OBJETS PUBLICITAIRES

Monsieur Léon FAVIEZ reste a votre entiére disposition pour vous
pracurer;Auto-collants(lOF).insignes(SOF),cravates(iOOF).casquettes(ﬁOF)
et trés bientot pour les amateurs de golf ou de tennis une visiere &
notre logo.

le prix des casquettes a diminué car c'est la deuxiéme série que
nous faisons faire, et que la matrice & notre logo n'est plus facturée.

Pour tous les amateurs de belles histoires Monsieur Jean Paul LE
MOEL a sorti un superbe livre ou notre Seigneur CONCORDE raconte sa vie,
de sa naissance & aujourd'hui. (195 F +29 pour frais d'envoi)S*adresser a
Monsieur Jean-Paul LE MOEL Té1;36.68.06.91)ou & 1'A.P.CO.S.
C'est un livre passionnant qui s'adresse au grand public,que 1'on soit
un PRO ou un neophyte on appréciera la verve et 1'humour de notre Ami
Jean-Paul.

Faites nous savoir si vous seriez intéressés par les videéos des
sorties que nous faisomns.

6 MANIFESTATIONS FREVUES;

La prochaine ASSEMBLEE GENERALE le 16 AVRIL 96.Venez nombreux.
Réunion du Comseil d'administration le 18 JUIN 96

Poscibilité de faire ume journée en champagne,en MAT,

Une balade sur les canaux parisiems en JUIN.

Puis,notre sortie annuelle,qui nous fera découvrir ou
redécouvrir les rives du RHIN, les 14-15-et 16 SEPTEMERE.
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7°QUESTIONS DIVERSES;

Vous pouvez noter notre numéro de téléphone :48.64.49.37.2
reoissy,ol vous pourrez nous joindre les jours de réunion,mais n'hésitez
pas & contacter chacun des membres du bureau 2 nos domiciles personnels.

Mr.Fernand ANDREA!i.5 R DEBROUSSE-75016 PARIS:47 23 94 70,

Mr.¥Michel RETIF-19 Rt de TOULOUSE-31700 BLAGNAC-61 85 20 30.
Mr.René DUGUET-91 R.Aristide BRIAND-91230 MONTGERON-6S 03 56 40.
Mr.Gabriel AUPETIT-S Av de la CHESNAIE-77380 COMBS LA VILLE-60 60 73 24.

Mr.Gilbert BARBAROUX-25/27 Bd ARAGO-75013 PARIS-45 35 55 47.
Mr.Léon FAVIEZ-14 R.LAMARTINE-91600 SAVIGNY/ORGE-69 96 38 67.

L'ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant
posée,le Président remercie tous les Membres du Conseil
d'Administration, les invite & prendre le verre de l'amité avant de
passer d*aller déjeunmer, et léve la séance & 12 Heuresi5.

Le président Le secrétaire Trésorier
Fernand ANDREAKI Gilbert BARBAROUX



LAD.CO.S. A LA DECOWVERTE DU LOT
Lee 22 - 23 et 24 septentbne 1995

VENDREDT 28 SEPTEMBRE

Aprés avoir fait connaissance avec Patricia notre accompagnatrice et Bruno notre chauffeur, les 51
personnes formant notre groupe se sont retrouvées a Cahors vers midi, dans la cour de I'héte! La

Chartreuse, ou nous avons réside.

Comme toujours lors de nos sortie (et touchons du bois), la chance était avec nous. Aprés un
brouillard matinal qui a fait place a une légére brume Quercinoise, un soleil magnifique a donné a
notre début de sortie un air de féte. Chacun s'est installé et nous nous sommes retrouvés dans la
salle a manger, ol avant de déjeuner, M. Duguet, Vice-Président de 'A.P.CO.S., a excusé notre
Président M. Fernand Andréani et souhaité la bienvenue a tous autour d'un kir d’accueil offert par
I'A.P.COS.

Aprés un excellent repas, embarquement a 15 heures au Pont Valentré pour une croisiere d'une
heure trente sur le Lot. Guidés et commentés par un Commandant de poids et une jeune et fréle
hétesse, nous découvrons au fil de I'eau les merveilles de Cahors.

« Les vestiges des Piles du Pant Romain.

« Le passage de I'écluse Coty magnifiquement manoeuvrée par notre petite guide.
o La falaise des Soubirous.

e La Tour du Chéateau du Roi.

¢ La Rogque des Arcs.

Avec un autre éclairage, le chemin du retour fit tout aussi beau et intéressant qu’a l'aller.
Descente du bateau, montée dans le car pour une visite guidée de la ville de Cahors.

e Le Pont Valentré, pont fortifié du XIVeéme siécle unique en France. Cet ouvrage constitue
une remarquable manifestation de I'art militaire du Moyen Age. Les trois tours a machicoulis, ses
parapets crénelés, ses avant becs aigus rampant la succession des sept arches ogivales, lui
conférent une hardiesse élégante. Les tours s'élevent a 40 meétres au dessus de la riviére.
Commencée en 1308 la construction est liée & une légende ou le diable a une part importante, encore
que l'histoire tourne a son désavantage.

o La cathédrale Saint Etienne du Xlléme siécle et son cloitre, mélange harmonieux des
styles romain et gothique. Elle doit a ses évéques et a son chapitre son allure de forteresse qui, tout
en assurant leur sécurité en ces périodes troubles, renforgait leur prestige. Son cloitre flamboyant fut
construit au début du XViéme siécle par I'évéque Antoine Le Luzech.

e La maison Henri IV, qui est la maison Le Roaldes ol le roi de Navarre aurait logé pendant
le siege de Cahors en 1580. Cette demeure de la fin du 15éme siécle a été restaurée en 1912.

« Les remparts. La ligne de remparts établie au 14éme siécle barrait entiérement l'isthme du
Lot. De ces fortifications subsistent quelques vestiges :

Une grosse tour & I'Ouest abrite une poudriére & I'ancienne porte Saint Michel qui sert
d'entrée au cimetiére. C'est a I'Est a 'endroit ol la N20 pénétre dans la ville que s’'élévent les deux
plus belles constructions fortifiées, La Barbacane et la Tour Saint Jean. La Barbacane, €légant
corps de garde protégeait la Porte de la Barre. La Tour Saint Jean ou Tour des Pendus est batie sur
un rocher dominant le Lot.
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« L'Arc de Diane et les vieilles rues médiévales.

La découverte de la ville s'est terminée par la découverte et la dégustation de produits locaux. Ce fut
ensuite le retour vers 'hétel ou, le cuisinier nous avait mijoté un typique et succulent diner du Quercy.
Malheureusement, la trés bonne ambiance qui régnait alors, fut quelque peu assombrie par
I'hospitalisation de Madame Roca, amie du CdB Butel, victime d'un malaise cardiaque. Nous avons
été rassurés par la suite, ce n'était pas dorigine cardiaque mais I'hépital a préféré garder la malade
pour plus amples examens et assuré son retour a Cannes en ambulance. Nous lui souhaitons un
prompt rétablissement.

SHMED] 23 SEPTEMERE

Aprés avoir pris un bon petit déjeuner et afin de nous souvenir que Cahors, capitale du Quercy et
sans conteste la capitale du golt et du bien vivre, nous démarrons a 9 heures précises pour une
journée dite de dégustation, vins de Cahors et beauté des sites qui les entourent.

Visite des chais du Chéteau de Caix.

Chateau entierement restauré par le Comte de Montpesas et la Reine du Danemark ou
'automatisation et les cuves ultramodernes permettent aujourd’hui & deux employés de pouvoir faire
leurs vins.

Pressés par le temps, nous fongons sur les cuves du Chéateau Eugemie a Albas. Nous avons di
écourter notre visite car Monsieur le Maire d’Albas, nous attendait pour nous souhaiter la bienvenue et
nous offrir le « pot de I'amitié ». Je ne saurai exprimer avec exactitude I'accueil que l'on nous a
réservé. Le Maire, ses Adjoints et leurs épouses, nous ont recus dans une cour de mairie surplombant
la vallée du Lot ou une table pleine de petits fours, de verres et de bouteilles attendait les discours
d'usage. Ce fut Michel Retif qui fit le premier, au nom de 'A.P.CO.S.

Il en profita pour offrir au Maire, en souvenir des « Concordes » le livre de J.P. Le Moel
« CONCORDE RACONTE ». Puis, M. le Maire, nous fit part de sa joie et de sa fierté ainsi que de
celles de ses collaborateurs de nous recevoir dans son petit village, et il nous invita a déguster leurs
spécialités, les fameux « Fenelon » et « Ratafia ». Apres avoir levé nos verres a lamitié et a
Concorde, c’est a regret qu'il fallu se préparer car une longue route nous attendait.

Passant par LABASTIDE-MURAT, nous mettons maintenant le cap sur Rocamadour. Aprés une
vente d'objets publicitaires dans le car, nous avons eu la tres agréable surprise d'entendre un concert
« Piaf » offert gracieusement par Madame Pujol, qui, a cappella, a su nous charmer de sa voix
vraiment extraordinaire. Inutile de vous dire que le trajet ne nous a pas pan trop long... Merci
beaucoup Madame ! :

A Rocamadour, déjeuner a I'hdtel Beau Site ou I'on a pu reprendre quelques forces pour partir a la
découverte de ce fascinant village accroché a des rochers & pic. Cité religieuse couronnée par les
remparts du chateau, c'estun trés célebre lieu de pélerinage, qui nous a vraiment comblé.

Nous rembarquons ensuite dans notre superbe car ou Bruno a da, a plusieurs reprises, faire preuve
d'une adresse particuliere pour se faufiler et manoeuvrer dans ces dédales de rues étroites. Direction

Padirac.

Nous descendons au fond du gouffre ol nous nous sommes laissés glisser le long des galeries
creusées dans le calcaire du Causse de Gramat par une merveilleuse riviere souterraine. Les
splendeurs devant lesquelles nous nous trouvions n'étaient troublées que par les commentaires de
notre guide batelier. Mais il fallait bien ressortir et aprés une promenade d'une heure et demi nous
sommes remontés a la surface. 6









Retour sur Cahors pour faire un brin de toilette. Départ vers le chéteau de Mercues ol un diner de
gala nous attendait dans une royale salle 3 manger :

Apnt
Awmuse boucke duc moment
Velouté & étrdlles et araignée de men. petite naviolis de cepes ef sor-C ¢-Llaisse de pouler
Sandre pocle et gratiné aus herbee, tete de cepe fancie sauce forecticne
Wagrer d ‘sce fownré aw foce gras. grllle. pommes de lovee ef navete glacés au jus
Plateau de fromage du Lot
Entremet chocolar-réglisse en fyramide markrée
Vin du chiteaw et café

Cuisine délicieuse, fine et originale dans une ambiance tres chéatelaine et amicale. Je crois que
chacun de nous en gardera longtemps un excellent souvenir.

Retour joyeux vers Cahors pour aller se refaire une santé.

DIMANCHE 24 SEPTEMERE

Départ a 8h30 pour le port de Bouzies, ol nous embarquons pour découvrir les rives du Lot en
suivant ses méandres.

Nous avons pu admirer le Chéteau des anglais du XIVéme siécle. Les surprenantes et magnifiques
sculptures ciselées & méme la roche dans le chemin de Halage de Canil taillé dans la falaise qui
permettait autrefois de tirer les péniches de I'époque. Une maison éclusiére, les splendides
falaises de Coudoulous, puis Saint Cirg-Lapopie, ou villages et chateaux surplombent les falaises,
habités dés I'aube de I'humanité, fortifiés et transformés en refuge dans les temps les plus troubles.

Descente a terre et déjeuner en plein air dans un restaurant trés sympathique ou les tables étaient
dispersées sur différents niveaux accrochées au flanc des rochers.

Aprés le café rapidement avalé nous repartons a la découvertie de ce magnifique village médiéval
perché sur un énorme escarpement rocheux surplombant le Lot de 80 meétres. Promenade dans les
ruelles escarpées bordées de maisons anciennes et d'échoppes d'artisanat. Le plaisir des yeux étant
grandement satisfait nous remontons dans le car pour aller visiter le chiteau de Cenevieres situé a
6 kmde la.

Le dressant sur une falaise, ce chateau des Xlll et XVleme siecles domine la vallée du Lot. Dés le
7éme siécle les Ducs d’Aquitaine avaient construit un fort a cet emplacement. Au 13éme siécle les
Gourdon font élever le donjon. A la renaissance Flottard de Gourdon qui avait participé aux batailles
d’ltalie aux c6tés de Frangois 1er, remanie complétement le chateau. A la révolution le chateau est
pillé mais échappe a l'incendie.

On peut voir & I'extérieur le Donjon du 13éme siécle, les deux corps de batiments du XVéme siécle
relié par une galerie renaissance du XVieme.



A l'intérieur ie rez-de-chaussée comprend les salles voUtées de la salette et de la cuisine, et les salles
du donjon ou une trappe permet d'apercevoir les trois étages souterrains du cellier, de la prison et des
oubliettes.

Au premier étage, le grand salon au beau plafond peint renaissance, abrite des tapisseries de flandres
des 15éme et 16eme siécles, et le reliquaire de la Sainte Coiffe, rapporté de la prise de Cahors.

La petite salle d'alchimie surprend par ses fresques naives du 16eme siécle aux sujets prisés dans la
mythologie grecque.

Avant de quitter le charme de notre chatelaine intarissable sur l'histoire de son domaine, nous
plongeons un dernier regard de la terrasse vers cette splendide vallée du Lot et sur le petit village de
Calvignac perché sur ces rochers.

Durant le trajet de retour sur cahors chacun plein de toutes ces merveilles Quercynoises, pensait que
le voyage se terminait et que nous allions bientdt nous séparer.

Arrivés dans la cour de I'Hétel, ce fut les embrassades des au-revoirs, et chacun prit la direction, soit
de sa voiture, soit du car qui repartait pour Toulouse, ou comme plusieurs d'entre nous de rester dans
le charme du Lot encore quelques temps...

Merci Monsieur Chaumeton, Merci Monsieur Retif et Merci Monsieur Duguet, ce fut un trés amical et
enrichissant voyage. Merci a nos toulousains venus en force et Merci a tous les Apcosiens qui se sont
joints & nous.




Demiérc:mcnt. les terrasses de
la mairie d"Albas ont
connu une effervescence pour le
moins inhabituelle. A I'initiative
d'un enfant du village, André
Chaumeton. ancien mécanicien-
technicien. qui en avait émis le
veeu depuis plusieurs années, la
municipalité recevait cinquante-
cing des cent dix-huit personnes
que regroupe 'amicale du pro-
gramme Concorde. Les mem-
bres de cette association. prési-
dée par Alain Turcat, ne sont
autres que les techniciens. méca-
niciens au sol ou volants, ingé-
nieurs et autres pilotes qui ont
Tis au point. congu et essayé. le
célebre Concorde. L’équipe
Cuncorde, en visite dans le dé-
partement du Lot. fit donc escale
a Albas. en plein ceeur du vigno-
ble de cahors.

M. Rétif, vice-président de
I'amicale, excusa tout d'abord le
président Alain Turcat qui fut le
pilote du tout premier vol, que
.des ennuis de demiére minute
avaient retenu. Surpris par I'ac-
cueil chaleureux, M. Réuf re-
mercia alors vivement le conseil

Albas

- L’équipe Concorde fait escale

R e T

Le groupe des « anciens de Concorde » réunis 2 Albas.

municipal. André Pezet. maire
d"Albas, apres avoir présenié la
commune et le vignoble. se £éij-
cita d’accueillir une équipe aussi
prastigicuse dans son village
« Je me sens attaché a ce pro-
gramme puisque. comme [ous

les Albassiens. la commune
ém ni située dans un couinir de
I'Aer aatmie j ai pu observer
ies essais du Concorde », gjouta-
t-il en substance. avan: de remer-
cier 'amicale et de lui sochaiter
un bon sjour.

Au moment du vin d hon-
neur. M. Rul devait offrir & Ia
municipalité un superbe ouvrage
dédicacé. rerracant I’ cpo"ﬁe du

\.ulCL?:L’ aviinn et qal. 27 Jdou-
[ons pas. aura une p.\; de choix
dans les vitrines de la murie.




REPAS ANNUEL DES AMIS DE CONCCRDE A TOULOUSE

Notre repas toulousain a eu lieu le 20 Octobre dans le
cadre de 1'Hétel LATITUDES du Golf de SEILH ,nombreux ont été
les participants puisque nous étions plus d'une centaine dont
les responsables parisiens de notre association que nous re-
mercions particuliérement.Notre réunion revétait cette année
un caractére trés particulier puisque nos amis dJean Pierre
FLAMANT et Michel GIGOT recevaient la Médaille de 1'Aéronautique
des mains de Henri PERRIER, qui a su en quelques mots rappeler
pour chacun d'eux les faits marquants de leur carriére aéronau-
tique bien remplie qui justifient pleinement cette distinction
méritée. Nous les avons applaudis chaleureusement.

Puis ce fut 1'évocation du départ & la retraite de ses
activités de pilote et de directeur de Gilbert DEFER, toujours
par Henri PERRIER ! Qui mieux que lui pouvait rappeler le che-
minement de carriére de notre Directeur des Essais en Vol, depuis
sa formation & 1'Ecole de 1'Air jusqu'a sa derniére activité
de pilote d'essais qui devait se terminer par la certification
du BELOUGA,en passant par le rdle déterminant qu'il a joué dans
la mise au point de 1'A.T.R. de CONCORDE et en son temps. de ses
activités de pilote officiel au sein du C.E.V.

L'ambiance a été chaude et animée par les conversations
des uns et des autres heureux de se retrouver pour échanger
idées, projets ou bons souvenirs, aidée par la dégustation d'un
bon repas apprécié de tous, préparé par le Chef du Restaurant
1'Aéropostale.

C'est au moment du dessert que notre ami Jean Paul LE MOEL
prit la parole pour rappeler & sa maniére le rdle qu'a Jjoué
Gilbert DEFER non seulement dans la mise au point de CONCORDE
mais dans la formation des pilotes, futures utilisateurs de
l'avion, dont il était, il a su trouver les mots justes pour
remercier Gilbert, a travers 1l'évocation humoristique de cette
période, dont il garde le meilleur souvenir.

Et ce fut 4 notre Président Fernand ANDREANI de prendre
la parole pour remercier notre nombreuse assistance de sa parti-
cipation a ce repas amical, a félicité nos médaillés et a souhai-
té & Gilbert DEFER une bonne retraite, qu'il a déja programmé
pour continuer a.... travailler utilement dans le milieu
aéronautique. 22
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Notre Président a ensuite remis & Gilbert DEFER,

Jean Pierre FLAMANT et Michel GIGOT,a chacun, un cahier anecdoté
et paraphé au cours du repas par nous tous, q'ils garderont en
souvenir de cette journée.

Aprés quoi nous avons sablé le champagne offert par nos
médaillés et pour terminer agréablement ce repas Madame PUJOL
cantatrice de talent a eu la gentillesse de nous interpréter
Montagne et Pyrénées, repris au refrain par toute 1l'assistance,
pouvait il y avoir meilleure conclusion & cette agréable moment
passé ensemble? Elle fut longuement applaudie, nous la remer-—
cions vivement.

A 1'année prochaine!

M. RETIF

5
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PRONONCEE AUCOURS DE SON "POT" DE DEPART A LA RETRAITE
LE 26 OCTOBRE 1995

Belles dames, messieurs bonsoir et merci de votre présence.

Aprés ce panégyrique trop élogieux, la coutume ou tradition veut que la
victime (victime du temps, de la retraite) exprime quelques mots. Donc,
pas de dérobade, allons y.

- Je crois que vous avez tous compris, qu'aprés un métier heureux
d'aviateur, de plus de 12000 heures de vol effectuées sur beaucoup de
types de machines et avec tous types de pilotes, c'est avec beaucoup de
nostalgie, de tristesse, (je l'avoue je suis triste) de quitter 1'aréne. Non
pas une aréne de cirque ou tauromachique, mais celle formée par les
Pyrénées au Sud, Méditerranée a 1'Est, Atlantique a 1'Ouest, Massif
Central au Nord, aréne du ciel de notre métier d'aviateur d'essais avec

pour centre notre magnifique plate-forme toulousaine.

- Bien sir cette carriere heureuse je la dois A toute une chaine de
personnages, navigants d'essais pour la plupart, je ne peux les énumérer
et remercier, tous j'aurais trop peur d'en oublier, je salue donc en leurs

+ Py - P ISR, Y i T Lell
nomS maldii ancdici Co pfc.:ubu.;un TICILDT  1vaiciiCr  ACiin,

- Je veux éviter maintenant de vous ennuyer en ressassant des

événements ou des souvenirs, qui somme toute ne sont pas obligés de
vous passionner.

- En revanche, je me pose la question suivante, puisqu'il se trouve que je
suis maintenant l'ancien, le plus ancien, c'est éventuellement, quel
message, quel conseil utile, voire joyeux, quelle idée transmettre aux
jeunes, aux plusjeunes, aux trés jeunes, les anciens cela radotent mais il
peut y avoir du bon...

Avant de continuer mon propos, je fais un constat, oui un constat. Dans
beaucoup de publications internes de la société et méme le climat
général font que l'on convaint les gens, vous tous mes amis, que la
période est dure, trés dure, que la concurrence est dure, trés dure, que
le dollar est faible trés faible et ¢a dure et qu'en quelque sorte nous
sommes menacés. Il y a bien slir du vrai dans tout cela, mais & mon sens
pas_que du vrai, donc en tant qu'ancien, je veux compléter le message.

A5
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- Avez-vous temarqué lu ou entendu, peut étre pas ? que le trafic des
passagers aériens, croit de 5 3 7% chaque année, que le trafic fret croit
de 10 2 15% également, et que cette tendance suivant les experts (¢a
c'est peut étre inquiétant) doit continuer dans l'avenir. Donc en clair le

giteau, votre giteau ,s'agrandit.

Donc surtout pas de panique mon message est :
- A ' -

Espglr le gateau sag;andlt.

2eme message et j'en termine, c'est votre responsabilité maintenant, je
veux dire aux plus jeunes, d'agrandir la part-que nous avons construite -
nous les anciens, pour cela il vous faut mordre dans la part du
concurrent, mais A mon sens, pour bouffer le concurrent ce n'est pas la
planification, non plus la robotisation, surtout pas l'informatisation, et
alors pas du tout mais pas du tout la gestion, mais le seul parametre, le
vrai, celui qu'on ne lit jamais ou rarement dans les publications

Cest |'Imagination - Imaginez dans chacun de vos domaines, dans
chacune de vos taches - Imaginez de beaux et bons avions, vous

continuerez a rtendre les navigants d'essais heureux et de ce fait les
clients et passagers.

E i magination
Merci 2 tous
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DINER AUX CHANDELLES DU 20 JANVIER

( pour les 20 ans de CONCORDE et les 6 Ans de 1'A.P.CO.S.)

La précision CONCORDE est bien connue,et dés I9h00 déja de
nombreux APCOSIENS et APCOSIENNES éetaient la au bar dressé dans le hall pour
1l'occasion.

Vous avez pu constater que nous n'avions pas notre salon habituel et pour
cause.Ce salon ne contient normalement que 100 personnes,et les jours passant
ce nombre grandissait. 2 jours avant nous ne savions comment caser tous les
inscrits de derniére heure,quand le directeur du NOVOTEL a décidé de
transformer sa salle de restaurant en salon particulier.15 tables de 9
personnes étaient prévues alors pour recevoir les 135 inscrits.Malheureusement
6 ont été empéchés et c'est quand méme 129 amoureux de notre BEL OISEAU BLANC
qui ont pu se retrouver et évogquer d'anciens ,mais trés agréables souvenirs.

Vers 20hl15,notre Président Fernmand ANDREANI,a commencé a battre le rappel.
Chaque table joliement décorée d'un petit panier de fleurs et de
bougies,portait le numéro d'un CONCORDE, et le nom de ses occupants.Ce fut
rapidement que chacun s'installa confortablement pour écouter le discours du
Président.Il remercia tout d'abord la table d'honneur ot était rassemblé
1'équipage du PREMIER VOL.Il1 remercia ensuite toutes les personnalites qui
occupaient la table Présidentielle,puis toutes les participants a ce double
anniversaire ,et enfin tous les membres du bureau.

C'est avec beaucoup de gentillesse gue le service a commencé dans une
chaude ambiance ol chacun se sentait heureux d'avoir retrouvé un Ami,tout en
dégustant le repas que nous avait préparé le CHEF:

GRATIN DE COQUILLES St JACQUES AUX FRUITS DE MER
FILET DE BOEUF AUX CEPES
SALADE AUX NOIX ET AUX TROIS FROMAGE
AUMONIERE DE POIRE POCHEE AU COULIS DE PRUNEAUX

Le passage de CONCORDE tous feux allumés marqua la fin du repas et chacun
pu lever son verre de champagne a la bonne année,tout en souhaitant encore une
longue vie a CONCORDE.

Nous vimes arriver a cet instant, un gamin de PARIS et sa compagne, qui a
1'aide de leur accordéon, nous ont retrempés pendant quelques temps dans les
années d'avant guerre. C'était offert par le NOVOTEL,Merci! Monsieur le
DIRECTEUR.

le bon temps passe toujours bien trop vite et aprés avoir échangé encore
quelques souvenirs ,des adresses ,vendu des objets publicitaires et distribué
des bulletins d'inscription a 1'A.P.CO.S. ,nous nous sommes Séparés le coeur
joyeux ,avec l'espoir de se revoir trés prochainement.Merci a tous, ce fut une
soirée magnifique ,et une énorme RECOMPENSE pour les organisateurs.

Le secrétaire Trésorier

Gilbert BARBAROUX

47
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QUOTIDIENNE
ET SOPHISTIQUEE

WA CULLILERE

e Cuillére afrfbaine {Dahomey).

Cet objet commun,prolongation pratique de 1la
main,peut devenir un objet d'art.Nous distinguons plusieurs
variétés de cuilléres.

1°/ LES CUILLERES DE TABLE:

Les plus connues sont les cuilléres alimentaires:

-Cuilléres a sucre,dont le manche s'orne d'un pilon pour
concasser les gros morceaux.

-Cuilléres a confiture,souvent en argent et d'origine
anglaise.

-Cuilleéres a café,a fruits,a sel,a épices.

-Oubliées de nos jours,les cuilléres & absinthe,utilitaires
mais plus rares les cuilléres a caviar.

-Peu connues en France,mais trés prisées de nos voisins
anglo-saxons,les caddy-spoons,véritables mesures & thé qui
permettent de doser avec précision,la quantité nécessaire a 1la
confection du précieux breuvage.

-Cuilleres a sauce a la menthe,utilisées pour accompagner
1'agneau roti.

® Cuilléres en bois d’élan.

o “Love-spoons’ : cuilléres d’amour
irlandaises.

4



17-

-Cuilléres moins sélectives mais touchantes,les frustres
cuilléres des pionniers américains chercheurs d'or.

2°/ LES CUILLERES MEDICALES.

Les cuilléres a potions duverses sont nombreuses.
-Cuilléres & huile de foie de morue pour enfants,couvertes
pour éviter de sentir avant de gouter.
-Certaines cuilléres sont doubles;un petit cuilleron pour le
cachet,un plus grand pour le liquide.
-Inquiétantes ou exotiques, les cuilléres a haschisch et
celle a bétel,attachées a leur étuis a chaux.

3°/LES CUILLERES LITURGIQUES.

La cuillére a joué dans le monde entier un role liturgigue
important.

-La cuillére de bois bysantine grecque est proc
he de celle d'un monastére russe du début du l9eme siécle.Le
manche est surmonté d'une main qui bénit,les doigts sont repliés
selon le mode orthodoxe.Toutes deux sembles bien lointaines de
leurs "soeurs'"en cuivre gravé,utilisées pour le pélerinage Chiite
a KERBALA(IRAK),et bien lointaines aussi de celles qui servirent
a puiser 1l'eau du Gange et,dont les manches représent tous un des
innombrables Dieux de 1'inde,ou de cette autre cuillere dont le
long manche a permis a des moines Tibétains de ne pas se briler
en consumant 1'encens.

-Africaines,Américaines,Extréme-Orientales, toutes sont le
témoignage du méme désir humain:rejoindre le Divin.

® Cuilléres sacrées pour l’eau du Gange.
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4°/ LES CUILLERES D'AMOUR:

Ces cuilléres sont souvent porteuses de symboles:
Elles sont gages d'amour ou objets de cadeaux.L'amoureux
Gallois la sculptait,l'ornait d tous les symboles du
mariage:leCoeur,le Cadenas,la Chaine.les cuilléres de mariage
Suédoises sont reliées par la plus ténue des chaines.

5°/LES CUILLERES DE PLEIN AIR:

-Dans cette catégorie,nous classerons les cuilléres de
chasseurs, les cuilléres pliantes des Bretons et des bergers
pyvrénéens,et les cuilléres des corporations.Nous trouvons des
cuilléres dans tous les pays et fabriquées dans toutes les
matiéres.Celles représentées sur les gravures de cet article,
sont en pierre,bronze, fer
forgeé,émail,agate,argent,or,corne,bois,ivoire, étain,coquillage, éc
aille, ,perle.De plus l'utilisation de la cuillére se retrouve
dans toutes les civilisations,des Précolombiennes aux
contemporaines.

s Un apercu de la collection.

Lo
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LE PROJET AMERICAIN D'AVION DE TRANSPORT SUPERSONIQUE
SST - 1961 @ 1971

Alors que CONCORDE est en exploitation commerciale depuis 20 ans et que le monde
aéronautique s'interroge sur ce que devrait étre un successeur, il n'est pas inutile de
faire un bref retour en amiére sur le déroulement de 'aventure avortée du programme
SST aux Etats-Unis.

C'est en 1961 que sur linitiative de la FAA est créé un groupe consultatif sur le Transport
Supersonique. Fin 1962 une premiére conclusion de ce groupe était ainsi formulée
la réalisation d'un avion de Transport Supersonique est d'un intérét vital pour la
nation”.

Le 5 Juin 1963 - soit le surlendemain du jour o PANAM avait signé une option pour
I'acquisition de 6 CONCORDE - le Président JF KENNEDY annongait dans un discours
prononcé & I'Académie de I'Air Force & Colorado Springs le lancement du
programme supersonique américain qualifié ainsi "objectif essentiel pour une nation
forte et tournée vers l'avenir’.

Ce discours était aussitét suivi d'une lettre adressée par le Président au Congres et la
FAA langait en AoQt 1963 un appel d'offres & lindustrie américaine. - avionneurs et
motoristes - avec réponses demandées pour le 15 Janvier 1964.

Les directives de I'appel d'offres étaient :

- Rayon d'action 6500 Km
- Charge marchande 125 & 160 Pax
- Vitesse de croisiére au moins égale & Mach 2.2

Seuls trois avionneurs : BOEING - LOCKHEED et NORTH AMERICAN et trois motoristes :
CURTISS - WRIGHT - GENERAL ELECTRIC et PRATT et WHITNEY décidérent de répondre
a l'appel d'offres et voici quels étaient les plans "3 vues' et les principales
caractéristiques des avant-projets déposés.

<2
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BOEING

Boeing 733
Longueur: 62,13 m
Hauteur: 14,73 m

Envergure

(demi-ailes déployées): 52,83 m

Envergure

(demi-ailes replices): £6.31 m
Mach proposé ; 27
Masse maxi : 195t
Rayon d'action ; 6 800 Km
Charge marchande 180 PAX

Réacteurs accrochés sous la partie fixe de voilure

LOCKHEED

Lockheed
Lonqueur: 67,67 m
Hauteur: 14,50 m
Enverqure: 35,36 i

Mach proposé : 30
Rayon d'action : 6500 Km
Charge marchande 218 PAX

Pas d'hypersustentation au bord d'attaque
Nez basculant de 15°
2%



NORTH AMERICAN

Morth American NAC-60
Longueur: 5956 m
Hauteur: 1469 m
Envergure: 36.97 m

Mach proposé : 26
Masse maxi ! 2171
Rayon d'action ; 6 500 Km
Charge marchande 187 PAX
Plan canard

Réacteurs par paires avec entrées d'air & géométrie variable

Dans le courant de 1964, la FAA modifie 'objectif de charge marchande minimale
pour la porter & 18 100 Kg et fixe des critéres de distances de décollage et
d'atterrissage ainsi que des objectifs de fiabilité et de vie en fatigue.

C'est au cours de cette année que NORTH AMERICAN et CURTISS-WRIGHT se retirent
de la compétition. Les autres poursuivent leurs études et déposent fin 1966 de
nouveaux projets assez différents de ceux de début é4.

5



Pour BOEING - le projet qui s'appelle maintenant 2707 a subi de trés profondes
modifications dont les deux plus importantes sont :

- les positions relatives de Ia voilure et de I'empennage telles qu'en
configuration supersonique le bord de fuite de la voilure vienne au contact
du bord d'attaque de I'empennage.

- la place des réacteurs accrochés sous I'empennage horizontal.

Caractéristiques et performances

Longueur hors-tout . . . . . . . .
Envergure (fléche de 30%). . . . . .
Envergure (fleche de 727). . . . . .
Surface alaire. . . . . . . . . ..
Hauleur + & o v v 5 5 5 5 5 14,6 m

Poids maxi. au décollage . . . . . . 306 175 kg o
Charge marchande maximale . . . . 34000 kg
MNombre de passagers . . . . . . . de 250 4 350
Distance franchissable avec
313 passagers . . . . . . . . .. >6400 km
Vitesse de croisiére normale . . . . 2900 km/h
(Mach 2,7)

19 500 m

Altitude de croisiére normale . . . .

Les dessins ci-dessus donnent une idée de ["aspect
général extérieur du projet définitif SST de Boeing.
La voilure est représentée d’une part en configuration
de vol supersonique (fléche de 72° vers I'arriére) et
d’autre part déployée au maximum pour le décollage
et I"atterrissage (fleche de 30° vers I'arriére); on notera
également la configuration de vol subsonique (flache
de 42° vers I'arriere). Sur le dessin du haut (fleche
maximale), les moteurs représentés sont des turbo-
réacteurs 4 double flux JTF17 de Pratt & Whitney;
sur le dessin du bas (voilure déployée au maximum),
ce sont des turboréacteurs GE4 de General Electric.

A



Pour LOCKHEED

- une augmentation générale des dimensions li€ée & un objectif porté &

28 tonnes de charge marchande
- I'adoption de volets hypersustentateurs sur le bord d'attaque de voilure

Plan trois-vues de la version
de base L-2000-7A et vue de
profil de la version allongée
7B. La longueur du fuselage
est de 83,2 m pour la version
A et de 89.4 m pour la version
B. Les deux versions ont une
envergure de 34,4 m et leurs
performances sont pratique-
ment identiques. La fléche de
la voilure en double delta est
de 84° a I’avant, puis passe a
65°. La voilure est équipée de
volets de bord d’attaque en
trois éléments qui sont utili-
sables a toutes les vitesses sub-
soniques et dans le domaine
transsonique. Chaque demi-
aile posséde quatre élevons qui
assurent non seulement leurs
fonctions normales, mais aussi
celles du trim et de I'amortisse-
ment en tangage et en roulis.

Choix de BOEING et GENERAL ELECTRIC

Le choix de BOEING contre LOCKHEED (en décembre 1966) semble avoir été dicté
essentiellement par le concept “géométrie variable®. Pour le choix du motoriste,
intervenu & la méme date , je ne sais quels furent les éléments déterminants.

En avril 1967. 10 compagnies avaient pris au total 52 options ce qui était une des
conditions mises pour la poursuite du financement du programme . celui-ci étant
basé sur 90% par les contribuables américains et 10% par les constructeurs.

La commande officiclle est faite le 1er mai 1967 avec indication d'un objectif de

1er vol du prototype & fin 1970.
2t



Courant 1968 devant les difficultés apparaissant au niveau de I'étude supportée par
de nombreux essais de soufflerie ainsi que de l'articulation de voilure & I'échelle 1
dans les conditions thermiques prévisibles, BOEING poursuit en paralléle I'étude de
diverses formules & géométrie fixe.

Finalement en septembre 1968, BOEING fait savoir & la FAA qu'il abandonne le dessin
général dénommé 2707-200 etva présenter & la fin de 'année un appareil totalement
différent sous la désignation 2707-300 dont les caractéristiques principales figurent ci-

aprés telles que présentées en janvier 1969,

Caractéristiques techniques du Boeing 2707-300

Propuision

Quatre General Electric GE4/J5P
Débit d'air au niveau

delamer. . .., . 287 kag/s
Poids d'un réacteur . 5130 kg
Poussée au décollage

avec réchauffe . . 30400 kg
Poussée au décollage

sans réchauffe . . 22900 kg
Nombre d'étages de

compresseur . ., . 9
Nombre d'étages de

turbine . . . . ., . 2
Dimensions et poids
Envergure. . . . . ., 43,18 m
Longueur . . . . . . 8535 m
Hauteur. . . . . . . 15,27 m
Surface alaire . . . . 778 m2
Hauteur du fuselage . 411 m
Largeur du fuselage . 3711 m
Empattement . . . . 31,93 m
Vaoie . . . .. ... 6,20 m

Poids au décollage . 340000 kg
Poids a vide équipé . 134 200 kg

Poids maxi. & I'atter-

' serve de carburant, correspondantd . Mach 2,7
Charad mendnnds. . 23 ggg 5 152 930 kg de carbu- Distance de décollage

g : g rant bloc a bloc) . 6680 km (ISA+15°C) . .. 3290m

Performances Distance franchis- Distance d'atterris-
Distance franchis- sable (ISA +8°C, sage (ISA, au poids

sable (ISA, @ Mach a Mach 2,62) . . . 6 250 km maxi. a |'atterris-

2,7, 31 990 kg de ré- Vitesse de croisiére sage) . . . ... . 2380 m

28



Aprés étude détaillée par la FAA la commande est passée en septembre 1969 avec
un objectif de ler vol du prototype fin 1972 et une mise en service en 1978. Il est
mentionné que les caractéristiqgues de I'appareil de série ne seront figées qu'apres
analyse des 100 premiéres heures d'essais du prototype.

Depuis la commande officielle, BOEING et GENERAL-ELECTRIC poursuivent I'étude de
leurs projets et se heurtent & de nombreuses difficultés techniques qui ameénent &
majorer le colt prévu du programme de développement et & faire glisser le
calendrier initial. Dans le méme temps de nombreuses organisations et associations
dont beaucoup se référent & la défense de I'environnement ménent des campagnes
anti SST.

En mai 1970 le budget de poursuite du programme n'est voté qu'd une faible magjorité
& la Chambre des Représentants.

En décembre 1970 le Sénat rejette le projet de budget . Un compromis est alors trouvé
pour poursuivre le financement pendant 3 mois jusqu'd une nouvelle présentation
devant le Congreés.

Le dernier projet de financement de la phase de développement du programme SST
est rejeté par la Chambre des Représentants le 18 mars 1971 par 215 voix contre 204.

Le 24 mars le méme refus est voté au Sénat par 51 voix contre 46.

Un ultime financement de 300 M$ est accordé aux deux industriels pour solder les
activités en cours.

Aucune tentative ultérieure sous I'administration NIXON pour reprendre le programme
n'a pu déboucher sur une proposition soumise & nouveau au Congres.

g7
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Eflexion i ion
- A larrét du programme SST les contribuables américains avaient financé en
recherches - études - essais de toute nature - maquettes autant que les
contribuables francais ou britanniques au jour de la certification de CONCORDE.

- Pour rafraichir la mémoire de certains, voici quelques extraits de l'ouvrage publié
par Monsieur J.J. SERVAN-SCHREIBER fin 1967 sous le titre "LE DEFI AMERICAIN®.
‘Le CONCORDE aura une carriére de guelques années - Le BOEING, avec les
conceptions de base auxquelles il repond (géométrie variable, Mach 2.7) et
qui seront révolutionnaires par rapport & l'aviation que nous connaissons
aujourd'hui, aura une carriére de quinze & vingt ans
et enfin “..... CONCORDE, diligence du Supersonique”.

A chacun d'apprécier 28 ans apres.

H. PERRIER



La fiabilité de Concorde reste satisfaisante puisqu’en 9 mois il n'est relevé que trois arréts moteur en
vol (encore ne s'agit-il que d'arréts de précaution) et quatre demi-tours en vol. En ce qui concerne ces
derniers, l'un fait suite a l'arrét de précaution d’'un moteur, deux sont la conséquence de mauvais
contacts électriques sur le train d'atterrissage et enfin le quatriéme correspond a des ennuis de mise
en oeuvre du circuit de conditionnement d’air.

Les demi-tours au sol, au nombre de huit, ne font pas apparaitre de défauts propres a un circuit.
Il s’agit :

e d'une alarme ADC (centrale aérodynamique).

e de la défaillance d’'un amplificateur de détection surchauffe moteur,
e d'a-coups au freinage sur une roue,

« d'une centrale a inertie inopérante,

e de deux ennuis mineurs sur un circuit hydraulique,

« et d'une panne de régulation d’entrée d’air moteur.

L'état des machines est toujours suivi avec beaucoup d'attention et plusieurs campagnes de
rénovation sont entreprises.

Elles concernent :

e les entrées d'air, avec une reprise de prises électriques sur les entrées d'air elles-mémes et
sur les moteurs,

e les vannes de prélévement du circuit de conditionnement d'air pour lesquelles des pistons
chromés sont installés au fur et a mesure de leur passage en atelier,

e le circuit de jaugeage carburant avec une inspection particuliere des harnais du circuit de

mesure,

e les moteurs de reverse qui ont bénéficié d'une amélioration et d'une harmonisation des
procédures d’entretien et de montage sur avion. Cette démarche induit une meilleure tenue
du matériel et une diminution des incidents en exploitation,

« [es vannes de mélange du conditionnement d’air avec I'achat de six vannes,

e les sonde T1 par amélioration des contacts,

» le circuit HF o1 une campagne de remplacement des cables et l'installation de prises
soudées ont redonné une fiabilité correcte a cet ensemble,

o les limiteurs N1 avec une modification des calculateurs moteur (TCU).

Le T.CAS a enfin trouvé son antenne certifiée. Le FBTSD en est maintenant équipé mais le systeme
ne sera en service que lorsque la totalité de la flotte sera opérationnelle.

Les kits doivent arriver vers la mi-novembre et l'installation sur avion terminée pour le 15 décembre
(limite de la dérogation fin décembre). La qualification équipage devant étre réactualisée a la mi-
novembre.

Les centrales a inertie actuelles seront remplacées pour la fin de 'année par des centrales DELCO
identiques & celles équipant le B747 mais avec adjonction du programme supersonique.

La qualification des équipages est terminée et le F.BTSD est déja équipé et en service avec ce
nouveau matériel.
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BONNE NOUVELLE

La grande visite du F.BVFB est programmée pour mars/avril 1996.

Les préparatifs sont déja en cours et c’est ainsi que les paupiéres moteurs sont démontées, que des
essais de différents produits de nettoyage de la corrosion extérieur sont réalisés et que l'inspection de
la nervure 12 (nervure de fonction de chaque demi-aile) est commencée.

Le cycle des grandes visites ne devrait pas s'interrompre puisqu'il est prévu que chaque avion révisé
laissera la place au suivant.

Chaque avion se verra donc attribué un nouveau potentiel d’heures de vol.

-

VOLS SPECIAUX

L'exploitation Concorde s'enrichit de quelques vols autres que le New-York quotidien.
A savoir :

Amiens - Lyon - Grenoble - Marrakech - Londres - Mulhouse - Nice (une dizaine de vol locaux) -
Genéve pour le 75éme anniversaire de I'aéroport - Washington - Atlantic-city - Metz - New-York -
Santa Maria - Ford de France avec plusieurs boucles - Capenhague - Biarritz et Shannon.

Plusieurs tours du monde ont été réalisés ou sont en cours. Cayenne reste au programme en fonction
des tirs a Kourou, un vol est prévu sur Ho Chi Minh Ville et aussi peut-étre pour la Réunion.

Rio sera desservi & I'occasion du 20eéme anniversaire de la mise en ligne de Concorde le 21.01.1976.

Enfin n'oublions pas le 2éme record du monde de vitesse sur le tour du monde mais cette fois ci en
sens inverse que Concorde vient encore de remporter.

Un grand bravo a tout le personnel d'entretien qui cette fois encore a su fournir une machine en
parfait état de marche.

A noter que comme lors du précédents record, l'avion au terme de son périple a été engage sur le
New-York régulier du lendemain. Chapeau !!!

Une Pensée aussi pour les équipages qui ont pratiguement effectué toutes ces heures de nuit.

Le simulateur Concorde prend ses quartiers d’hiver. Il est en cours de déménagement et a déja quitté
Toulouse.

Une équipe Air France a pris en main sa destinée. Les programmes ont €té mis sur ordinateur avant
le démontage et son installation dans d'anciens locaux d'UTA parait devoir se réaliser dans de tres
bonnes conditions. Souhaitons le, car c'est a coups sir une affaire trés complexe. C'est en tout cas la
fin d'une époque. Il y aura ceux qui ont vécu les stages & Toulouse... et les autres.

-

DEPART A LA RETRAITE

Depuis la parution du dernier bulletin 3 PNT ont fait valoir leurs droits & la retraite. Ce sont :
e M. LEBRUN OMN le 1er mars 1995
« M. SAGORY CdB le 1er mai 1995
« M. RUDE CdB le 1er aoGt 1995

Nous leur souhaitons une longue et heureuse retraite.

Partirons en 1996, M. DUPONT Willy et M. POULIGNY Michel.
72



Un stage de qualification Concorde pourrait débuter au printemps 1996. Sa composition n'est pas
connue a ce jour.

La nouvelle organisation AIR FRANCE nous prive depuis le 9 septembre 1995 des services de notre
dévoué Alain VAILLANT.

Bien qu'il reste & la DO, l'exploitation et la technique Concorde ne figurent plus a son emploi du
temps.

Pour ceux qui désirent le rencontrer, sachez qu'il n’est pas trés éloigné du bureau Concorde. Il est au
méme étage dans l'autre aile du batiment.

Fewi RANT.
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¢ AHG-22-1935  1S:31 DONALD L. PEUSNER/CONCORDE 38S 233 7591 F.@1
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FLYING TIMES: "THE COCRS LIGET CONCORDE"™ #F-BTSD
EASTBOUND AROUND-THE-WORLD SPEED-RECORD FLIGHT
. AUGUST 15-16, 1995

GMT

1.NEW YORK/JFK-TOULOUSE: Pushback: 15:44:00
Start Takeoff Roll: 15:48:20

TIME: 03:20:02 Main Gear Airborne: 15:49:10
SM DIST.: 3,891 Acceleration: 16:00:47
AVG.SPEED: 1,167.1 Mach 1.0: 16:02:47
Vr=198 knots Mach 1.7: 16:14:28
Mach 1+: 02:42:17 Mach 2.0: 16:23:47
Mach 2 : 02:13:23 Deceleration: 18:37:10
Mach 1.0: 18:45:04

Land TOULOUSE: 19:09:12

2. TOULOUSE-DUBAI: Pushback: 20:19:57
Start Takeoff Roll: 20:24:52

TIME: 03:13:32 Main Gear Airborne: 20:25:36
SM DIST.: 3,715 Acceleration: 20:37:08
AVG.SPEED: 1,151.7 Mach 1.0: 20:37:47
Vr=194 knots Mach 1.7: 20:49:52
Mach 1+: 02:43:58 Mach 2.0: 21:16:00
Mach 2 : 01:58:10 Deceleration: 23:14:10
Mach 1.0: 23:21:45

Land DUBAI: 23:39:08

3.DUBAI-BANGKOK: Pushback: 00:59:30
Start Takeoff Roll: 01:10:00

TIME: 03:37:51 Main Gear Airborne: 01:10:45
SM DIST.: 3,789 Acceleration: 01:19:12
AVG.SPEED: 1,043.6 Mach 1.0: 01:21:58
Vr=200 knots Mach 1.7: 01:34:34
Mach 1+: 02:51:35 Mach 2.0: 01:43:37
Mach 2 ; 02:21:30 Deceleration: 04:05:07
Mach 1.0: 04:13:33

Land BANGEOK: 04:48: 36

4 .BANGROK-GUAM/UAM: Pushback: 06:14:00
Start Takeoff Roll: 06:25:44

TIME: 03:01:29 Main Gear Airborne: 06:26:32
SM DIST.: 3,348 Acceleration: 06:36:39
AVG.SPEED: 1,106.9 Mach 1.0: 06:37:42
Vr=194 knots Mach 1.7: 06:47:36
Mach 1+: 02:33:38 Mach 2.0: 06:52:52
Mach 2 : 02:11:33 Deceleration: 08:04:25
Mach 1.0: 09:11:20

Land GUAM/UAM: 09:28:01
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5 .GUAM/UAM-HONOLULU: Pushbhack: 10:38:05
Start Takeoff Roll: 10:43:25

TIME: 03:20:02 Main Gear Airborne: 10:44:08
M DIST.: 3,833 Acceleration: 10:52:18
AVG.SPEED: 1,149.7 Mach 1.0: 10:54:16
vr=186 knots Mach 1.7: 11:05:02
Mach 1+: 02:56:07 Mach 2.0: 11:15:00
Mach 2 02:23:40 Deceleration: 13:38:40
Mach 1.0: 13:50:23

Land HONOLULU: 14:04:10

6 . HONOLULU-ACAPULCO: Pushback: 15:33:23
Start Takeoff Roll: 15:49:58

TIME: 03:24:21 Main Gear Airborne: 15:50:48
SM DIST.: 3,833 Acceleration: 15:59:01
AVG.SPEED: 1,125.4 Mach 1.0: 16:01:46
vr=198 knots Mach 1.7: 16:12:51
Mach 1+: 02:59:16 Mach 2.0: 16:21:00
Mach 2 : 02:31:489 Deceleration: 18:52:49
Mach 1.0: 19:01:02

Tand ACAPULCO: 19:15:09

7 .ACAPULCO-NEW YORK/JFK: Pushback: 20:30:24
Start Takeoff Roll: 20:34:10

TIME: 02:42:04 Main Gear Airborne: 20:34:55
SM DIST.: 2,843 Acceleration: 21:03:18
AVG.SPEED: 1,052.5 Mach 1.0: 21:03:43
Vr=186 knots Mach 1.7: 21:13:05
Mach 1+: 01:53:17 Mach 2.0: 21:18:00
Mach 2 : 01:30:36 Deceleration: 22:48:36
Mach 1.0: 22:57:00

Land NEW YORK/JFK: 23:16:59

8.NEW YORK TO NEW YORK FOR_THE EASTBOUND RTW RECORD: “AF #1995":

*FLYING-TIME: 22:39:21

*SM DIST.: 25:252 [40:638 KHS-]
+AVG.FLYING SPEED: 1114.5 SMPH [1793.6 KMPH]

+*ELAPSED TIME: 31:27:49

*AVG.SPEED, INCLUDING GROUND TIME OF 08:48:28:

+TQTAL TIME AT MACH 1l+: 18:40:08

*TOTAL TIME AT MACH 2 : 15:10:41

+WE BEAT THE PREVIOUS EASTBOUND RTW RECORD BY 04:40:45, DESPITE
6, NOT 4, TECENICAL STOPS AND OVER 2,350 SM FARTHER TO FLY.
+WE ALSO BEAT THE WESTBOUND RTW RECORD, SET WITH SSC #F-BTSD ON
12-13 OCTOBER 1992, BY 01:21:14 [(THIS WAS THE "GUINNESS BOOK"
RECORD FROM 13 OCTOBER 1992 OUNTIL 16 AUGUST 1995.]
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;2;1995 18:32 DONALD L. PEVENER-CONCORDE 3685 233 7591 F.E5

9.GROUND TIME [MAIN GEAR TOUCHDOWN TO MAIN GEAR AJRBORNE]:

(a)TLS: 0l1:16:24
{b)DXB: 01:31:37
(c)BKK: 01:37:56
(d)UAM: 01:16:07 [ SHORTEST=BEST]
(e)HNL: 01:46:38 [ LONGEST=WORST ]
(£)ACA: 01:19:46

[TOTAL= 08:48:28]

4
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HISTOIRE

CONCORDE, 25 ANS DEJA... (III)

Une escapade supersonique
ou le jeu de ’Amour et de la Vilesse

En ces années 80, Fabienne est
une jeune fille de bonne famille as-
sez gitée par la vie: toilettes, sorties,
mini-Austin et le reste. Elle a beau-
coup de charme. Elle est jolie et pré-
pare Sciences-Po. «Pour faire plaisir a
Papa» ditelle. La mére de Fabienne
vit 4 la campagne. Le pére, impor-
tant industriel est un monsieur fort
occupé. Toujours aux quatre coins
du monde, 2 la poursuite de fruc-
tueux contrats. Précisément, ce jour-
12, il avertit sa fille qu’il doit se
rendre 32 New York, le lendemain,
pour la signature d’une importante
affaire. Il prendra comme d’habitude
le B747 d’Air France de 10h.
Compte tenu du décalage horaire, il
arrivera a destination au tout début
de l'apres-midi, ayant déjeun€ a
bord, fin prét pour son rendez-vous.
«Je fais juste I'aller et retour», dit-l 2
sa fille,

Fabienne lui a souvent parlé de
Concorde mais le pére a horreur des

(Récit)

machines d’avant-garde. Deux fois la
vitesse du son! Je vous demande un
peu 2 quoi cela rime-t-il? Il préfere
les avions «classiques», leur confort,
leur sécurité, leur espace, leur ser-
vice de luxe, la «First» du 747 lui
convient parfaitement. Il recom-
mande, en tout cas, 4 sa fille d’étre
sage en son absence et de bien pré-
parer son examen qui doit avoir lieu
deux jours apres. Fabienne sourit.
Elle va régner en maitresse sur l'ap-
partement de I'avenue Kléber en
toute tranquillité... mais 2 vrai dire,
il vient de naitre, derriére cette jolie
téte, une idée un peu folle. La
courte absence de son pére vient de
donner a Fabienne I'envie d'une es-
capade. Juste avant son €xamen
d’entrée, un petit changement d’air
lui ferait du bien. Un voyage-éclair
Iui raviverait 'esprit. Il ne faut pas
se laisser enfermer dans les préjugés
bourgeois, ni par les recommanda-
tions paternelles.

Si elle essayait Concorde?

Fabienne se renseigne. Incroyable
mais vrai. « OQui, Mademoiselle, lui
répond-on, avec Concorde vous arri-
verez avant d’étre partie. Oui, Made-
moiselle, vous irez plus vite que le
soleil. Oui, Mademoiselle, vous
pourrez faire 'aller et retour dans la
journée.» Concorde doit vraiment
étre un avion «super» qui va lui per-
mettre de réaliser son projet. Un
seul probléme: le prix du billet.
Mais bah!, grand-meére a2 qui on ra-
contera que I'Austin est en panne y
pourvoira gentiment.

Ce fut dit. Ce fut fait.

Le lendemain matin, Fabienne est
2 Roissy. le blue-jean soigneusement
délavé, le cabas de chez Hermes et

3

sur un chariot une Samsonite orange
avec «trois fois rien dedans»: deux

_pots de créme, une brosse 2 dents et

quatre morceaux de tissus, de quoi
faire 2 volonté une robe du soir ou
deux bikinis. Fabienne est parée.
Mais que va-t-elle faire au juste 2
New York?

A vrai dire, elle avait beaucoup
flirté aux derniére vacances, avec
«Love» C. Thomson, un jeune agent
de publicité de la 5° Avenue. Il lui
avait dit: «Darling, fais un saut par-
dessus 1'Atlantique, je te montrerai
une ville comme tu n’en a jamais
vue et un Américain amoureux
comme tu ne I'aurais jamais cru». Le
programme est alléchant mais le
bonheur est encore au bout de I'ho-
rizon.

En attendant, il faut jouer a cache-
cache avec papa qui part presque 2
la méme heure dans la méme aéro-
gare. Ils sont idiots dans cette Com-
pagnie, ils devraient prévoir des cas
de ce genre.

Fabienne est d’abord surprise par
Concorde. Elle voyait «ca» plus
grand, moins long, enfin je ne sais
pas quoi, mais en tout cas autre-
ment. Elle s’assoit dans un fauteuil
accueillant. New York dans trois
heures et demie, c’est in-co-ya-ble
comme on aurait dit au temps des
Merveilleuses et Fabienne est unc
merveilleuse. L'envol est terrible et
I'accélération rappelle tout a fait la
Maserati de Gérard quand il faisait le
fou sur la route de Saint-Trop.

Pendant ce temps, papa est ins-
tallé dans son 747, trés a I'aise avec
de la place partout et un bataillon
d’hétesses aux petits soins. On lui
sert un de ces déjeuners comme on

> > >
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n’en voit que chez Maxim’s ou au
Grand Véfour. C'est trés bien pense
Fabienne, mais trop c’est trop!
D’aijlleurs, moi, je ne pourrais pas
manger tout ¢a, apres, tu com-
prends, on est impossible en
maillot... Il faut dire que sur
Concorde le service n’est pas mal
non plus. Pas le grand machin céré-
monieux et tout et tout, juge Fa-
bienne, mais plutdt le pique-nique
de luxe, un peu le genre de ce
qu’'on fait au chiteau de Patricia, en
I’'absence de ses parents. Le menu
de Concorde pourrait s’appeler «Di-
vertissements gastronomiques» €t
tout le monde picore avec entrain
dans cette machine qui fonce a plus
de 2000 a I'’heure.

Grice a I'entremise du steward,
Fabienne a pu accéder au poste de
pilotage. Elle s’extasie devant la mul-
tiplicité des cadrans, des com-
mandes et des instruments de toutes
sortes, bien différents a vrai dire du
minuscule tableau de bord de la
mini-Austin. Papa sur son avion
«classique» (comme il dit) attaque
avec décision un carré d’agneau ar-
rosé d’un Chiteau-Margaux, qui
s'annoncent délicieux. Fabienne se
fait encore servir un doigt de cham-
pagne avant que 1’hdtesse n’an-
nonce le début de la descente vers
New York. Papa, lui, n’en est en-
core qu'aux fromages, avant les des-
serts et le film.

Un sensationnel atterrissage en
douceur. Kennedy Airport. Prévenu
in extremis par télégramme, «Love»
est 1a, bronzé et amoureux. IIs fon-
cent dans les bras I'un de 'autre a
une vitesse qui étonne Concorde lui-
méme.

Cet extravagant séjour a2 New
York, seul le cabas de chez Hermeés
pourrait en parler. On les aura vus,
en haut des gratte-ciels, 4 Central
Park, sur le port, au Guggenheim,
aux Cloisters, dans le fond des
snack-bars, au bord des piscines et
aux terrasses de Greenwich Village.
Le seul endroit ol on ne les aura pas
vus et oil ils auront cependant passé
un long moment, c’est Ia chambre
de «Love», perchée au 88° étage
d’un building de Madison. Sur la mo-
quette, transformée en champ de

bataille, au beau miliecu des véte-
ments €pars, le cabas, pourtant as-
sez entrainé, n’en avait jamais vu de
pareilles. Un grand moment de joie
et d’amour.

Concorde repart dans quelques
heures et «Love» veut absolument
raccompagner Fabienne a son avion.
A Kennedy Airport, ils traversent le
hall étroitement enlacés. C’est évi-
demment la chose a ne pas faire, du
moins 2 cette heure-1a, car papa, dé-
barquant de son Boeing, traverse
€galement le hall afin de gagner son
hoétel. Fabienne a beau se faire aussi
petite que possible derriére ses Iu-
nettes noires et enfouir son visage
dans le veston de «Love», elle ne
s’en fait que davantage remarquer et
ne peut jurer qu’elle n'a pas été vue.
Monsieur son pére a marqué un
temps d’arrét, interloqué, mais il
n’est pas revenu de sa surprise que
déja Fabienne et son chevalier ser-
vant ont disparu dans la foule.

Dans le Concorde du retour, I’hd-
tesse reconnait Fabienne: « Vous
faites l’aller et retour, comme
nous?» - «Qui, répond Fabienne,
juste le temps d’acheter une
bague!» Elle montre 4 son doigt une
trés belle aigue-marine que «Love»
lui a offerte en souvenir de si doux
instants. Il avait dit: «Je la veux cou-
leur de tes yeux. » C'était vrai.

Partie de New York aprés midi,

>

elle arrive a Paris a la nuit tombante.
Merveille du progres. Concorde et
Fabienne ont tenu leur pari.

Le matin suivant, fraiche et dis-
pose, Fabienne, dans le grand amphi
de Sciences-Po, passe le concours
d’entrée: «Panorama des échanges
€conomiques et culturels entre I'Eu-
rope et les USA de 1945 a nos
jours.» Fabienne insiste, un peu trop
peut-€tre..., sur les transports aé-
riens! Mais elle ne «séche» pas.
C’est fou l'inspiration que ’on peut
puiser dans I'eau claire d'une aigue-
marine. A son amie Bénédicte qui
lui demande ensuite des détails sur
son aventure, elle répond «Love» et
encore «Love» et toujours «Love»,
«Mais 1'avion?» insiste Bénédicte,
«Eh bien, tu sais, I'avion conclut Fa-
bienne, I'extraordinaire, c’est qu’il
n'y a rien d’'extraordinaire sauf
quand on regarde sa montre!» Ainsi,
résume-t-clle les années de travail
des bureaux d’études et les
prouesses des ingénieurs et des pi-
lotes qui lui ont permis cette esca-
pade imprévue aupres de son boy-
friend.

Le surlendemain matin, bien sage
a la maison, elle accueille papa qui
rentre de voyage. II lui demande,
d’un dréle d'air: «Qu’as-tu fait, du-
rant mon absence?» Fabienne est
dans ses petits souliers mais elle fait
face. «Rien de spécial, répond-clie
négligemment, j'ai potassé mon exa-
men, ¢a a marché, je crois, s’ils ne
sont pas débiles je devrais avoir la
moyenne.» Tant de candeur et de
naturel chassent les derniers soup-
cons de papa qui y va, quand méme,
de son petit couplet moralisateur:
«Trés bien, ma petite fille, je suis
heureux que tu aies travaillé. Tu en
recueilleras certainement les fruits
du jour» et il ajoute «Imagine-toi que
j'ai apercu une jeune fille qui te res-
semblait comme une sceur, au bras
d’un jeune homme, 2 mon arrivée
avant-hier 2 New York!» - «Pas pos-
sible!» s’écrie Fabienne - «Pas pos-
sible, en effet, reprend son pére. Tu
n’aurais pu étre la-bas avant-hier, 2
ton examen hier et ce matin ici de-
vant moi.» - «Bien siir! ou alors il au-
rait fallu aller plus vite que le soleil»
affirme Fabienne avec aplomb. -
«Oh ca!» fait le pére tout a fait incré-
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dule. Fabienne sourit, d'un sourire
parfaitement énigmatique. « Une
vraie Joconde» pense-tclle.

&

Des mois ont passé. L'aigue-ma-
rine est toujours a I'annulaire de Fa-
bienne mais au méme doigt il y a
aussi un anneau d’or et une main
d’homme tient la sienne. Non, ce
n'est pas celle de son pére. Elle n’a
finalement pas été recue a Sciences-
Po, mais aprés beaucoup de discus-

sions, elle a obtenu gain de cause.
Elle a épousé «Love»r. Ils partent en
voyage de noces. En avion, cela va
sans dire. IIs sont assis 'un a coté de
Pautre dans un «classique 747», en
route vers les extrémités du monde.
Apres les apéritifs et le caviar on
leur sert un salmis de faisan arrosé
d’un Mouton-Rothschild et ils boi-
vent 4 leur bonheur tout neuf.

Quant au pere de Fabienne, il
vole 4 nouveau, ce jourla, en direc-
tion de New York ou ses affaires
I’appellent. Dans le Concorde qui

I’emporte 2 une vitesse fulgurante
il dit, s’adressant a un de ses
collaborateurs: « Voyez-vous mon
cher, depuis la mise en service de
cet avion, j'ai tout de suite été
conquis. J'ai pensé qu’il €tait fait
pour nous. Nous avons besoin
d’étre partout a la fois et cette fabu-
leuse machine défie 'espace et ef
face le temps.»

Concorde et le 747, chacun de
leur cbté, foncent a travers I'Azur. B

J.-L. Ray

la question: Qui dit mieux?

Qui dit mieux?

C’est le méme Concorde d’Air France, le F.BTSD qui vient le mardi 15 aoiit 1995, de répondre a cette question
en effectuant le tour du monde ouest-est en 31 heures 27 minutes. C'est encore un Américain qui avait affrété
I'appareil pour ce nouvel exploit. Décidément, aprés I'avoir si vivement combattu, les Américains font 2 notre
supersonique une publicité mondiale

Da.ns un précédent article sur Concorde, était rappelé le fabuleux record de vitesse €tabli, autour du monde,
en 1992 dans le sens est-ouest, par le F.BTSD de la flotte d’Air France, en 32 heures 49 minutes, et 'on avait posé

La fresque Hispano-Suiza

Cette fresque, reproduite partielle-
ment en 1~ de couverture, représen-
tant le capitaine Guynemer, la ci-
gogne Hispano et sa devise « le futur
a sa légende », a €té réalisée pour
décorer le mur d'un immeuble situé
rue du Général Leclerc a2 Bois-
Colombes (Hauts-de-Seine).

C'est en effet dans cette localité
que s'est implantée en 1911 la so-
ciété Hispano-Suiza. Et c'est ici que
fut étudié, dés 1914, mis au point et
construit (2 50 000 exemplaires) le
fameux moteur d'avion en V de
150 CV qui équipa la plupart des
avions de chasse de I'époque, notam-
ment les SPAD de la glorieuse esca-
drille Guynemer dont la cigogne était
I'embléme, laquelle est encore de
nos jours le symbole d'Hispano-Suiza.

Georges Guynemer y venait sur-
veiller la construction de ses avions
et donna maintes fois des indica-
tions utiles, fruit de son expérience,
en vue de la réalisation de modifica-
tions techniques qu'il préconisait.

On comprend pourquoi la ville de
Bois-Colombes a tenu a associer
dans un méme hommage, les amis
bois-colombiens, l'aviateur légen-
daire aux 54 victoires aériennes, dis-
paru le 11 septembre 1917 dans le
ciel des Flandres, et une incompa-
rable entreprise (aujourd'hui filiale
de la SNECMA) dont les réalisations
aéronautiques ont établi de nom-
breux records mondiaux. |

Claude Simon
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Photo Alain Goulard aimablement pré-
tée par le service Communication de la
mairie de Bois-Colombes.
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ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE
ET DU SUPERSONIQUE !

FONDEE LE 26 JAN 1990 AERO-CLUB DE FRANCE - & RUE GALALEE 75116 PARIS 4.0 DU 28 FEY 1990

Objet:Grouper en une étroite solidarité tous ceux qui appartiennent ou
ont appartenu, par leur profession,a la mise en service et & 1'exploitation
de CORCORDE,et participé au développement de 1'aviation supersonique.

DEMANDE D' ADHESION

N N N R RN N

AV CaBeVWe £ i &5 Saviedi B S iesiiil 15 foniimis s sie sy eie s s srmisia s

Je déclare adhérer & 1'ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE ET
DU SUPERSONIQUE (A.P.CO.S.).
Date et Signature.

Joindre : 1°/ Le montant de la cotisation{(chéque bancaire ou postal)
de 180 Francs A& 1'ordre de 1'A.P.CO.S..
2°/ DEUX photos d'identité. '

%= ) '



ASSOCIATTION PIROFIESS LONNEHLS
CONCORDE BT DU SUPERSONIQUE

Chers Amis,

Afin de nous aider dans 1'organisation de nos différentes
activités,voulez-vous avoir la gentillesse de compléter ce
guestionnaire.

Etes-vous pour le diner aux chandelles chaque année ? Fin
JANVIER, ?

ouI= NON.

Si QUI; 1/Prix Maxi?=
2/Dans quel endroit de préférence en fonction du prix
choisi ?
3/Souhaitez-vous une animation ?
SI oui laguelle ?
4/Souhaitez-vous un photographe ?
Devons-nous faire plus de sortie de la journee ?
si oui ,de guel genre ?

et &8 quel prix ?

Notre sortie annuelle est de trois jours,pensez-
vous que c'est:

Trop long ? oui Non

trop court ? oui non

Combien de jours ?

Afin de simplifier le réglement des
cotisations, pensez-vous qu'il faille instituer un systéme de
prélévement automatique ? OUI NON

Autres idées ?

En vous remerciant d'avance,tout le bureau espére vous VOir
bientét et vous transmet ses plus cordiales et sincéres amitiés.

Le Président Le Secrétaire Trésorier

Fernand ANDREANI Gilbert BARBAROUX

A RENVOYER &: Gilbert BARBAROUX 25/27 Bd ARAGO-75013 PARIS





