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COMPTE RENDU DE LA REUNION
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
du 20 septembre 1994

Qui s’est tenue dans les salons de 1'Aéroclub de France.

Président : FPermand ANDREANT Secrétaire Trésorier : Gilbert BARBAROUX

Etatent présents :

Madame Pierrette CATHALA,
et Messieurs : Raymond MACHAVOINE, Jean-Paul LE MOEL, Léon FAVIEZ, Gabriel
AUPETIT, René DUGUET, Henri RANTY et Gilbert BARBAROUX.

Etaient représentés :

Mademoiselle Nicole MENEVEUX,

et Messieurs : Pierve GRANGE, Henri PERRIER, Asad DONIGUIAN, Jacques SCHWARTZ,
Bernard LAPIERRE, Roger CATHODEAU, Pierre-Louis BREIL, Michel RETIF, Claude
DURAND et Gérard CAILLAT.

Excusé :

Monsieur le Président Fernand ANDREANI, qui en tombant s'est félé deux cotes.

Il est remplacé par René DUGUET, Vice-Président.

8 présents + 11 pouvoirs = 19 représentés sur 24 Membres du Conseil

d'Administration.

Le quorum étant atteint, le Vice-Président déelare la Séance ouverte a 10h1S.
Il remercie tous les Membres du Consetl d'Administration

présents et avant de passer a l'ordre du jour nous fait part de la trés
mauvaise santé de notre ami Guy COURTILLAT.

1° COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES

46 personnes sont imscrites pour participer d notre voyage en Alsace.
Reste plus qu'a croiser les doigts pour avoir la météo avec nous. Dés notre
retour un compte-rendu détaillé paraitra dans notre bulletin.

2° BULLETIN N°9

Le prochain numéro est en gestation. Nous vous rappelons que tout le monde
peut participer en nous envoyant des articles, des histoires, des souvenirs,
etc... et ce, avant le 15 Février si possible.

Nous aimerions ausst que vous nous fassiez part de vos suggestions ou de vos
désirs en ce qui concerne les sorties, les soirées ou nos activités amicales.



3° LES COMMISSIONS

Nous regrettons de ne pas avoir plus de contacts avec nos charmantes Amies
de la commission sociale. Nous leur rappelons qu'elles peuvent (ainei que
tous les membres de L'A.P.C0.S.) tous les premiers mardis de chaque mois
assister & la réunion du bureau dans le salon des "Vieilles Tiges" a l'Orée
du Boig & partir de 10 h.

4° LES COTISATIONS

56 Adhérents ont oublié de payer leur cotisation 93. Et a ce jour il en
reste encore 89 qui n'ont pas réglé 94.

Nous vous rappelons que nul ne peut prendre part aw vote au sein de
1'association, s'il n'est pas en régle avec le trésorier.

Pour contrdler si vous &étes 4 jour, il suffit de vérifier sur votre carte
d'adhérent si vous possédez la vignette de l'année en cours. Merci de
penser au trésorier. Le Conseil décide de me plus adresser de courriers
aux Adhérents qui n'auront pas donné signe de vie 2 ans de suite.

De plus, nous prévoyons, et ce & la demande de plusieurs d'entre nous, de
vous envoyer en début d'année un appel de cotisation.

Lors de notre prochaine Assemblée Générale nous vous proposerons la cotisation
4 200 Frs. Venez nombreux.

5° OBJETS PUBLICITAIRES

"

Monsieur Léon FAVIEZ reste d notre entiére disposition pour nous procurer
des auto-collants, des insignes et dés maintenant de splendides cravattes
bleues d notre logo pour la modique somme de 100 F (Il n'y en aura pas pour
tout le monde !). Nous sommes heureux de vous annoncer que VOUS POuUvez
désormais vaquer & vos occupations sous un soleil torride sans risque pour
votre téte grdce 4 nos magnifiques casquettes (80 F).

Pour tous les amateurs de bonne vidéo, Monsieur Edouard CHEMEL tient d
votre disposition une spendide cassette sur la vie de notre BEL OISEAU BLANC.

Et, pour tous les amateurs de belles histoires, Monsieur Jean Paul LE MOEL
sort trés prochainement un superbe livre ou notre Seigneur CONCORDE raconte
sa vie, de sa naissance 4 aujourd'hut.

C'est un livre passionmnant qui &'adresse au grand public, que l'on soit

un PRO ou un néophyte on appréciera la verve et l'humour de notre Amt
Jean-Paul.

6° MANIFESTATIONS PREVUES

Michel RETIF organise 4 TOULOUSE, le 14 octobre, sous la banniére de 1'A.P.C0.5.,
un déjeuner en 1'honneur de Henri PERRIER et de Jean PINET, qui prennent

une retraite bien méritdes. C'est l'occasion pour les parisiensg d'aller

échanger un peu d'amitié avec les apcosiens du sud. Nous pensons qu'il serait
bon que chaque année nous puissions nous rencontrer ainst.

Nous envigageons aussi de faire une visite au Musée de l'Air du Bourget avec
un déjeuner d 1'éeole de DUGNY. Vous recevrez les infos nécessaires en temps
utile.



Notez dés a4 présent le diner aux chandelles pour notre cinquiéme anniversaire
le 28 Janvier.

7° QUESTIONS DIVERSES

Le Conseil décide de la nomination de Monsieur PINSON QUINTON comme Membre
d'"Honneur de 1'Association.

Le bureau a le plaisir de vous annoncer que provisoirement Ll sera en mesure
de travailler et de stocker ses archives dans une piéce prétée gracieusement
par nos amis de L'ARPNAC.

L'ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant posée, le
Vice-Président remercie tous Les Membres du Conseil d'Administration, et
léve la séance d 12 heures en souhaitant un prompt rétablissement 4 notre

Président.
Le Président, Le Secrétaire-Trésorier,
S .-
T e é.A_JZL-A
—— _J- -
: f—
Fernand ANDREANI. Gilbert BARBAROUX.



Roissy, le 17 janvier 1995

ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE
ET DU SUPERSONIQUE

Président : Fernand ANDREANI
Secrétaire Trésorier : Gilbert BARBAROUX

Veuillez trouver ci-joint le compte rendu de la réunion du Conseil d’ Administration du 20
DEC 1994 qui s’est tenue dans le bureau de I’A.P.C.0O.S au premier étage de ME.QN

(Roissy).

Etaient présents, Messieurs :

Raymond MACHAVOINE, Jean Paul LE MOEL, Léon FAVIEZ, Gabriel AUPETIT, René
DUGUET, Henri RANTY, Pierre Louis BREIL, Jean Claude CAPLOT, Jean Pierre
CAILLAUD, Azad DONIGUIAN et Gilbert BARBAROUX

Etaient représentés, Messieurs :
Pierre GRANGE, Henri PERRIER, Jacques SCHWARTZ, Bernard LAPIERRE, Roger
CATHODEAU, Michel RETIF et Claude DELORME

11 présents + 7 pouvoirs = 18 représentés sur 24 Membres du Conseil d’ Administration.
Le quorum étant atteint, le Président déclare la séance ouverte a 14 heures.

Il remercie tous les Membres du Conseil d’ Administration présents et avant de passer i
I’ordre du jour nous fait part du décés de notre collegue et ami Guy COURTILLAT.

1® COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES

40 personnes ont participé a notre voyage en ALSACE. La météo a été avec nous dés

13 heures 30, heure a laquelle le bus quittait SELESTAT. Une fois de plus ce fut un petit

voyage extraordinaire que chacun a su déguster. Un compte rendu détaillé paraitra dans notre
prochain bulletin.

2° BULLETIN N° 9

Le prochain numéro est en gestation. Nous vous rappelons que tout le monde peut participer
en nous envoyant des articles, des histoires, des souvenirs etc ... et ce, avant le

15 FEVRIER si possible.

Nous aimerions aussi que vous nous fassiez part de vos suggestions ou de vos désirs en ce
qui concerne les sorties, les soirées ou nos activités amicales.
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3" LES COMMISSIONS

Nous regrettons de ne pas avoir plus de contacts avec nos charmantes Amies de la
Commission Sociale. Nous leur rappelons qu’elles peuvent (ainsi que tous les membres de
I’A.P.C.0.S) tous les premiers mardis de chaque mois & 14 heures, assister a la réunion du
bureau dans le local de ’A.P.C.0.S au premier étage 8 ME.QN. Ceux qui le souhaitent
peuvent se joindre a nous a partir de 10 heures et venir déjeuner a la cantine.

4° LES COTISATIONS

56 Adhérents ont oublié de payer leur cotisation 93, et a ce jour il en reste encore 90 qui
n’ont pas réglé 94.

Nous vous rappelons que nul ne peut prendre part au vote au sein de 1’ Association s’il n’est
pas en regle avec le Trésorier.

Pour contrdler si vous étes d jour, il suffit de vérifier sur votre carte d’adhérent si vous
possédez la vignette de I’année en cours. Le Conseil décide de ne plus adresser de courriers
aux Adhérents qui n’auront pas donné signe de vie 3 ans de suite. Nous espérons que 1’appel
de cotisations que nous vous avons envoyé en méme temps que nos bons voeux début
JANVIER portera ses fruits.

Lors de notre prochaine Asemblée Générale nous vous proposerons la cotisation a 200 F.
Venez nombreux.

5°  OBJETS PUBLICITAIRES

Monsieur Léon FAVIEZ reste 3 notre entiere disposition pour nous procurer des auto-
collants, des insignes et dés maintenant de spendides cravates bleues a notre Logo pour la
modique somme de 100 F. (Il n’y en aura pas pour tout le monde !). Nous sommes heureux
de vous annoncer que vous pouvez désormais vaquer a vos occupations sous un soleil torride,
sans risque pour votre téte, grice & nos magnifiques casquettes (80 F.)

Pour tous les amateurs de bonne vidéo, Monsieur Edouard CHEMEL tient a votre disposition
une splendide cassette sur la vie de notre BEL OISEAU BLANC (120 F. + 20 F. de port.
Tél. : 64 03 07 12, pour les APCOSIENS).

Et pour tous les amateurs de belles histoires, Monsieur Jean Paul LE MOEL a sorti un
superbe livre o notre Seigneur CONCORDE raconte sa vie, de sa naissance a aujourd’hui
(195 F. + 29 F. pour frais d’envoi). S’adresser 2 Monsieur Jean Paul LE MOEL T€l. :
36 68 06 91) ou a I’A.P.C.O.S.

C’est un livre passionnant qui s’adresse au grand public, que ’on soit un PRO ou un
néophyte on appréciera la verve et ’humour de notre Ami Jean Paul.



6° MANIFESTATIONS PREVUES

Nous envisageons de faire AU BOURGET une visite au Musée de I’ Air oll nous pourrons
apprécier notre Seigneur CONCORDE 001 habillé de neuf, avec un déjeuner i I’école de
DUGNY. Vous recevrez les infos nécessaires en temps utile.

Notre diner aux chandelles pour notre cinquiéme anniversaire, le 28 JANVIER.
La prochaine réunion du Conseil d’ Administration le 21 FEVRIER 1995.
Le prochaine ASSEMBLEE GENERALE le 26 AVRIL 1995.

LA FERTE ALLAIS en MAL
Et notre grande sortie annuelle début octobre en CAMARGUES ou dans le LOT .

7° QUESTIONS DIVERSES

Le Conseil décide de la nomination de Monsieur PINSON QUINTON comme membre
d’honneur de 1’ Association.

Nous avons I’honneur et le plaisir de vous annoncer la nomination de notre Président
Fernand ANDREANI au grade de COMMANDEUR dans I’ordre national du mérite.

L’ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n’étant posée, le Président remercie
tous les Membres du Conseil d’ Administration et l1€ve la séance a 16 heures.

Le Président Le Secrétaire-Trésorier

Fernand ANDREANI ' ilbert BARBAROUX
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SORTIE ALSACE

La sortie annuelle des "APCOSIENS" du 4 au 6 octobre 1994 nous
fit découvrir un coin d'Alsace avec point de ralliement : SELESTAT.
Comme pour les autres années, une partie du groupe se met en place le
lundi 3. Et c¢’est d'ailleurs sous la pluie que l'on prend possession
de l'Hotel "Vaillant", ou le patron, d l'image du ciel, nous fait un
accueil des plus frais. Diner néammoins sur place, ou, par petites

tables, on se compte une quinzaine.

Mardi 4 au matin, ciel couvert, pas de pluie mais la tempéra-
ture a fait une chute digne de la Bourse un jour de déprime. Ballade
dans le vieux Sélestat, ou l'immense marché permet d quelques uns de se
vétir pour contrer la fraicheur. A midi tout le monde est ld, une quaran-
taine qui déjeuneront rapidement, la plupart d'une pizza Alsacienne (c'est
comme la pizza Nigoise, mais en moins bon...). 13H30 tous présemts pour
tnvestir l'autocar. Le chauffeur est sympathique s elle n'est pas blonde,
mais s'appelle Nathalie, notre guide venue de Paris pour nous souhaiter
la bienvenue, mais ne parlera jamais de l'Alsace. Départi pour le Mont
Saint Odile. Un bleu franc et massif a envahi la voute céleste et le
soleil nous prodigue quelques douceurs qui dureront tout le séjour. La
plaine d'Alsace défile nous menant trés vite dans les vignes superbes,
gorgées de Tokay, Muscat et autre Gewurst. La vendange bat son plein
tout au long des comtreforts Vosgiens. Puis c'est la forét immense,
profonde, humant le champignon. Premier arrét : un guide local nous parle
du mur des Paiems, et nous montre méme les vestiges qui serpentent dans la
forét. En fait ce Mur Palen faisait plus de 10 kms, épais de Im70 en
moyenne et haut de 3 métres. On ne sait rien d'officiel a ce sujet, mais
il remonte d la nuit des temps et servait, peut-éire, de camp de retran-
chement aux Gaulois ou Celtes... Bref, l'autocar reprend sa route pour
atteindre les 764 m du Mont Saint Odile, primitivement chdteau de
Hohenbourg, appartenant aw Duc d'Etichon, triste sir qui répudia sa fille
aveugle, car il espérait un gargon. Aprés de multiples aventures et mira-
cles, Odile revint voir son pére. Etichon reconmmait sa vocation, lui domne
son chdteau ou elle fondera son couvent. C'était au VIIe siécle. Cette

admirable construction fut agrementée de différentes chapelles et églises
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conventuelle. La visite terminée, c'est la descente vers Strasbourg ou
déja les ombres s'allongent. Un nouveau guide local féminin nous parle
de la fameuse Cathédrale Notre Dame, batie sur l'emplacement d’un temple
d'Hercule en 1015, dans un style romain, incendiée en 1145. On rebdtit
en 1176 et en 1284 on édifie la splendide fagade actuelle, ou triomphe
le gothique le plus pur. Et comme pour magnifier ce joyau, le soleil
couchant verse ses rayons de miel sur le grés rose de Notre Dame.

Ensuite visite de l'intérieur, tout aussi admirable, avec ses
vitraux du 12éme, 13éme et 14éme, orgue monumental, horloge astronomique
et tapisserie du 17éme. Rous quittons la Cathédrale pour la petite
France, via la Maison KAMMERZELL (16éme siécle) fameux restaurant,
la Place GUTENBERG ou il s'"installe en 1434. Voici la Petite France
enserrée dans les bras de l'ILL. Ancien quartier des Meuniers, des
Pécheurs et des Tanneurs ou les maisons d encorbellement remontent au
16éme et 17éme siécle. A remarquer la Maison des Tanneurs, en bordure
du canal, fameux restaurant, au charme irresistible. C'est le retour
vers Sélestat, enrobée d'une nuit limpide et fraiche. Diner a 1l'Hotel

ou une choucroute partie nous réunit sur des tables installées en U, aux
siéges ayant pas mal d'heures de postérieurs...

Mercredi 5, petit déjeuner a 8 heures. Un genre de Self service
qui n'apportera guére de surchage stomacale. Départ pour Colmar. Mais nous
prenons la route des vins, et lL'on fera un stop d OBERNAI. C'est un ravis-
sement des yeux de contempler toutes les maisons aux balcons croulant de
géraniums. Ceci nous raméne d Sainte Odile, car elle y est née au VIIéme
siécle. La rue principale nous fera découvrir des fagades aux balcons
de bois sculptés, certaines méme d'un oriel. Et l'on repart pour COLMAR
ou un nouveau guide, une ancienne de la ville, nous brosse un tableau
eomplet - tout en arpentant avec sa canne - les principales curiosités
que l'on découvre avec délice. La maison des Arcades dont la fagade,
flanquée de deux tourelles, repose sur dix arcades en plein cintre, la
maison natale de Bartholdi, l'anciemne Douane (1480) dont le rez-de-
chaussée servait d'enirepdt aux marchandises passibles d'un impdt, la
Collégiale St Martin tout égayée du chatoiement de ses tuiles vermissées
et surmontée d'un étrange clocheton en forme de chapeau chinois. Une de
ses faces portant un cadran solaire qui a le bon goit de passer juste
sur le Méridien... Et nos monstres approuvent.
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Et ce fut la petite Venise, ancien quartier des pécheurs,
donc des biteliers et autres marchés aux légumes. Le Canal est propre
et toutes les maisons restaurées. Le tour complet nous raméne Rue des
Tétes, face d un édifice du méme nom, maison renaissance (1609) ou de
nombreuses Tétles sculptées orment la fagade, en plus d'un oriel vitré
a deux étages. Et bien, c'est ld que nous déjeunons ! Gentil repas
agréable, sinom local. C'est le coeur joyeux et l'estomac satisfait que
le car nous emporte vers de nouvelles aventures : RICKEWIHR réputée pour
son Riesling. Et chacun de s'égayer dans cette cité qui, ayant échappée
a la folie guerriére, est telle qu'elle était au 16éme siécle. Il y a
beaucoup de boutiques, et bien rare est celui qui ne s'offre pas un
souvenir - souvent liquide - de cette petite ville.

18 heures, on rentre d L'Hotel, les dames ayant besoin de se
refaire une beauté pour affronter le diner de gala. En effet, a 19 heures
la joyeuse bande des 40, endimanchée, mais aussi encapuchonnée, car la
haut il va faire plutdt frais, est préie a domner 1l'assaut au Chdteau
du Haut Koenisbourg qui nous défie du haut de ses 757 métres. Tout
d'abord la visite : ancien chdteau féodal des Hohenstaufen érigé au
12éme, puis des Hapsbourg au 15éme, incendié par les Suédois en 1633.

Il restera en ruine jusqu'en 1901 ou la ville de Sélestat l'offre d
Guillaume II qui le fait restaurer, y apportant quelques modifications.
On pourra y voir les cuisines, la salle d'armes et d'artillerie, la salle
des fétes, le tout avec des meubles des 15éme et 16éme siécle . Sans
oublier les immenses poéles en faZlence, qui, dans chaque piéce, devaient
répandre une douce tiédeur. Mais pour l'heure il ne fait pas chaud, et
e'est avec joie que nous emvahissons la piéce ou le souper médieval aux
chandelles nous attend. Oyez, Oyez Braves Gens, voici le menu servi

par d'acortes jeunes gems vétus "moyenageusement" :

Elexir du Menestrier
Brouet au pois servi dans une écuelle en épeautre
Civet de jeune mouton au miel et amandes
Riz au safran

Compote de fruits
Galetite aux fruits secs au jus de baies rouges

Le tout arrosé de vin aux épices du Moyen Age.

Quelle Féte mes Amis ! Et c'est la téte pleine de ces festi-
vités moyenageuses que chacun s'en fut réver dans le car sans prendre
garde aux fantdmes qui n'ont sans doute pas manqué de faire un bout

de chemin avee nous... !
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Jeudi 6 a 9 heures on met le cap sur MULHOUSE ou nous attend
le musée de 1'automobile des Fréres SCHLUMPF. Il y a ld plus de 500
voitures qui évoquent plus de cent ans d'Histoire et d'évolution de
L'automobile. C'est tout simplement extraordinaire, et plus d'un aura
fait son choix... Une Buigatti Royale, peut-étre ?... A midi, déjeuner
au restaurant du Musée, ou une fronde féminine, exarcerbée par tous ces
beaux chassis que l'on vient d'admirer, décide de faire table a part...
Le repas style restaurant de Musée passera tout de méme trés bien !
Aprés une sieste de 10 mn dans le ear, nous voici d'attaque pour le
Musée du Chemin de Fer. Et les silhouettes du matin s'effacent devant
des monstres d'acier, tout de noir vétus. Le guide met une cassette
et nous voici transporiés par une 2-3-2, derniére locomotive 1949, de
200 tomnes, sur vérin, qui permet de voir le mouvement des bielles et
autres systémes, avec tout le bruit que cela procure... Ne manque que
la vapeur... Chacun revit La Béte Humaine... Et l'aprés midi passera
au rythme de tous ces matériels admirables d’emtretien.

C'est ainsi que s'achéve ce périple. Quelques uns partent
directement chez eux. Mais nous restons encore 31, bien décidés a
terminer joyeusement la soirée. Aprés un passage rapide a l'Hotel,
nous sommes allés diner dans un restaurant qui, grdce a la diplomatie
de Gilbert et de Pierre Louis, consentit d recevoir 31 clients affamés !
Et s'il y eut plusieurs choix, je crois que la choucroute 1'emportia
largement, arrosée d'un fameux blanc conseillé par Bernard : L'EDEL
ZWIKER (ne cherchez pas, il n'est pas vendu dans le commerce). Celte fois
la Féte est finie, une derniére nuit au "Vaillant" et chacun repariira

vers sa base d'adoption. Certains iront méme vers de nouvelles aventures...
Merci les Organisateurs, vous avez eu, une fois de plus, le
bon goit de réunir des "APCOSIENS" de qualité, qui ont su apprécier

3 jours de découverte, mais aussi d’amitié et de trés trés bomme humeur.

BRAVO. A 1l'année Prochaine.
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LES OPPOSITIONS QUI JALONNERENT LE PROGRAMME CONCORDE

Si en 1989, fut célébré avec éclat - & TOULOUSE - le 20 éme anniversaire
du premier vol, si l'an dernier le 25 &me anniversaire de ce méme
événement fut l'occasion dans le cadre du MUSEE de I'AIR du lancement
de la restauration du prototype 001, si en Janvier prochain les
compagnies AIR FRANCE et BRITISH AIRWAYS marqueront
- je suppose - avec quelques manifestations 20 années d'exploitation
commerciale, certains pourraient penser que ce programme ambitieux et
prestigieux n'a rencontré depuis son lancement en Novembre 1962 que
des difficultés d'ordre technique évoquées dans les articles précédents.
Je me propose dans les lignes qui suivent de rappeler quelques
événements ou difficultés d'un autre ordre qui mirent en danger a
diverses reprises la poursuite du programme.

® AUTOMNE 1964

Alors que la décision de lancement du programme avait été prise au
niveau du gouvernement britannique en 1962 par 1'équipe de
Mr Mac MILLAN, les conservateurs perdent les élections générales
d'Octobre 1964 et Mr Harold WILSON est nommé Premier Ministre.
Celui-ci qui doit faire face a des difficultés économiques et qui sait que
le coiit estimé au lancement du programme sera revu a la hausse
envisage aussitdt aprés son installation l'abandon du programme.

Dés fin Octobre le Ministre de I'Aviation vient 2 PARIS en informer son
homologue frangais mais le gouvernement aprés en avoir déliberé
refuse le désengagement britannique non prévu par l'accord
gouvernemental entre les deux pays et menace LONDRES de porter
'arbitrage devant la cour internationale de justice de la Haye.

Aprés une période d'hésitation et peut-Etre en partie sous la pression
des organisations syndicales qui redoutaient des suppressions
importantes d'emplois, le gouvernement britannique décida de
poursuivre conformément aux dispositions de l'accord de 1962.
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Dés fin Octobre le Ministre de I'Aviation vient 2 PARIS en informer son
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importantes d'emplois, le gouvernement britannique décida de
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® 31 JANVIER 1973

Si en Juillet 1972 AIR FRANCE et BOAC avaient respectivement
commandé 4 et 5 appareils, aucune autre option n'avait été transformée
en commande.

Pour PANAM une des clauses du contrat signé en Juin 1963 prévoyait
que la priorité dans les rangs de livraison de leurs appareils (6 options)
serait maintenue pendant un délai de 6 mois aprés les commandes d' AF
et BOAC. Ce délai expirait le 31 Janvier 1973.

Aprés d'ultimes négociations qui se poursuivirent jusqu'a cette date, le
Président de PANAM fit connaitre ce jour-la en fin d'aprés-midi la
décision négative de sa compagnie.

Dans la méme soirée T.W.A puis AMERICAN AIRLINES, dont les options
n'expiraient que plusieurs mois aprés, mettaient fin a leurs accords
d'options. Cette décision - évidemment concertée - €tait un éveénement
trés grave pour le programme car il y avait un risque que ceci fournisse
un prétexte a l'arrét.

En effet si a cette date les résultats acquis par les prototypes et le début
des vols d'appareils de présérie permettaient aux spécialistes d'étre
confiants dans la capacité du futur appareil de série a remplir la mission
de traversée Supersonique de 'ATLANTIQUE NORD, beaucoup de travail
de mise au point et de certification restait a faire (Prés de 3 ans entre le
31 Janvier 73 et la mise en service commercial !!!).

L'attitude des deux gouvernements fut trés rapidement affichée pour la
poursuite du programme et ce malgré de violentes campagnes de presse
en faveur de I'arrét (JJ SERVAN SCHREIBER en particulier).

Il devenait alors absolument nécessaire de justifier la confiance affichée
par les décideurs en effectuant une démonstration de la mission type.
L'idée initiale fut d'ouvrir le Salon du Bourget de Juin 1973 par un vol
direct en provenance des Etats-Unis mais il fut impossible d'obtenir
I'autorisation de JFK.

L'occasion fut offerte par l'invitation formulée par le gouverneur du
TEXAS d'avoir pour l'inauguration du nouvel aéroport de DALLAS-
FORTWORTH la participation du CONCORDE 02. Celui-ci fit donc un
périple TOULOUSE - LAS PALMAS - CARACAS - DALLAS (route a
I'époque desservie par BRANIFF) puis WASHINGTON/DULLES ou
I'administration fédérale accorda son autorisation.

Enfin le 26 Septembre 1973 le vol WASHINGTON/DULLES --->
PARIS/ORLY fut effectué avec 32 invités en 3h33.
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® MARS a JUIN 1974

En Grande Bretagne le jeu de l'alternance politique se répétant aprés les
élections générales du 27 Février 1974, Mr Harold WILSON se réinstalle
dans le fauteuil de Premier Ministre le 5 Mars 1974 et sans délai veut
mettre en application un des points de son programme é€lectoral - a
savoir l'arrét du programme CONCORDE -.

Méme scenario que 10 ans plus t6t - c'est-a-dire information du
Ministre des Transports frangais par son collégue britannique mais alors
que le gouvernement de Mr MESSMER prépare sa réponse négative
survient le 2 Avril le décés du Président POMPIDOU.

Le fait de cette vacance partielle du pouvoir géle temporairement le
dialogue. Les syndicats tant britanniques que frangais se multiplient
pour alerter l'opinion sur le grave préjudice que ferait subir a l'industrie
aéronautique des deux pays l'arrét du programme a ce point
d'avancement.

Les différentes forces d'opposition a la démarche du gouvernement
britannique se regroupent en FRANCE dans un "Comité de Soutien
CONCORDE".

Comme l'issue de 1'élection présidentielle frangaise apparaissait assez
incertaine, il parut intéressant de mettre en valeur tant vis a vis des
hommes politiques que des médias le niveau de maturité atteint par le
programme.

Comme le vol WASHINGTON - PARIS de Septembre précédent, pouvait
étre considéré comme un événement isolé, le pari fut pris de réaliser
pendant deux périodes de 10 jours et 8 jours des vols programmés en
simulation d'exploitation commerciale avec a chaque fois 32 invités.
Dans la premiére période : 5 AR sur RIO

Dans la deuxi¢éme période : 4 AR sur BOSTON et un AR BOSTON - MIAML
Quand le gouvernement de Mr CHIRAC sous la présidence de
Mr VALERY GISCARD D'ESTAING fut formé, les contacts reprirent entre
les Ministres des Transports. Mais des mois avaient passé depuis
'élection en février des Travaillistes, la pression des syndicats et de
l'opinion avait été forte des deux cotés de la Manche, ce qui permit
d'aboutir au cours de 1'été a un accord sur la poursuite du programme
avec limitation de la série a2 16 appareils.
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La bataille pour NEW YORK (FEVRIER 75 a NOVEMBRE 77)

Les ETATS-UNIS avaient défini en 1969 leur politique de suivi des
problemes d'environnement codifiés par le "National Environment
Policy Act". Ceci impliquait pour tout appareil de formule nouvelle
comme CONCORDE d'établir un E.I.S (Environment Impact Statement)
qui couvrait de nombreux aspects mais essentiellement le bruit et la
pollution.

Pour réunir les divers éléments nécessaires a cette procédure de
nombreux essais avec des mesures, dont la plupart furent faites en
présence de représentants de l'administration américaine, - que ce
soit & TOULOUSE - FAIRBORD ou CASABLANCA - furent
communiqués a la FAA fin 1974.

En février 1975 les deux compagnies AF et BA présentérent
officiellement a la FAA une demande d'autorisation pour commencer
I'exploitation de CONCORDE début 1976 en desservant les villes de
NEW YORK et WASHINGTON.

Courant 1975 se tinrent plusieurs audiences publiques autour du
projet d'E.I.S. et il apparut rapidement que les aérodromes des
ETAS-UNIS ne pourraient &tre utilisés pour le programme
d'endurance de Mai a Aolt 75 - derniéres épreuves dans le
processus de certification.

Fin 75 le Secrétaire d'Etat au Transport Mr COLEMAN annonce qu'il
tiendra une audience publique sur le sujet le 5 Janvier 1976.

Apreés cette audience publique du 5 Janvier 1976, Mr COLEMAN fit
connaitre sa décision le 4 Février 1976 qui indiquait en conclusion :

- AF et BA sont autorisés chacun a 2 vols quotidiens a
NEW YORK/ JFK et 1 vol quotidien 3 WASHINGTON/DULLES
pour une période d'essais de 16 mois

- Couvre feu applicable entre 22 heures et 7 heures

- Tout vol supplémentaire nécessiterait une nouvelle
procédure d'EIS

- Tout vol supersonique au dessus des ETATS-UNIS est
interdit.
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Forts de cette décision les compagnies espeérent pouvoir - sans grand
délai - commencer 2 desservir NEW YORK mais aprés une décision du
11 Mars 76 le PONYA (Port of New York Authority qui est une
organisation regroupant les 2 états de New York et du New Jersey)
annonce qu'il interdit pour une premiére période de 6 mois
l'atterrissage a JFK.

A partir de 12 s'engage donc toute une longue procédure qui a pour objet
de déterminer laquelle des décisions de Mr COLEMAN a Il'échelon fédéral
ou du PONYA serait applicable.

Comme 1'aéroport de DULLES est propriété du gouvernement fédéral, la
décision du Secrétaire au Transport était suffisante et permit l'ouverture
simultanée le 24 Mai 1976 des lignes PARIS - WASHINGTON et LONDRES
- WASHINGTON par AF et BA.

Le déroulement de la procédure pour NEW YORK peut étre résumée
comme suit :

Mars 1976
AF et BA attaquent devant la cour de I'Etat d¢ NEW YORK la décision
du PONYA en opposition avec l'autorisation fédérale.

Septembre 1976
AF et BA acceptent de reporter le procés jusqu'a ce que le PONYA ait
pu examiner les résultats de 6 mois d'exploitation 3 WASHINGTON.

Décembre 1976
Le PONYA refuse de prendre une décision aprés avoir eu
connaissance des mesures effectuées pendant 6 mois aa DULLES.

28 Avril 1977
Ouverture 3 NEW YORK du procés intenté au PONYA par AF et BA.

11 Mai 1977
Le jugement déclare illégale la décision du PONYA.

24 Mai 1977
Le PONYA fait appel de la décision du 11 Mai.
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ler Juin 1977
Le Président de 1la Cour d'Appel maintient l'interdiction
d'atterrissage 2 NEW YORK.

14 Juin 1977

La Cour d'Appel demande a la juridiction qui s'était prononcée en
premiére instance le 11 Mai si celle-ci estime "déraisonnable” et
"discriminatoire” la position du PONYA.

7 Juillet 1977

Abandonnant pour un moment l'argumentaire "BRUIT" le PONYA dit
attendre pour se prononcer d'avoir connaissance du rapport sur les
vibrations enregistrées par la FAA pendant la période d'essai a
WASHINGTON.

12 Juillet 1977
Audience publique du juge de premiére instance qui demande aux
parties concernées de fournir par écrit leurs arguments.

17 Aout 1977

Le Tribunal de premiére instance de 1'Etat de NEW-YORK déclare que
l'interdiction dont est frappée CONCORDE est "discriminatoire,
arbitraire et déraisonnable”.

Le PONYA fait appel de cette décision mais son appel est
immédiatement rejeté.

Le PONYA se tourne alors vers la Cour Supréme mais celle-ci refuse
d'intervenir et confirme la décision du Tribunal notifiée le 17 Aoiit.

19 au 22 Octobre 1977
Vols d'essais a2 JFK avec le CONCORDE N° 1.
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