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EDITORIAL
1994

En ce début d'année, au nom des membres du Bureau et du Conseil d' Administration et
en mon nom personnel, je vous adresse mes meilleurs voeux pour la nouvelle année.

Que 1994 vous apporte le bonheur et la santé pour vous et tous ceux qui vous sont
chers et également qu'elle soit une année propice pour notre Association.

Nous nous sommes retrouvés le samedi 22 janvier 1994 pour notre banquet annuel.
Vos parents et vos amis étaient les bienvenus.

Vous trouverez dans ce bulletin, les comptes rendus de nos différentes manifestations
et sorties et le programme pour l'année 1994,

Avant de terminer, je voudrais adresser mes vifs remerciements a tous les membres du
Bureau qui se consacrent avec beaucoup de dévouement a la bonne marche de notre Association
ainsi que ceux et celles qui viennent nous aider dans nos nombreuses tiches.

N'oublions pas le 2 mars 1994 qui sera le 25¢me anniversaire du premier vol concorde.
Nous aurons l'occasion de féter cet événement.

Fernand ANDREANI.

REMAROQUE :

Vous allez recevoir ce numéro 7 de notre bulletin avec du retard, qui est d a la panne de notre
machine 2 traitement de texte qui a €té hors service pendant plus d'un mois.

A nos amis qui ont oublié de régler leur cotisation de 1993 (180 Frs), je leur demande
de réparer rapidement cet oubli car notre trésorier Gilbert, a beaucoup de mal a mettre ses comptes
a jour pour la prochaine Assemblée Générale. Merci.



ACTIVITE

07 JUILLET

20 juillet

28 JUILLET
03 AoOUT
17 AoUTt

07 SEPTEMBRE

21 SEPTEMBRE

05 OCTOBRE

19 OCTOBRE
22 OCTOBRE
03 NOVEMBRE

16 NOVEMBRE

07 DECEMBRE

21 DECEMBRE

30 DECEMBRE

L

DU BUREAU POUR LE DEUXIEME SEMESTRE 93

Réunion du Bureau.
Contact avec Musée de L'Air et de L'Espace.
Premiers contacts pour la sortie CHARENTE POITOU.

Passé a L'Aéroclub de France pour le courrier.
Réunion du Bureau.

Finition du Bulletin.

ROISSY pour Bulletin.

Expédition du Bulletin.

Réunion du Bureau.

Réunion du Burveau & l'0Orée du Bois.
Organisation du voyage CHARENTE POITOU.

Mise au point du voyage CHARENTE POITOU.
Réservation pour le Diner du 22 janvier.

Réunion du Bureau.

Préparation du Conseil d'Administration du 18.
Convocation du Conseil d'Administration.
Courrier pour le Diner du 22 janvier.

Réunion du Consetil d'Administration.

Soirée TOULOUSAINE organisée par Monsieur Michel RETIF.
Réunion du Bureau.

Réunion du Bureau.

Premier contact pour notre sortie en ALSACE.
Préparation du bulletin (panne ordinateur).

Réunion du Bureau.

Regroupement des articles pour le Bulletin.

Préparation du Conseil d'Administration du 21 décembre.

Convocation du Conseil d'Administration.

Réunion du Conseil d'Administration.
Avis du Bureau aprés lecture du livre de J.P. LE MOEL.

Contact avec le NOVOTEL ROISSY pour le diner du 22 janvier.



COMPTE RENDU DE LA REUNION
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
pu 19 ocTtoBre 1993

qui s'est tenue dans le salon des "VIEILLES TIGES" a4 1'Orée du Bois.

Président : Fernand ANDREANI Secrétaire Trésorier : Gilbert BARBAROUX

Etaitent présents : Messieurs

Fermand ANDREANI, Léon FAVIEZ, Gabriel AUPETIT, Azad DONIGUIAN, René DUGUET,
Raumond MACHAVOINE, Jean-Paul LE MOEL, Gérard CAILLAT, Gilbert BARBARQOUX,
et Madame Piervette CATHALA.

Etaient représentés : Messieurs

Pierre-Louis BREIL, Pierve GRANGE, Henri PERRIER, Pierre BOLLIET, Claude DELORME,
Roger CATHODEAU,
et Madame Nicole MENEVEUX.

10 présents + 7 pouvoirs = 17 représentés sur 24 membres
du Conseil d'Administration. Le quorum étant atteint, le Président
déclare la séance ouverte a 10hi0 .

Il remercie tous les Membres du Comseil d'Administration présents et
passe a lL'ordre du jour.

1° COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES

Notre sortie "Balade" en Charente-Poitou du 24 au 26 septembre a été
comme d'habitude une vraie réussite que malheureusement pas assez d'adhérents
n'ont dégustée. Vous pourrez lire le compte-rendu de cette sortie dans le pro-
chain bulletin.

Le Bureau a décidé de ne plus faire de sorties les lundis et vendredis,
de publier un calewndrier de nos prévisions annuelles et de vous adresser un ques-
tionnaire afin de pouvoir satisfaire tout le monde ou presque. Nous constatons
que les habitués de notre chaude et sympathique Amitié reviemnent a4 chaque sortie
et nous pensons qu'il est dommage que les autres n'osent pas se joindre a nous.
N'oubliez pas le 22 janvier 94 Notre Diner Aux Chandelles au NOVOTEL ROISSY.

2° BULLETIN N° 7
Le prochain numéro est en gestation. Nous vous rappelons que tout le

monde peut partictiper en nous envoyant des articles, des histoires, des souve-
nirs ete ... et ce, avant le 156 décembre si possible.

3° LES COMMISSIONS

Nous regrettons de wne pas avoir plus de contacts avec nos charmantes
Amies de la commission sociale.



ATTENTION : Nous vous informons que les réunions de Bureau ont lieu habituel-
lement le ler et 3éme mardi de chaque mois. Lorsque le lundi est un jour férié
la réunion est reportée au mercredi.

4° LES COTISATIONS

Quinze adhérents ont oublié de payer leur cotisation 91. Trente six
ont fait de méme en 92 et 4 ce jour il en reste encore 64 qui ne se sont pas
acquittés de 93.

Nous vous rappelons que nul ne peut prendre part au vote au sein de
1'association 8'il n'est pas en régle avec le trésorier. Pour contrdler si l'on
est & jour, il suffit de vérifier sur votre carte d'adhérent si vous avez votre
vignette 92, ou 93. Merci de penser au trésorier. Le Conseil décide de ne plus
adresser de courrier aux adhérents qui n'auront pas donné signe de vie 2 ans de
suite.

5° OBJETS PUBLICITAIRES

Monsieur Léon FAVIEZ reste 4 notre entiére disposition pour nous pro-
curer des auto-collants, des insignes et dés maintenant des splendides cravattes
bleues 4 notre logo pour la modique somme de 100 F (Il n'y en aura pas pour
tout le monde !). Nous sommes heureux de vous annoncer que bientdt vous pourres
vaquer 4 vos occupations sous un soleil torride sans risque pour votre téte
gréce 4 nos splendides casquettes.

6° MANIFESTATIONS PREVUES EN 94

Un calendrier détaillé vous est parvenu dans le bulletin N° 6. Des
maintenant réservesz votre soirde du 22 janvier pour notre quatriéme Anniversai-
re et venez nombreux avec VoS parents et vos amis. Nous envisageons dés augjourd'
hui notre sortie de 3 jours début octobre en Alsace. Faites nous savoir ce que
vous en pensez. Merci d'avance.

7° QUESTIONS DIVERSES

Nous sommes toujours en attente et 4 la recherche d'un local.

Monsieur Michel RETIF a réuni le 22 octobre tous les apcosiens et
tous les amis de 1'dérospatiale de Toulouse et de ses environs autour d'un diner.
Plus de 70 persomnes ont participé d cette soirée.

L'ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant posée,

le Président remercie tous les Membres du Comnseil d'Administration, et léve la
séance & 12 heures.

Le Président, Le Secrétaire-Trésorier,

Fernand ANDREANI. Gilbert BARBAROUX.



COMPTE RENDU DE LA REUNION
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
pu 21 DEcemsre 1993

qut &'est tenue dans le salon des "VIEILLES TIGES" & L'Orée du Bois.

Président : Fermand ANDREANT Seerétaire Trésorier : Gilbert BARBAROUX

Etaient présents : Messieur

Pernand ANDREANI, Léon FAVIEZ, Gabriel AUPETIT, René DUGUET, Raymond MACHAVOINE,
Jean-Paul LE MOEL, Jacques SCHWARTZ, Pierre-Loutis BREIL, Gilbert BARBAROUX,
et Nicole MENEVEUX.

Etatent représentés : Messieurs

Pierre GRANGE, Henri PERRIER, Pierre BOLLIET, Azad DONIGUIAN, Michel RETIF et
Claude DURAND.

10 présents + 7 pouvoirs = 17 représentés sur 24 membres
du Consetil d'Administration. Le quorum étant atteint, le Président
déclare la séance ouverte a 10h15

Il remercie tous les Membres du Conseil d'Administration présents et
passe da L'ordre du jour.

1° COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES

Notre sortie "Balade" en CHARENTE-POITOU du 24 au 26 septembre a
été comme d'habitude une vraie réussite que malheureusement pas asser d'adhé-
rents n'ont dégustée. Vous pourrez lire le compte-rendu de cette sortie dans
ce bulletin.

Nous constatons que les habitués de notre chaude et sympathique
Amitié reviemnent G chaque sortie et nous pemsons qu'il est dommage que les
autres n'osent pas se joindre 4 nous.

N'oubliez pas le 22 janvier 94 notre Diner Aux Chandelles au
NOVOTEL ROISSY.

2° BULLETIR N° 7

Le prochain numéro est en gestation. Nous vous rappelons que tout
le monde peut participer en nous envoyant des articles, des histoires, des
souwvenirs ete... et ce, avant le 15 juin si possible. Nous aimerions aqussi
que vous nous faissiez part de vos suggestions ou de vos désirs en ce qui
concerne les sorties, les soirées ou nos activités amicales.

3° LES COMMISSIONS

Nous regrettons de me pas avoir plus de contacts avec nos charmantes
Amies de la commission sociale. Nous leur rappelons qu'elles peuvent (ainsi que

s oo
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tous les membre de 1'A.P.C0.S.) tous les premiers Mardis de chaque mois assister
a la réunion du Bureau dans le salon des "VIEILLES TIGES" & 1'Orée du Bois d
partir de 10 H.

4° LES COTISATIONS

Quinze adhérents ont oublié de payer leur cotisation 91. Trente six
ont fuzt de méme en 92 et a ce jour il en reste encore 62 qui ne se sont pas
acquittés de 93.

Nous vous rappelons que nul ne peut prendre part au vote au sein
de l'association, s'il n'est pas en régle avec le trésorier. Pour contrdler si
vous étes 4 jour, il suffit de vérifier sur votre carte d'adhérent si vous
avez votre vignette 82, ou 93. Merci de penser au trésorier. Le Conseil décide
de ne plus adresser de courriers au adhérents qui n'auront pas donné signe de
vie 2 ans de suite.

5° OBJETS PUBLICITAIRES

Monsteur Léon FAVIEZ reste d votre entiére disposition pour nous pro-
curer des auto-collants, des insignes et dés maintenant de splendides cravattes
bleues d notre logo pour la modique somme de 100 F (Il n'y en aura pas pour
tout le monde !). Nous sommes heureux de vous annoncer que bientdt vous pourresz
vaquer @ vos occupations sous un soleil torride sans risque pour votre téte
grdce a4 nos magnifiques casquettes.

6° MANIFESTATIONS PREVUES EN 94

Un calendrier détaillé vous est parvenu dans le bulletin n°6. Dés
maintenant réservez votre soirée du 22 janvier pour notre: quatriéme
Anniversaire et venez nombreur avec vos parents et v0s amis.

Nous prévoyons pour fin Mars une soirée animée par Monsieur POLACCO
sur le record du tour du monde en CONCORDE.

Et, pour le mois de Mai notre traditiomnelle sortie d LA FERTE.

Nous envisageons dés aujourd'hui notre sortie de 3 jours, les 4,5,6
octobre 94 en ALSACE. Faites nous savoir ce que vous en pensez. Merci d'avance.

Nous vous rappelons que la prochaine Assemblée Générale aura Lieu le
16 aquril 94. Venez nombreux.

7° QUESTIONS DIVERSES
Nous sommes toujours en attente et d la recherche d'un local.

Monsieur Michel RETIF a réuni le 22 octobre tous les Apcosiens et tous
les Amis de U'AEROSPATIALE de Toulouse et de ses environs autour d'un diner.
Plus de 70 personnes ont participé 4 cette soirée. Vous trouverez le compte-rendu
de cette soirée dans ce bulletin.

L'ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant posée, le
Président remercie tous les Membres du Comsiel d'Administration, et léve la
séance 4 12 heures.

Le Président, Le Secrétaire-Trésorier,

ot

Fernand ANDREANT. Gilbe BAROUX.



"BALADE” EN CHARENTE-POITOU AVEC L'A.P.CO.S,
pu 24 au 27 sepTemBRE 1993

Bien sur, les habitués valides étaient ld. C'est a 29 que nous avons
participé & ce périple, en regrettant nos amis empéchés ou malades. Tous ceux
venus en voiture se sont retrouvés d L'hotel SOUBISE.

Clest vers 13 heures que nous avons fait connaissance de notre char-
mante Nathalie, qui pendant 3 jours nous a fait découvir sa douce et tranquille
région. Puis, vers 13h30, ce fut le tour de notre chauffeur de car, qui a du
souvent faire preuve d'adresse et de calme pour se faufiler dans toutes ces
rues dtroites et encombrées, sans jamais se départir de sa gentillesse et de
son sourire. Nous sommes en route vers LA ROCHELLE, nous commencerons la visi-
te par la gare, ou deux de nos Apcosiens venus en TGV nous attendent.

Quoique le soleil cette année ait l'air de nous "bouder", nous avons
eu la chance de l'apercevoir, chaque fois ou presque, que nous en avions besoin.

Il est 14h15, nous voild partis pour une visite de cette trés agréable
ville de LA ROCHELLE. Nous découvrons tout d'abord le port de plaisance des
MINIMES, puis le vieux PORT et ses célébres tours, et le port en eaux profondes
de LA PALICE situé prés du pont de l'Ile de Ré nommée RE LA BLANCHE. Retour
dans la ville ol nous poursuivons dans les rues d arcades et piétonnes, arrét
devant 1'hdtel de ville. Départ vers 17h pour la visite de l'Aquarium, 1'un des
plus beaux d'Europe, ou mous restons jusqu'd 18h30 & admirer toutes ces magni-
fiques espéces. retour vers le SOUBISE ou un diner préparé par Madame Lilyane
BENOIT (premiére chef de cuisine de France) nous attend.

Le samedi 25, aprés ume excellente nuit et un trés bon petit déjeuner,
nous sommes tous préts pour commencer notre journée par la visite de la corderie
Royale de Rochefort, une jeune et charmante Rochefortaise a su dans un minimum
de temps, nous faire l'historique de ce batiment construit de 1666 a 1663, pour
fournir la Marine Royale en voiles et cordages. C'est le plus long batiment in-
dustriel de 1'Burope du XVIIéme (374 m) et le plus majestueux de L'Arsenal.

Vers 10h15, nous entrons dans la maison Lucien VIAUD, (ou Pierre LOTI), Officier
de marine et académicien. Maison trés spéciale, caractérisée par les souvenirs
qu'il a ramenés de tous ses longs voyages.

Nous nous dirigeons maintenant vers les DEUX SEVRES pour découvrir
le MARAIS POITEVIN appelé aussi LA VENISE VERTE, ou des spéetalités Poitevines
nous attendent pour déjeuner au bord de l'eau. C'est vers 15h, que nous réus-
sissons avec beaucoup de difficultés d monter, par groupe de 7 ou 8 dans des
barques & fonds plats trés instables. Et nous voild partis, propulsés par un
sympathique "pagouilleur”, glissant sur un épais tapis de lentilles d'eau qui
est certainement & l'origine de 1l'appellation VENISE VERTE. La chance était
encore quec nous car nous quons pu revenir d quai avant que le ciel menagant
nous asperge de son eau bienfaitrice.

Sur le chemin du retour en passant par COULON et LA GARETTE voicti le
ehéteau de "LA BELLE AU BOIS DORMANT" ou de LA ROCHE COURBON. Haut lieu de
SAINTONGE, bati au XVéme le chdteau fut profondément modifié au XVIIeéme. Nous
sommes accueillis et guidés dans ce chdteaw par un monsieur trés original et
trés intéressant qui nous a fait réver de l'époque dans laquelle 1l vit avec
tous ses fantomes.



Nous laissons courir notre imagination dans la salle aux peintures
sur bois de 1662, la salle LOUIS XIII aux poutres peintes, la cuisine Sainton-
geaise, et, la salle des gardes voutée en berceau. C'est avec un peu de retard
mais vraiment satzsfhzts que nous prenons le chemin du retour ou un repas de
GALA nous attend & l'hotel :

Charlotte "Terre et Mer"
Demi Homard & 1'Américaine
Duo de magret de canard et son foie gras
Mesclin du jardin
La Jonchée du Maraie
Délices du Chef

Au début du repas, notre Président M. Fermand ANDREANI, souhaite la
bienvenue 4 tous les participants, remercie tout particuliérement lee organisa-
teurs de ce périple et tous les APCOSIENS réunis dans ce salon plein de chaleur
et d'amitié. Il nous souhaite ensuite un bon appétit (car il en fallait) et les
réjouissances ont commencé. Ce fut une excellente soirée que chacun a su appré-
cier.

Comme la chance est souvent avec nous, Le dimanche matin nous avons
pu dormir 1h de plus d cause du changement d'horaire, et c'est en plezne forme,
qu'd 8h40 nous mettons le cap sur BROUAGE. Ancienne forteresse située autour
d'anciens marais salants, avec sa citadelle et ses remparts 4 la VAUBAN. A 10h4s
dirvection MARENNES ou nous visitons un musée OSTREICOLE chez un producteur
d'huitres, puis déjeuner de fruits de mer chez lui.

Nous sommes maintenant en direction de l'Ile d'Oleron aussi nommée
"L4 LUMINEUSE", il est 14h30, nous passons le Pont, avec vue sur le chateau
d'0Oleron, et Boyardville d'ou l'on peut apercevoir le Fort Boyard. Ensuite c'est
la pointe de 1'Ile et demi-tour vers SAINT PIERRE.

Il est 16h30 quand nous remettons le cap sur le continent en passant
par le pont de la SEUDRE, la forét de la COUBRE, la cOte sauvage, et ROYAN ville
neuve sans dme. ni personnalzte, mats gjoutssant d'une bonne renommée. Et mainte-
nant c'est vers le chdteau de DIDONNE que notre ear nous emporte allégrement,
ou nousg pourrons déguster les Nectars des DIEUX, PINEAU et COGNAC. Chacun se
presse pour faire ses achats car nous sommes légérement en retard, et ©l ne fau-
drait pas que nos Tegevistes rdtent leur train.

19h00, mous voici arrivés au SOUBISE, plusieurs d'entre nous heureux
de ce merveilleux séjour, prolongent le plaisir d'étre ensemble jusqu'au lende-
main matin ou nous nous sommes séparés enrichis de nouvelles connaissances,
plein de bonheur et d'amitié grandissante entre nous d chaque sortie.

Gilbert BARBAROUX.



18 ANNEES D'EXPLOITATION COMMERCIALE

DE CONCORDE

Quand cet article paraitra dans le Bulletin, il y aura environ 18 années écoulées
depuis la mise en service simultanée par AIR FRANCE et BRITISH AIRWAYS le
21 Janvier 1976.

1 - EXPERIENCE ACCUMULEE DEPUIS LA MISE EN EXPLOITATION

- Au cours de ces 18 années, le réseau "CONCORDE" s'est profondément
modifié. Dans une premiére période, les ouvertures successives de
différentes lignes permirent d'acquérir assez rapidement une expérience
importante dans des conditions opérationnelles trés variées : secteurs
géographiques - longueurs d'étapes - routes avec escales dans un temps
minimum. Malheureusement, plusieurs routes desservies par CONCORDE,
que ce soit par AF ou BA, furent abandonnées et on peut dire que depuis
1982, le réseau s'est stabilisé autour de l'axe unique "ATLANTIQUE NORD".

- Cette stabilisation correspond a un taux d'heures de vol annuelles dans un
rapport 2,2 entre BA et AF.

- La vie cumulée des 14 appareils livrés, depuis le premier vol de chacun
d'eux s'établira comme indiqué dans le tableau ci-dessous, établi en extra-
polant a la date du 18éme anniversaire les chiffres disponibles au jour de
la rédaction de cet article.

AF BA AF + BA
Heures de vol totales des 68 600 108 600 177 200
avions de la flotte
Vols supersoniques 20 150 35 150 55 300
Avion "chef de file" n® 5 (FA) = n® 6 (AA) = -

13 650 17 700

Nombre d'avions ayant 1 6 7
effectué GV 12000 heures
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2 - AMELIORATIONS DE LA DEFINITION OU DES LIMITES D'EMPLOI NON

LIEES A DES INCIDENTS EN SERVICE

Dans les premiéres années d'exploitation, un assez grand nombre de modi-
fications ont été progressivement définies, expérimentées par les cons-
tructeurs, validées par les autorités et enfin incorporées dans la définition
des avions ou dans les limitations d'emploi, de facon a améliorer les condi-
tions de l'exploitation commerciale.

Parmi celles-ci, les plus significatives ont été :

- L'augmentation de la masse maximale au décollage jusqu'a la valeur de
185 tonnes au lacher des freins.

- La modification de la limite de centrage arriére au décollage - portée a
54 % - pour permettre I'emport d'une plus grande quantité de carburant
dans le réservoir 11.

- L'augmentation de la vitesse limite autorisée pour les pneus au décollage -
ceci permettant dans certaines conditions de piste d'augmenter la masse
autorisée au décollage.

- L'autorisation de croisiére subsonique a M = 0,95 (au lieu de 0,93) qui
correspond a une augmentation du rayon d'action spécifique.

- La modification des lévres d'entrée d'air permettant une réduction de la
trainée en croisiére supersonique.

- L'augmentation de corde des gouvernes (€levons et directions) par
adjonction d'éléments rapportés au bord de fuite. Cette seule modification
a permis un gain de prés de 2 % en croisiére supersonique.

- Remplacement des modes du pilote automatique utilisés en croisiére
supersonique pour porter reméde aux problémes rencontrés avec les
modes "MAX OP/MAX OP SOFT" qui avaient conduit 4 des procédures
particuliéres avec certaines atmosphéres a haute altitude en zone
intertropicale.

- Remplacement des amortisseurs de trains principaux par des amortis-
seurs "double chambre" pour réduire les effets des pistes rugueuses sur
la réponse structurale du fuselage.
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D'autres modifications avaient été étudiées et parfois expérimentées mais
ne furent pas suivies d'application sur les appareils en service, parmi elles :

- Définition d'un nouveau radéme plus "pointu”

- Nouvelle géométrie des carénages de servo-commandes

- Certification de l'approche automatique a décélération programmeée
jusqu'a stabilisation de VREF a 200 ft.

INCIDENTS SURVENUS EN EXPLOITATION

Comme sur tout nouvel appareil mis en service, certains incidents qui
n'avaient pas été rencontrés dans le cadre de la mise au point et de la
certification se sont produits, ce qui est normal si l'on considére que trés
vite l'expérience accumulée par les utilisateurs dépasse celle acquise
expérimentalement par les constructeurs.

Pour CONCORDE, la combinaison du nombre d'appareils en service et de
leur faible taux d'utilisation n'a pas permis l'acquisition rapide d'informa-
tions a caractére statistique.

Dans ces conditions, et compte tenu du caractére trés nouveau de l'avion,
de ses moteurs et des systémes en général, un suivi systématique trés

précis a été €tabli en relation entre les deux utilisateurs, les avionneurs et
les motoristes. Aujourd'hui encore la méme analyse de tout nouvel incident
donne lieu a une investigation trés spécifique a CONCORDE de fagon a
maintenir le niveau de navigabilité sur lequel fut basée la certification mais
également essayer de porter reméde aux problémes qui peuvent causer des
retards techniques, la clientéle de cet avion étant, a juste titre, particuliére-
ment sensible au respect des horaires.

Dans ce survol de 18 années d'exploitation, il n'est pas question de dresser
une liste de toutes les miséres petites ou grandes mais de citer quelques
incidents qui me paraissent présenter a divers titres un caractére exem-
plaire et pour certains spécifiques a la définition de CONCORDE.

- Arrachement des rampes de l'entrée d'air :
Incident survenu sur un avion AF en Décembre 1977 en croisiére super-
sonique.

L'enquéte a montré qu'il y avait eu une erreur dans le travail de remplace-
ment du vérin de manoeuvre des rampes effectué avant ce vol.

La modification a porté sur une meilleure rédaction du Manuel de
Maintenance.
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- Perte totale de génération électrique au roulage au sol :
Trois incidents de méme type sur la flotte AF (1 en 1979 - 2 en 1978)

ont permis de comprendre le processus de la panne qui était associée
a la séquence de coupure des moteurs 1 et 4 aprés l'atterrissage dans le
roulage de retour a l'aire de stationnement.

Sans décrire en détail les résultats de l'investigation, on peut dire que
celle-ci permit d'identifier parmi les causes :

- L'utilisation d'une huile différente pour les I.D.G. chez AF et BA.
L'huile ETO25 utilisé par AF ayant un coefficient de frottement plus
faible que celle de BA, il en résultait un glissement de 'embrayage
au moment du transfert de charges.

- Un défaut au niveau des contacteurs d'isolement des alternateurs qui a
conduit a changer le type d'alliage utilisé.

- Surchauffe intrados voilure :
Deux incidents de méme origine ont conduit a une surchauffe de l'intrados
voilure (ler incident en 1978 a AF - 2éme incident en 1979 chez BA).

Dans les deux cas, l'incident initial se situait au niveau du systéme de
verrou fixant la directrice de turbine au carter des moteurs OLYMPUS.
Aprés pertes de ce verrou ou du boulon de fixation qui se sont produites
a la partie supérieure du moteur, un jet d'air a hautes pression et tempé-
rature a provoqué un effet de surchauffe locale a l'intrados malgré la
protection existant au plafond de la nacelle.

Apreés une investigation par ROLLS ROYCE, les ruptures ont été identifiées
comme une conséquence d'une corrosion, celle-ci étant imputable a
I'emploi d'un lubrifiant comportant du bisulfure de molybdéne.

Plusieurs modifications furent introduites et depuis plus aucun incident
de méme type ne s'est reproduit :

- Changement du matériau du boulon de fixation
- Mise en place d'un dispositif de rétention empéchant la perte d'un
verrou ou d'un boulon en cas de rupture d'un de ceux-ci.

- Eclatement pneus :
De nombreux cas d'endommagement de pneus et d'éclatement se sont

produits avec fréquemment ingestions de débris par les réacteurs, mais
un incident plus important que les autres s'est produit au décollage de
Washington sur un avion d'AIR FRANCE en Juin 1979.
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Au cours de cet incident, des dommages importants et trés spectaculaires
furent observés pour la premiére fois et aprés analyse, une campagne de
modification trés importante fut rendue impérative. Les principales modi-
fications furent :

- Adoption d'un systéme de détection de sous-gonflage des pneus du train
principal.

- Dédoublement de l'alimentation hydraulique des circuits de freinage.

- Définition et homologation de nouveaux pneus dits "renforcés" et
capables de supporter une charge double de la charge normale (au lieu
du facteur 1,5 de la définition réglementaire d'un pneu).

- Définition et homologation de roues renforcées compatibles des
nouveaux pneus et incorporant d'autres améliorations.

- Accélération-arrét sur piste mouillée :
Au cours d'un décollage de Rio en Juillet 1980, une anomalie sur les

paramétres d'un moteur a mené l'équipage a déclencher une accéléra-
tion-arrét avant V1.

Pour la vitesse atteinte, l'avion aurait da étre arrété sans probléme avant
le bout de piste - conformément aux limitations du Manuel de Vol _
couvrant le cas de piste mouillée.

A l'approche du bout de piste, le Commandant de Bord ayant compris
qu'il ne pourrait arréter I'avion dans le peu d'espace restant sauva la
situation par un virage déclenché a 60 kt environ pour attraper le
taxiway perpendiculaire...

L'analyse de la décélération permit d'établir que le coefficient de
frottement "pneu - piste mouillée" adopté pour établir le Manuel de Vol
était trop optimiste et ne recoupait d'ailleurs pas certaines mesures
effectuées a Toulouse dans le cadre du développement et qui, elles,
étaient cohérentes avec le freinage de Rio.

En accord avec les autorités, il fut alors décidé une nouvelle approche
dans la détermination de V1 sur piste mouillée qui peut se résumer
ainsi "Réduction du V1 mouillé de 20 kts - ce qui toutes choses égales
par ailleurs - réduit a 20 ft la hauteur minimale de passage de l'obstacle
réglementaire en bout de piste".
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- Taux de pannes des circuits hvdrauliques :

La mauvaise fiabilité d'ensemble des circuits hydrauliques est apparue

trés rapidement dans l'exploitation. De nombreuses modifications dans
certains équipements (pompes en particulier), procédures de maintenance,
remplacements périodiques de certains éléments n'ont pas permis d'ameé-
liorer la fiabilité d'ensemble pour I'amener - & ce jour - au niveau des

flottes d'avions subsoniques et 1'effort doit se poursuivre pour éviter une
dégradation et si possible améliorer la situation qui aujourd'hui est bien
meilleure chez AF que chez BA.

La conception et les conditions de fonctionnement du systéme hydrau-
lique expliquent les difficultés rencontrées :

- Pression plus €levée de 30 % par rapport aux flottes subsoniques

- Température beaucoup plus élevée - d'ou fluide spécial (ORONITE)
posant des problémes de définition de joints spécifiques.

- Equipements placés dans des conditions d'environnement particuliére-
ment séveres (moteur de rampes et de portes de décharge dans les
entrées d'air).

- Conception de méme principe que COMET et CARAVELLE avec un
circuit supplétif des circuits principaux, d'ou de nombreuses frontiéres
entre 2 circuits avec, en particulier, des risques de transfert d'un circuit
vers un autre.

- Etanchéité réservoirs carburant :
La encore est apparu un probléme beaucoup plus difficile a régler sur la
structure de CONCORDE que sur les appareils subsoniques.

En effet, les produits d'étanchéité utilisés au niveau des jonctions des
réservoirs structuraux sur les avions subsoniques ne peuvent étre
appliqués sur CONCORDE compte-tenu des températures atteintes par

la structure. Le produit d'étanchéité adopté - VITON - s'il supporte les
températures élevées, présente la particularité d'un retrait important
apres application. Ceci a conduit a de trés nombreux chantiers de reprise
d'étanchéité sur les avions, avec de grandes difficultés d'accés compte-
tenu de la géométrie de certains des réservoirs.

- Incidents sur gouvernes de direction et élevons :
Dans l'histoire de "CONCORDE" ce sont des incidents récents, le premier
ayant €té rencontré en 1986 et traité a I'époque comme un cas d'espéce.
Compte-tenu de l'importance médiatique donnée principalement aux
incidents survenus sur les appareils de BA, je pense nécessaire de dresser
dans cet article un bref historique et de faire quelques commentaires.
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* Mars 1986 : Sur avion AF (SC) perte d'un morceau d'€levon interne
gauche constaté aprés atterrissage & CDG au retour d'un vol de controle,
défaut imputé 4 une mauvaise réparation antérieure de cet élevon.

e Avril 1989 : Sur avion BA (AF) perte d'un morceau de gouverne de
direction supérieure constatée aprés atterrissage a SYDNEY. Pas de
conclusion au niveau de l'investigation britannique.

e Janvier 1991 : Sur avion BA (AE) perte d'un morceau de gouverne de
direction inférieure constatée aprés atterrissage a JFK.

A la suite des 2 incidents précédents, définition d'une procédure de
controle périodique des gouvernes de direction par des moyens "simples”.

e Mars 1992 : Sur avion BA (AB) perte d'un morceau de gouverne de
direction inférieure constatée aprés atterrissage a JFK.

Coté élevons, il avait déja été proposé une inspection spéciale des élevons
de principe analogue a celle des gouvernes de direction mais le dernier
incident de BA semblait montrer la nécessité de repenser les méthodes
de controéle.

e Juillet 1992 : Sur avion AF (SC) perte d'un morceau d'élevon interne
droit, que I'équipage a permis de situer en croisiére a 55000 ft et
identifié aprés atterrissage a JFK.

L'hypothése généralement admise est que l'origine des défauts pourrait
étre liée aux modifications de bord de fuite - mentionnées au paragraphe
2 - avec des défauts d'étanchéité au niveau des fixations des morceaux
ajoutés.

Aujourd’hui pour éviter le renouvellement de semblables incidents, il a été
établi un programme de controles trés poussés de toutes les gouvernes et
des réparations qui ont pu leur étre appliquées, ceci afin d'identifier avec

précision les zones dans lesquelles il y a décollement du nida par rapport

au revétement et si nécessaire en trépanant pour identifier la corrosion.

Ces contrdles conduisent a envisager des solutions de réparations impor-
tantes sur un assez grand nombre de gouvernes et la situation en rechanges
est devenue critique.

BA a commandé il y a 18 mois 4 BAe des gouvernes de direction neuves qui
commencent a étre livrées.
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AS a proposé de lancer en fabrication des élevons neufs, mais a ce jour n'a
pas encore recu de commande de 1'une ou l'autre compagnie.

Autres incidents :

Parmi ceux que nous ne détaillerons pas et qui peuvent étre considérés
comme spécifiques a CONCORDE :

- Volets d'air secondaire (en cas de non ouverture avant l'accélération
supersonique - le vol supersonique doit étre abandonné).

- Criques sur les rampes d'entrées d'air liées a des vibrations qui n'ont pu
étre éliminées que par une modification des lois de régulation.

- Instabilité en fonctionnement avec réchauffe en régime d'urgence.

Dans le prochain article, j'essaierai de rappeler aux membres de 1'A.P.C.0O.S.,
lecteurs de ce Bulletin, quelques unes des difficultés extra-techniques qui
ont été rencontrées dans la longue histoire de 1'aventure "CONCORDE".

Enfin, dans un article ultime, je tenterai de donner une projection sur
l'avenir de l'exploitation en abordant plus spécialement le probléme de la
limite imposée de la vie en fatigue de la structure.




Michel RETIF a I'honneur

Vice-Président de I'A.P.CO.S.

Article paru dans "Pionniers” - revue des "Vieilles Tiges".

On sait le lourd tribut qu'ont payé les équipages d'essais en France au cours des 30 années qui ont
suivi la guerre de 1939-1945 et ceci pour que revive notre industrie aéronautique, jugulée pendant
prés de cing ans. De 1946 a 1951 en 5 ans ; 49 morts. Pour les dix années suivantes 1946-1956 : 89
morts. Au total, en trois décennies 142 morts, dont 70 pilotes, de 1946 a 1976.

Ce que l'on sait moins, c'est le nombre de mécaniciens navigants d'essais frappés eux aussi en
accomplissant leur mission. On en compte 28 sur cette période.

Avant le vol historique de Louis Christiaens, secrétaire d'Etat a I'Air, le 23 decembre 1953.
De gauche & droite, le Ministre, Roland Glavany et Michel Rétif, (Photo Sud-Aviation).

Trop souvent oubli€s, les mécaniciens d'essais et a plus forte raison les mécaniciens, en général,
recueillent rarement 'hommage qu'ils méritent. Il est vrai qu'ils travaillent le plus souvent dans
l'ombre, au fond du hangar et fréquemment en compagnie seulement de leur conscience
professionnelle. Pour eux l'amour du métier, I'obsession du travail bien fait, le sens de la
responsabilité, passent avant les horaires figés. Leur bonheur c'est d'étre responsables d'un avion,
d'étre I'nomme de confiance d'un pilote.

Je me souviendrai toujours de ce 6 juillet 1947 marqué par l'accident d'Alfred Testot. Ferry, lors de
sa présentation du SUE 10 "Courlis” au meeting aérien de Villacoublay. Je revenais de Chateaux-
Arnoux (Alpes de Haute-Provence) et nous avions fixé une heure précise de rendez-vous pour un
tour de piste, en patrouille, au terme de sa présentation.

Je devais €tre seul a l'atterrissage, mon ami s'était écrasé quelques minutes plus tot.

Je roulais doucement vers mon parking quand je vis devant moi arriver comme un fou et faisant
des gestes incohérents, son mécanicien. il me hurla des phrases incompréhensibles, il avait 1'air
dément. En fait il était comme fou de chagrin. Son pilote, son "frére", venait de se tuer.

Est-il plus bel exemple de la merveilleuse connivence qui lie si souvent le mécanicien et le pilote ?

Dans la chasse, pendant la guerre, un "mécano” était attitré a chaque avion, a chaque pilote. Quand
celui-ci partait pour une mission, il vivait le moment le plus désagréable de sa journée. Il se sentait
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