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E D I T O R I A L 

Adieu Jacques, 

Saint Augustin écrivait : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
"Ne pleure pas si tu m'aimes, si tu savais ce qui est le don de Dieu et ce que c'est le ciel ! Un jour tu 

reverras celui qui t'aimait et qui t'aime encore. Tu en retrouveras les tendresses épuisées " 

Jacques tu as toujours été un passionné de Concorde et un grand défenseur de notre avion 
prestigieux. Ayant été le journaliste le plus compétent pour parler de lui, tu as été celui qui a écrit le plus 
grand nombre d'articles sur notre avion supersonique avec l'honnêteté et la rigueur intellectuelle que tous 
nous te connaissons. 

Aussi, nous t'avons accueilli au sein de notre Association des Professionnels de Concorde et du 

Supersonique avec une grande fierté. 

Tu as su conquérir le coeur de tous nos membres par ta gentillesse, par tes qualités de journaliste, et 
par ton extrême amabilité que tu nous montrais au cours de nos réunions et de nos sorties auxquelles tu 
participais avec Madame Morisset. 

Nous avons tous en mémoire le n°5 de Janvier 1993 de notre bulletin Mach 2-02, ou tu nous écrivais 
en vers l'article extraordinaire à l'occasion de notre sortie sur le circuit "les Cathares - Concorde était-il 
Cathare ?" 

Né en 1925, Jacques tu as consacré toute ta vie à l'aviation. Dès ton plus jeune âge tu as construit 
des modèles réduits. Doué pour les sciences exactes, tu fis à Loudun et à Poitiers de solides études, qui te 
permirent après la libération de réussir à l'ONERA. Après un malheureux accident, tu fus contraint à un long 
séjour dans un établissement de convalescence. Pour occuper tes loisirs forcés, tu commenças à écrire et 
Georges Houard, Rédacteur en Chef des "Ailes", te proposa d'entrer dans l'équipe du célèbre 
hebdomadaire. 

Puis en 1960, Pierre Laureys, Directeur du Groupe Aviation Magazine, te nomma Rédacteur en Chef 

Adjoint de ce magazine, responsable des rubriques techniques. 

En 1963 avec Albert Ducrocq, Renaud de Beauchene et Jean-Marie Riche, tu participas à la création 

de l'hebdomadaire de la nouvelle génération "Air et Cosmos". 

Jacques tu étais un homme de rigueur acquise avec ta formation scientifique, journaliste et technicien 

de talent. Tu as confirmé ta conviction aéronautique dans de nombreuses publications. 

Tu restes fidèlement attaché à notre bulletin Mach 2.02. Ton dernier article paru dans notre dernier 

bulletin reste pour nous un message d'optimisme et d'espoir pour l'avenir du supersonique. Ce sera la 

dernière fois que notre bulletin aura l'honneur de ta signature. 

Tu nous as quitté le 1er février 1993 et nous avons beaucoup de peine. Aussi, c'est vers ta femme 
Geneviève, tes quatre enfants et tes neufs petits enfants qui étaient ta fierté, que notre pensée se tourne, et 
que va notre reconnaissance pour la part active que tu as donnée si généreusement à notre association et 
à l'aviation française. 

Fernand ANDREANI. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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ACTIVITE DU BUREAU POUR LE PREMIER SEMESTRE 93 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

05 Janvier 

06 Janvier 
08 Janvier 
15 Janvier 
16 Janvier 
18 Janvier 
19 janvier 
02 Février 

03 Février 
16 Février 
02 Mars 

08 Mars 

09 Mars 

11 Mars 
16 Mars 

06 Avril 
14 Avril 

20 Avril 

21 Avril 
04 Mai 

02 Mai 
15 Mai 
18 Mai 

19 Mai 

01 Juin 

03 Juin 

11 Juin 
14 Juin 

15 Juin 

16 Juin 
19 Juin 
22 Juin 

24 juin 
29 juin 

Réunion du Bureau à l'AEROCLUB DE FRANCE 
Mise au point pour le repas aux chandelles du 16. 
Composition du bulletin. 
Envoyer lettre et photo du groupe à Monsieur SANCHEZ. 
Passer à l'Aéroclub de France pour le bulletin. 
Passer à l'Aéroclub de France pour relever le courrier. 
Dîner aux chandelles au NOVOTEL de ROISSY. 
Porter le bulletin à tirer à Roissy. 
Réunion du Bureau. Posté courrier A.P.CO.S. 
Réunion du Bureau. 

Obsèques de notre AMI Jacques MORISSET. 
Réunion du Conseil d'Administration dans les bureaux des "VIEILLES TIGES". 

Réunion du Bureau. 
Edition de 368 étiquettes. 
Téléphoner au Président. 
Passer à l'Assemblée Nationale. 
Relecture du bulletin. 
Expédition de convocation. 
Poster courrier A.P.CO.S. 
Réunion du Bureau. 
Déjeuner Roissy pour départ à la retraite de Messieurs DELORME et POULAIN. 
Réunion du Bureau. 
Assemblée Générale dans les salons de l'Aéroclub de France. 
Contacter l'Amicale Jean SALIS pour la sortie à LA FERTE . 
Contacter M. CAILLAT. 
Contacter M. SCHWARTZ. 
Assemblée Nationale pour convocation LA FERTE. 
Confirmation restaurant Jean SALIS. 
Confirmation NOVOTEL Roissy pour sortie Salon du BOURGET. 
Réunion du Bureau. 
Confirmation de la sortie en CHARENTE les 24, 25 et 26 septembre. 
Contact à Roissy avec Direction NOVOTEL. 
Sortie à LA FERTE. 
Réunion du Bureau. 
Contacter Service CARS AIR-FRANCE. 
Confirmer par courrier Réservation car pour sortie Salon du Bourget. 
Réunion du Bureau. 
Relecture d'une partie du bulletin à l'Assemblée Nationale. 
Téléphoner service de cars A.F. 
Téléphoner Résa NOVOTEL. 
Confirmer Cars A. F. 

Contacter Chef Service cars A. F. et envoyé lettre. 
Contacter NOVOTEL. 
Déjeuner NOVOTEL et Visite du Salon du Bourget. 

Réunion du Conseil d'Administration à la DM. ROISSY. 
Dernières touches au bulletin n°6. 
Assemblée Nationale pour dernières frappes du bulletin. 
Dépose d'une gerbe au Monument au Morts du Bourget. 

Réunion du Bureau. 
Roissy pour imprimer bulletin. 
Relecture bulletin. 
Déjeuner ROISSY pour départ Retraite de Messieurs GRANDJEAN et LESIEUR. 
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A MON AMI MECANICIEN zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Au moment de prendre la retraite, le Commandant DELORME nous a adressé une lettre 
élogieuse pour les mécaniciens navigants. 

Nous remercions Claude DELORME et lui souhaitons sincèrement et amicalement une bonne 
retraite. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Â mon  amw meaammm, 

àu, momemt  de, cfuitteA,  ce, teau,  monstne,, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA je, owth  te, wnsAxJsA,...  zfwn  pnofyujùonwîijmji, 

m'a,  penmm  d'as/sunen,  cette,  meAueÉxuJse,  pna î/jsum  m t&ute,  svwrùté,  et plénitude,. 

|& toi,  wnamtAÀ, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA SUA, DC3 toAjsaue,,  petit  staaiaiAe,,  tu,  djéje/rvdais,  mm panti  de, 

contimusA,  tout anoit  apnàs,  te, dkollaae,  pouA,  déui/w,  te, ton  moteun,,  coupé,  à, V1 m wmplaovnwnt 

de, celui  yui  allait  twriot  nous* taA\sA,  pouA,  aejaut  de, pneMion  d huile,,  conthe,  celui  du,  cotiholeuA, 

oui  me, wpAoéviii  du,  m pas>  WASA , tout de, suite,... 

(Puis, je, me, suis, 'vrm / mÉÂ SUA, CtmdSoÛMm  de, te, i m cmrnaitne,  ta, peAJSom/nautk,  de, 

chaaue,  moteuA,  de, la, pstte,  m emxme,, te, tatthe, comme, um, diaUe, conthe,  tas, suAjjiemb  o W au, 

aivAaae,. 

Tlotna comwwue,  s>e&t  a î/vmée,  SUA, CaAavella  hwsaua tu,  jouait*  di&cridemvimi 

I! aubmxwstie,  pemaamt  aua Je, oyvùaeaib  {aum  di/scnèiemvimt)  tus,  thajadoiAas,  ^maLs,  de, aueiaue, 

amian,  pnmamt  sa, caAAiàvi,  SUA, ce, nouvel  tmaim,. 

^QUJOUAÙ  haunam  de, tAomhim^Aa  ton  samiA,  oui,  toi  oui  m a, joÉ  lion,  conmàhe,  rm, 

avions,. 

cfa,  aémâvmte,  ut auMJ,  cywnae,  aua ta, dAoduAa  et j'ai / ma ce, cjAxwd,  tmJiomrna ta, oui 

saut  toujours,  thouven,  tas, mots*  'wymjodwnjh,  apnh,  um, ton  "toum"  ou, um, da ceh,  petits, kank,, tu, 

SOJA , toul  ce, oui  naujs,  e/ mpâÀa de, dowruA,  ta, nuit  suivante,  m ckaAautamt  notha  comhdmsju. 

Camlism, de, joib,  m sajeiu,  je, t'ai  suApfé»  m thaim, de, stoppeA,  ta, douve, d'um  tniam 

auelaue,  peu,  ddaim, souh,  pnitaita  d'ajuttxh,  hs>  maunetteb  ! C&mme,  il était  ton de, samih, aua  tas, 

ueua, se, suldituaiant  aux,  màm towaue,  mon tout  de, tois,  me, pnmmpalt  um, peu,  thop,. 

6- comlmn,  'wjm ôdhmbi,  ta, uoiœ, me, dimmt  SUA, um, coup,  ae, ç/MVjj'  "Ctauae,, oe/J,  hdsm, 

m camkmu& U. (PQUA, SÛA, tu,  OOA me, ma/naueA,  / 

k WMArie,  pouA,  Ut cela, du,  fond du,  coem. ÏÏU pemihjs,  vont à, ceux, oui, rmub 

mi,  auiitk,  pAhnaluAJémwnt  et toi,  mon ami,,  je, tx,  senne,  ta, mam tAh,  JwJeuAeu&emwnt. 

Gtauae, Selowne,, 

CDB CONCORDE. 
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N o v e m b e r 1 0 , 1 9 9 2 

7280 S.W. 134 TERRACE 
MIAMI. FLOR1DA 33156 
TEL: (305) 233-3337 
FAX: (305) 233-7591 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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o f t h e e p i c 1 2 - 1 3 O c t o b e r 1 9 9 2 " T o u r d u M o n d e "  a b o a r d A F C c r , c : r d e 
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h o l d a i l t h e w a y , t o g e t h e r w i t h t h r e e g r o u n d e n g i n e e r s t o f i x t h e 
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n e e d e d a t a n y o f t h e s i x t e c h n i c a l s t o p s , o r i n L i s b o n a t e i t r e r 

e n d o f t h e w o r l d - r e c o r d f l i g h t - r A n d , e v e n m o r e i n c r e d i b l e , t h e 

s a m e a i r c r a f t w a s a s s i g n e d t o t h e r e g u l a r A F #002 s c h e d u l e c 

s e r v i c e C D G - J F K o n T h u r s d a y , 15 O c t o b e r : t h e d a y a f t e r w e g o t r a c k 

t o P a r i s / C D G f r o m L i s b o n ! T h e h a n g a r c r e w p u t b a c k s o m e s e a t s — p é r i 

B r i t i s h A i r w a y s c a n n o t b o a s t o f s u c h S S C r e l i a b i l i t y , a s I c a z 

a t t e s t f r o m b e i n g i n t h e c o c k p i t o f G - B 0 A F d u r i n g t h e f i r s t 

v e r t i c a l - s t a b i l i z e r d e l a m i n a t i o n i n A p r i l , 1 9 8 9 , d e s c e n d i n çzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ïzzo 
S Y D f r o m C H C . B A a l s o d i d n o t h a v e t h e f o r t i t u d e t o e v e n a t t e r p t 

t h e r e c o r d f l i g h t t h a t A F s u c c e e d e d w i t h 3% w e e k s a g o , a s EA 

w a s t o o a f r a i d o f h y d r a u l i c l e a k s a n d t h e l i k e t o e v e n t a k e a - h a n e 

I s t r o n g l y r e c o m m e n d t o y o u , a s I h a v e d o n e t o B e r n a r d A t t a i i 

r & c e n t l Y . . t h a t A F M a i n t e n a n c e b a n n e r i t s r e m a r k a b l e s u c c e s s v i z h 

F - B T S D o n t h e 2 5 , 1 3 7 - s t a t u t e - m i l e " T o u r d u M o n d e "  a s a s a l e s - r ; i n t 

f o r l a n d i n g o t h e r c a r r i e r s ' s c h e d u l e d m a i n t e n a n c e . 

Altrfcot . CopiezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA fc'.o 

X I 
V ^ r > y ^ e s > t / w i s j r e s zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA_ ^ 7 „ 

) o n a l d L . P e - v é r r e r , P r e s i c e : 

C O N C O R D E S P I R I T T O U R S 

<^L lp J h c — ; zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

>Wo I  • R p m . H M o r e l , NYCAF [ b y f a x ] 



Paris , le 15 février . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Veuillez  trouver  ci-joint  le compte  rendu  de notre  troisième 
DINER Anniversaire,  le 16 JANVIER 1993. 

Nous nous somme s tous retrouvé s vers 19h30 au bar du NOVOTEL ROISSY pour 

fêter le nouve l AN et notr e troisièm e Anniversaire , autou r d'un Kir , ou d'un e sangria , ou 

d'un jus de frui t selo n nos désirs . Comm e les Année s précédentes , la soiré e a démarr é 

dans une chaud e ambianc e de franch e amiti é où chacu n a eu grand plaisi r de se 

retrouver . 

Lorsqu e vers 20h, tout le mond e ayant réuss i à trouve r une plac e autou r de ces belles 

tables ronde s de huit personne s agréablemen t décorée s de bougie s et de fleur s par le 

non moin s charman t personne l du NOVOTEL, le Présiden t Fernan d ANDREANI a 

souhait é la bienvenu e et la Bonn e Anné e à tous les participants , il les a remercié s de 

leur présence , puis il a remerci é tous les membre s du Bureau et Consei l 

d'Administratio n pour le bon fonctionnemen t de l'Association . 

Aprè s que chacu n se soi t présenté , et dans une ambianc e exceptionnelle , nous avons 

dégust é un excellen t repas serv i avec beaucou p d'amabilit é et de convivialité . 

A la fin du repas , avant de lever nos verre s à la Bonn e Année , Monsieu r Claud e 

DELORME CDB CONCORDE a tenu à remercie r tout ceux qui par leurs activité s 

passée s ou récente s ont contribu é à la réussit e de son tour du monde . Il nous a fait 

partage r son enthousiasm e et sa joie d'avoi r réuss i un tel EXPLOIT. Merci CLAUD E ! 

Encor e tout imprégn é de ce périple , Monsieu r Jean-Claud e CAPLOT , responsabl e DM 

a eu la bonn e idée de nous présente r la cassett e vidé o qu'AIR-FRANC E a réalis é à ce 

sujet . Ce fut une très agréabl e surprise , nous étion s aux anges . Merci Jean-Claude  ! 

Hélas les bonne s chose s ont toujour s une fin , et c'es t après  minui t que nous nous 

somme s séparé s heureu x d'avoi r pass é une très bonn e soirée , en très bonn e 

compagnie . 

En espérqn t vou s voi r encor e plus nombreu x la prochain e fois , nous vou s remercion s 

et vou s adresson s nos sincère s et cordiale s amitiés. 

Le Secrétair e Trésorier , 

Gilber t BARBAROUX . 



FVOCAïïONPOfflQffiWCONSmmnON zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

par M. Jean V M R D 
Mécanicien du service entretien en escale zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

-1 .1. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

/ CopsïeWaXioy . 

• Za. première, fois c j u e j e v i s c e t a v i o r > / zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

C ' é t a i t c j ; m i l l e r j e u f c e p t q t i ^ r a r > t e j j e u / â . O r l y 

J i  m e f i t t o u T de suite* grand e i m p r e s s i o r ) 

^ a t ? t s a f t ê r e s i l i j o i t e t t e . ; t r i a v a i t s e d u i i J , 

3msLgiyzft fusel̂ cje. très é l e ^ a ^ t ) 

RaLppel&pt t b t t t à fiait  l e p r o f i l d tu> r e e j u i f ) 

£t  d e s a i l e * surbaissées l u i p e r m e t t a i t , 

J) e Voler t r è s J > a t t t , t r è s v i t e e t b e a i U f > u p p l i t s f e i c > ; 

^  . ' a u c t u p a u t r e a . v i o c ? de - s a g é ^ ^ a b " < A f j t < ^ ^  # 

o t t t s s a f > t s m o t e i x r s , g a ^ r > ^ ^ o l e m e t 

f e ^ i ^ è T t r i p 

S e s N r u a t r e 

• t r a i p a o t e i ^ a e t L f 7 v i r j e 0 * * a n 

d e v i n e r dj 

txf 

lerrve 

i rrne bt a^bg i c t ^l e r»ecor> 

AzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA \& 4Qf%X)<^£ ^$i&rtL des %* tv 
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ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE ET DU SUPERSONIQUE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

PROCES VERBAL DE L'ASSEMBLE E GENERALE 
du 14 AVRIL 1993 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Le Président Fernand ANDREANI déclare la séance ouverte à 10h30. Il remercie tous les membres 
présents ou représentés et leur souhaite la bienvenue au nom du bureau. Il passe ensuite à l'ordre du jour: 

1 7 Le mot du Président. 
27 Rapport Moral. 
37 Rapport financier. 
47 Compte rendu technique de l'exploitation Concorde. 
57 Bulletin n° 6. 
67 Elections du 1/3 sortant 
77 Programme des sorties 93. 
87 Local A.P.CO.S ? 

17 LE MOT DU PRESIDENT 

En quelques mots le Président Fernand ANDREANI a rappelé l'Amitié qui régnait au sein de notre 
association, que cette amitié était née autour de CONCORDE et pour CONCORDE, notre fierté à tous. Il a 
ensuite remercié particulièrement tous les membres du bureau, et tous ceux qui très amicalement viennent 
les aider. 

Puis il a demandé à l'ASSEMBLEE une minute de recueillement en souvenir de notre AMI Jacques 
MORISSET décédé le 1 février 1993 des suites d'une chute accidentelle. Jacques aimait se retrouver parmi 
nous autant que nous aimions sa compagnie et sa disparition nous laissera tristes pour bien longtemps. 

27 RAPPORT MORAL 

a) Compte rendu de nos activités 92 : 

Vous avez pu lire dans notre dernier bulletin tous les comptes rendus de nos dernières sorties. Dans 
l'ensemble ce fut une réussite complète où chacun a eu à coeur d'amener sa gentillesse et sa bonne 
humeur pour faire régner cette chaude amitié qui a su se développer autour de notre magnifique 
CONDORDE. 

Nous vous rappelons que le bureau se réunit tous les premiers et troisièmes mardis de chaque mois, à 10h 
dans les salons des "VIEILLES TIGES" et que vous êtes cordialement invités à assister à nos séances si 
cela vous intéresse. 

b) Commissions : 

Pas de changement notoire au sein des Commissions, mais le bureau a pensé qu'il était nécessaire de 
nommer des chargés de Mission pour la bonne marche de notre association. 

M. Bernard COMBELLES est chargé du suivi technique de CONCORDE. 

M. Henri RANTY est chargé du suivi opérationnel de CONCORDE et de la Commission des statuts. 

M. Raymond MACHAVOINE est chargé de l'avenir du Supersonique. 

M. Jean-Paul LE MOEL est chargé du suivi historique de CONCORDE. 

M. Pierre-Louis BREIL est chargé des opérations publicitaires. 

D'autre part nous vous rappelons que Mesdemoiselles Christine COURTY, Caroline CADIER et Nicole 
MENEVEUX font partie de la commission sociale. N'hésiter pas à les contacter si vous avez des problèmes, 
ou si vous avez des joies à nous faire partager. 

c) Les cotisations : 

L'A.P.CO.S. compte actuellement 184 adhérents et nous sommes au regret de constater que 14 d'entre eux 
ont oublié de payer leur cotisation 91 (150 Frs) malgré les différents rappels que nous avons faits. A ce jour 
35 adhérents n'ont pas encore réglé leur cotisation 92 (180 Frs). L'association ne peut vivre que grâce à 
elles, exigibles entre le 1 janvier et le 31 mars. Nous demandons aux retardataires de bien vouloir faire un 
effort et nous les en remercions par avance. 76 adhérents n'ont pas encore réglé leur cotisation 93. 



d) Objets publicitaires : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Si vous pensez qu'il est bon d'envisager de faire d'autres objets publicitaires, nous sommes d'accord, 
contactez nous. D'autre part Monsieur Léon FAVIEZ se tient à votre disposition pour vous faire parvenir nos 
autocollants, nos insignes et nos superbes cravates bleu marine au LOGO de l'A.P.CO.S. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

37 RAPPORT FINANCIER (voir détails dans bulletin n°5) 

47 RAPPORT TECHNIQUE (voir article de M. RANTY dans le bulletin n°5) 

M. Henri RANTY étant excusé, c'est M. Claude DELORME qui nous a fait au pied levé un petit exposé sur la 
situation CONCORDE au sein de la compagnie. Il nous a rappelé l'impact publicitaire qu'avait eu la réussite 
de son tour du monde. Que cela avait été possible grâce à la qualité professionnelle et morale, grâce aussi 
à la très grande motivation de toutes les personnes qui ont mis en oeuvre et réalisé cet exploit. Il nous fit 
part ensuite de sa grande déception de voir laisser perdre ce potentiel humain dans l'organisation actuelle 
du groupe AIR-FRANCE. 

Puis il évoqua, dans le même esprit, comment grâce à de bonnes volontés, l'on put en 2 heures de temps, 
faire décoller le CONCORDE de réserve pour un Emir qui avait raté le NEW-YORK de 11 heures à cause de 
bouchons sur l'autoroute. 

Dans l'ensemble la flotte se comporte techniquement très bien. 

57 BULLETIN N°6 

Nous rappelons à tous les adhérents, qu'ils peuvent nous faire parvenir leurs articles, c'est avec grand 
plaisir que nous les publierons dans l'édition de juillet si nous les avons reçus avant le 15 juin ou dans celle 
de janvier pour les retardataires. 

Notre bulletin sera ce que nous le ferons, n'hésitez pas à nous contacter. Nous vous en remercions à 
l'avance. 

67 MANIFESTATONS 93 

Le 15 mai : Journé e Grand Air à la Ferlé. 
• 10h30 - 12h30 : visite du Musée 
• 13h00 - 15h00 : déjeuner 
• Après midi : possibilité de baptême de l'air. 

Le 14 juin : Journé e Salon de l'Activit é au Bourge t 
• 12h00 - 12h30 : apéritif dans les salons du Novotel Roissy 
• 12h30 - 14h00 : déjeuner dans les salons du Novotel Roissy 
• 14h15 : départ en car vers le Salon du Bourget 
• 18h00 : retour vers Roissy. 

Les 24,25 et 26 septembr e : Soubis e et ses environs . 
Organisés par nos Amis Parisiens sous la responsabilité de M. P.L. BREIL. Dans le souci 
d'économie nous avons volontairement limité cette sortie à 50 personnes (capacité d'un car). Tous les 
détails du séjour vous seront communiqués dès que possible. 

LezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 7 décembr e : Assemblé e Générale . 

77 ELECTIONS DU 1/3 SORTANT 

Tous les candidats se sont représentés et le vote s'est déroulé sous la surveillance de Messieurs Léon 
FAVIEZ, Pierre-Louis BREIL et André BARBAROUX. 

Résultat s : 

Nombre de cotisation à jour = 108 
Nombre de présents = 26 
Votants par correspondance = 60 
Nombre de pouvoirs = 31 
Bulletins nuls = 0 
Nombre de votants =117 



9 bulletins n'ont pas été pris en compte, ces adhérents ne s'étant pas acquittés de leurs cotisations 93. 

Le Conseil d'Administration a été réélu avec 108 voix. Afin de compléter à 24 le nombre de personnes le 
constituant, le bureau a coopté M. Claude DELORME qui a gentiment accepté. Nous lui souhaitons la 
bienvenue ainsi qu'à Mie Nicole MENEVEUX. 

Aucun candidat ne s'étant présenté le bureau a été réélu à l'unanimité pour 2 ans. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

87 LOCAL A.P.CO.S. 

Nous sommes toujours à la recherche d'un petit local où nous pourrions entreposer nos archives et notre 
matériel qui commencent à devenir encombrants et peu pratiques étant répartis chez chacun des membres 
du bureau. M. AUPETIT nous a fait part de certaines négociations en cours à la DM ROISSY qui pourraient 
aboutir courant mai. Espérons I 

97 QUESTIONS DIVERSES 

Aucune question particulière n'est posée. 

A 12h30 l'ordre du jour étant épuisé le Président Fernand ANDREANI remercie à nouveau tous nos Amis 
présents et les invite à prendre le verre de l'Amitié, avant de passer à table dans les salons de l'AEROCLUB 
de FRANCE, où 5 de nos charmantes HOTESSES nous ont fait l'honneur d'égayer nos tables. 

Le Président, Le Secrétaire Trésorier, 

Fernand ANDREANI. 



COMPTE RENDU DE LA SORTIE A LA FERTE ALAIS DU 15 MAI 93 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Une fois de plus la chance était avec nous, et si le vent frais nous fouettait le visage pour mieux nous 
colorer, le soleil était là pour faire ressortir le blanc des nuages sur un ciel magnifiquement bleu. Chance 
encore, d'apprendre que c'était le jour de la présentation des avions à la Presse et que nous aurions droit 
au passage en rase mottes d'une super forteresse. 

A 10 h 30, nous avons eu le plaisir de retrouver notre Ami "GASTON" qui comme l'année dernière nous a 
merveilleusement guidé dans ce superbe musée où tous les avions étaient plus beaux les uns que les 
autres, et où l'on pouvait deviner la passion qui animait chacun de leur propriétaire. En passant, nous avons 
eu le plaisir de saluer le splendide "PT 22" de Gérard CAILLAT, qu'il avait spécialement amené à LA FERTE 
pour nous faire apprécier les joies du pilotage à l'air libre. 

Le temps de finir notre visite et c'était déjà l'heure d'aller s'installer autour d'une longue table dans le 
restaurant de l'Amicale "JEAN SALIS" où le traditionnel "KIR" nous attendait. 

Après un copieux et excellent repas nous avons pu admirer les évolutions de différents avions de collection, 
pendant que Gérard CAILLAT organisait ses rotations pour faire profiter au maximum tous les volontaires 
de vraies sensations, avec l'aide de notre Ami Claude POULAIN qu assurait la sécurité et nous sanglait 
correctement. C'est entre deux tours de piste que le haut parleur nous annonça de dégager le circuit d'envol 
pour laisser la FORTERESSE VOLANTE faire ses différents passages. Quelle émotion ! de voir, ou revoir, 
ce magnifique monstre évoluer avec une telle grâce à la hauteur de nos yeux. Merci ! Monsieur le PILOTE ! 
Je pense que vous nous avez fait une démonstration que nous ne sommes pas prêts d'oublier, mais que 
nous avons pu apprécier à sa juste valeur. 

Merci aussi à toi Alain CROISE d'être venu, pour notre grand plaisir décrire de belles arabesques au dessus 
de nos têtes. Mais prends garde, car après chaque passage sur le dos ton engin repartait en toussotant et 
crachotant. Tu devrais lui donner quelques pastilles "VALDA"... ! 

Puis le temps passant, chacun, petit à petit, s'en est retourné vers ses occupations personnelles, heureux 
d'avoir passé une très agréable journée, où comme toujours, l'Amitié et la bonne humeur étaient à l'ordre du 
jour. Encore Merci à Gérard CAILLAT qui avant de nous séparer n'a pas voulu accepté que nous lui réglions 
ses frais de carburant. 

Les organisateurs de ces différentes sorties sont vraiment satisfaits de l'ambiance et de la coopération de 
chacun, mais regrettent qu'il n'y ait pas plus de participants. 

Bien amicalement et cordialement vôtre. 

Le Secrétaire Trésorier, 

Gilbert BARBAROUX. 



COMPTE RENDU DE LA REUNION DU 
CONSEIL D'ADMINISTRATION 

du 16 févrie r 1993 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Veuillez trouver ci-joint le compte rendu de la réunion du Conseil d'Administration du 16 février 
1993, qui s'est tenue à l'Orée du Bois dans les salons des Veilles tiges. 

Etaient présents -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Messieurs : 
Fernand ANDREANI, Raymond MACHAVOINE, René DUGUET, Henri RANTY, Léon FAVIEZ, Pierre-Louis 
BREIL, Gilbert BARBAROU X 

Etaient représenté - Messieurs : 
Bernard LAPIERRE, Roger CATHODEAU, Azad DONIGUIAN, Jacques SCHWARTZ, Pierre GRANGE, 
Pierrette CATHALA , Bernard COMBELLES , Michel RETIF, Gabriel AUPETIT, Jean-Paul LE MOEL, Pierre 
BOLLIET 

Excusé : Monsieur Claude DURAND 

Le quorum étant atteint, le Président déclare la séance ouverte à 10h35. Après avoir rendu hommage à 
notre ami Jacques MORISSET, décédé accidentellement le 1 février 1993. 
Il remercie tous les membres du Consiel d'Administration présents et passe à l'ordre du jour. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1"zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA - COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES 

Un compte rendu détaillé, sur notre sortie Cathares au mois d'octobre, est paru dans notre dernier bulletin. 
Nous avons fêté notre troisième Anniversaire le 16 janvier dans les salons du NOVOTEL ROISSY, où 70 
personnes ont dîné aux chandelles dans une excellente ambiance de franche amitié. 

2°-BULLETIN  n°5 

Jusqu'à ce jour aucun commentaire désagréable ne nous est parvenu. 
Le prochain est en gestation, et nous vous rappelons que tout le monde peut participer en nous envoyant 
des articles, des histoires, des souvenirs etc.. et ce, avant le 15 juin si possible. 

3° - LES COMMISSIONS 

cause santé, Mie Syvie MONSO demande sa démission du Conseil d'Administration. 

4° - LES COTISATIONS 

Quinze adhérents ont oublié de payer leur cotisation 91. Nous rappelons que la cotisation 93 est payable du 
1 janvier au dernier jour de mars et qu'elle est de 180 francs. Nous vous rappelons aussi que nul ne peut 
prendre part au vote au sein de l'association s'il n'est pas en règle avec le trésorier, tout membre qui ne 
s'est pas acquitté de sa cotisation fin mars devrait recevoir un avertissement fin avril. A ce jour encore 36 
adhérents ont oublié de payer leur cotisation 92. Pour contrôler si l'on est à jour, il suffit de vérifier sur votre 
carte d'adhérent si vous avez votre vignette 92, et ou 93. 

5"  OBJETS PUBLICITAIRES 

M. Léon FAVIEZ reste à notre entière disposition pour nous procurer des autocollants ou des insignes à 
notre logo. Nous avons le plaisir de vous annoncer que nous allons mettre en vente des cravates bleues 
marines à notre logo. 

6 MANIFESTATIONS PREVUES EN 93 

Veuillez noter dès à présent que nous mettons au point une sortie à l'aéro-club "NUNGESSER" de 
Valenciennes les 8 et 9 mai. (annulé). 

D'autre part une autre sortie est prévue pour le salon de l'Aviation. 

7"  - QUESTIONS DIVERSES 
Où en est le local A.P.CO.S. ? Toujours au même point. Rien à l'horizon pour l'instant. Les tarifs demandés 
par l'Aéroclub de France ne nous permettent plus de faire nos réunions dans ses salons. C'est pourquoi 
dans l'immédiat nous nous réunirons dans les salons des "VIEILLES TIGES" à l'Orée du Bois où nous 
avons gentiment été invités, et dans les salles de conférence de la DM à Roissy. Notre siège social reste 
pour l'instant à l'Aéroclub de France. 

L'ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant posée, le Président remercie tous les 
membres du Conseil d'Administration, et lève la séance à 12h30. 

Le Président, Le Secrétaire-Trésorier, 

Fernand ANDREANI. Gilbert BARBAROUX. 



COMPTE RENDU DE LA REUNION 
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION 

du 15 juin 1993 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

qui s'est tenue dans une salle des ateliers moteurs à ROISSY. 

Présiden t : Fernand ANDREANI Secrétair e Trésorie r : Gilber t BARBAROU X zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Etaient présents : Messieurs 

Fernand ANDREANI, Henri RANTY, Léon FAVIEZ, Gabriel AUPETIT, Michel RETIF, Azad DONIGUIAN, 
Gilbert BARBAROUX. 

Etaient représentés : Messieurs 

Bernard LAPIERRE, Pierre Louis BREIL, Pierre GRANGE, Bernard COMBELLES, Nicole MENEVEUX, 
René DUGUET, Raymond MACHAVOINE, Claude DURAND. 

Excusé : Monsieur Jean-Paul LE MOEL 

Le quoru m étant atteint , le Présiden t déclar e la séance ouvert e à 10h30. 

Il remerci e tous les Membres du Consei l d'Adminstratio n présent s et passe à l'ordr e du jour . 

1° - COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES 

Notre sortie à LA FERTE ALAIS a été une réussite. Vous trouverez son compte rendu dans ce bulletin. Le 
bureau regrette que les Apcocsiens et Apcosiennes ne soient pas plus nombreux à se manifester. 

Notre dernière sortie au salon du Bourget n'a pas remporté le succès que nous attendions. Le temps 
toujours avec nous jusqu'alors nous avait complètement laissé tomber, et malgré la gratuité des entrées 
très peu d'Adhérents ont participé. 

Le bureau a décidé de ne plus faire de sorties les lundi et vendredi, de publier un calendrier de nos 
prévisions annuelles et de vous adresser un questionnaire afin de pouvoir satisfaire tout le monde ou 
presque. 

2° - BULLETIN N°6 

Jusqu'à ce jour aucun commentaire désagréable ne nous est parvenu, et le prochain numéro est en 
gestation. 

Nous vous rappelons que tout le monde peut participer en nous envoyant des articles, des histoires, des 
souvenirs etc.. et ce, avant le 15 décembre si possible. 

3°- LES COMMISSIONS 

Sans changement. 

4°- LES COTISATIONS 

Quinze Adhérents ont oublié de payer leur cotisation 91. Trente six ont fait de même en 92 et à ce jour il en 
reste encore 68 qui ne se sont pas acquittés de 93. 

Nous vous rappelons que nui ne peut prendre part au vote au sein de l'association, s'il n'est pas en règle 
avec le trésorier. Pour contrôler si l'on est à jour, il suffit de vérifier sur votre carte d'adhérent si vous avez 
votre vignette 92, ou 93. Merci de penser au trésorier. 

5°- OBJETS PUBLICITAIRES 

Monsieur Léon FAVIEZ reste à notre entière disposition pour nous procurer des autocollants, des insignes 
et dès maintenant de splendides cravates bleues à notre logo pour la modique somme de 100 Frs (il n'y en 
aura pas pour tout le monde !). 



6°- MANIFESTATIONS PREVUES EN 93 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

CALENDRIER DES ACTIVITES FIN 93 

Toutes les réunions se tiendront dans les salons des "VIEILLES TIGES" à l'Orée du Bois, 
sauf mention spéciale. 

Bureau Conseil d'Administration Sorties prévues 

06 juillet 

20 juillet 

03 août 

17 août 

07 septembre 

21 septembre 

du 24 au 26 septembre : 
balade en Charente/Poitou 

05 octobre 

19 octobre 

02 novembre 

16 novembre 

07 décembre 
21 décembre 

Tous les détails de notre sortie Charentaises du 24 au 26 septembre 93. Dès maintenant réservez votre 
soirée du 22 Janvier pour notre quatrième Anniversaire et venez nombreux avec vos parents et vos amis. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

7° - QUESTIONS DIVERSES 

Nous sommes toujours en attente et à la recherche d'un local. 

M. Michel RETIF a l'intention de réunir tout les Apcosiens de TOULOUSE et de ses environs autour d'un 
dîner Amical où nous pensons nous joindre à eux pour notre prochaine réunion du Conseil d'Administration 
qui aura lieu le 19 octobre. 

L'ordre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant posée, le Président remercie tous les Membres 
du Conseil d'Administration, et lève la séance à 12h15. 

Le Président, Le Secrétaire-Trésorier, 

Fernand ANDREANI. Gilbert BARBAROUX 



CALENDRIE R DES ACTIVITES 94 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Les dates de sortie de juin et septembre vous seront communiquées dès que poss ib le . 

Bureau Consei l d'Administratio n Assemblée  Général e Sorti e 

4 janvier 
18 janvier 

1 er février 

1 er mars 
15 mars 

5 avril 

7 juin 
21 juin 
5 juillet 
19 juillet 

2 août 
16 août 

6 septembre 

4 octobre 
18 octobre 
8 novembre 

22 novembre 
6 décembre 

22 janvier 
dîner aux chandel les 

15 février 

19 avril 

20 septembre 

20 décembre 

La 7eme cours e Paris-Hon f leur zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

I-,.- ?â*  -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA fr-^xSaft 

De g. à d., 
en haut, Jean-Marie Chlon , 
Karim Kentache , Francis 
Riautet , Sylvain Botrel . 
En bas, Daniel Guerin , 
Martine Merlin , Philipp e 
Lolotte , Denis Thomas. 

Septième course de relais Paris-
Honfleur, les 13 et 14 juin 

derniers. Près de cinquante-quatre 
équipes inter-entreprises ont pu 
participer à ce challenge et réalisé un 
parcours de 230 kilomètres en relais 
non-stop et par équipes de cinq. 
Parmi eux, sept agents de la division 
Révision des Equipements, D M . E E , 

ont pris le départ le premier jour, à 
20h30 dans les Yvelines, l'arrivée des 
premiers coureurs étant prévue le 
lendemain à partir de midi, à Honfleur. 
L'équipe Air France s'est 
finalement classée cinquième après 
15h 22mn 55s de course, soit à près 
de 2h 4mn 2s de l'équipe gagnante. 
L a même équipe avait déjà participé, 
en mars dernier, au Marathon de 
Paris, réalisant pour la plupart, le 
parcours en moins de trois heures. 
Trois heures et quarante-cinq minutes 
exactement pour la seule femme de 
l'équipe, Martine Merlin. 
Pour ces marathonien(ne)s qui 
entretiennent quotidiennement les 
équipements du Concorde, aucune 
commune mesure entre leurs résultats 
et ceux de l'avion supersonique. 
Car si un marathonien parcourt en 
moyenne 42 kms l 95 à 13,5 kms/h, 
le Concorde met, quant à lui, trois 
heures trente à Mach 2 pour relier 
Paris à New-York. 
Reste un atout commun : 
la performance. •  
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Réparations des gouvernes 

de direction et des élevons Concorde zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Au mois d'août dernier débutait, sur tous les appareils en service, une campagne 
d'inspections des gouvernes de direction et des élevons Concorde. Son but : détecter 
d'éventuels décollements entre le revêtement métallique et le nid d'abeille 
composant ces éléments. Un point sur les différentes phases d'intervention. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

• Pendant la phase 
de préparation , 
l'ouvertur e des par-
ties endommagées . 

• Dans la salle de 
collage , pendan t la 
cuisso n de la répara-
tion , les tapis chauf -
fants sont régulé s par 
une valis e "Anita" . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

PzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
our le service des contrôles non-des-
tructif s (DM. WT) qui a mené les ins-

pections, il s'est avéré nécessaire parfois 
de procéder  à certaines réparations; des 
réparations alors réalisées par  les ateliers 
de matériaux composites du centre 
d'Orl y Nord (DM.VE). 
D'abord le Bureau Technique de 

DM.V E établit la procédure de répara-
tion et le bon exceptionnel. Pour  cela, il 
s'appuie sur les documents de référence 
standard, sur  le procès verbal de la divi-
sion Réparations (DM.WX) , sur  la 
visualisation du décollement et, le cas 
échéant, sur  l'Aérospatiale. Chaque 
réparation comprend alors cinq phases. 
La première, appelée "préparation" , pré-
voit l'ouvertur e des parties endomma-
gées et la découpe du nid d'abeille. Il 
faut ensuite préparer  le "nida"  neuf, ainsi 
que les "doubleurs"  ou pièces de répara-
tion du revêtement extérieur. La 

deuxième phase, quant à elle, comprend 
une préparation de surface pour  le col-
lage à l'acide sulfochromique, dit "Pasa 
Gel" . Cette préparation permet un 
meilleur  accrochage de la colle. La 
phase de collage proprement dite, troi-
sième étape du processus, consiste en un 
assemblage des pièces de réparation 
avec interposition de films de colle. Cet 
assemblage sera maintenu sous dépres-
sion. La cuisson, effectuée avec des tapis 
chauffants régulés par  une valise 
"Anita" , dure en moyenne de deux à 
trois heures. La température, maintenue 
constante, est de 175 ou de 120°C selon 
l'élément. 

Dernière phase enfin, celle de finition, 
comprend î'"ébavurage"  ou élimination 
des excédents de colle, et le "ponçage" 
des pièces. Réparation et parties adja-
centes sont ensuite vérifiées à l'aide de 
la sonde M.I.A , mesureur  d'impédance 
acoustique, lors d'un second contrôle 
non-destructif. Un dernier  masticage 
assure pour  fini r  l'étanchéité de 
l'ensemble, redonnant le profil aérody-
namique de la gouverne afin d'apporter 
le moins de traînée possible. Le contrôle 
final  permet au service de DM.WX de 
délivrer  son habilitation. La gouverne 
est alors livrée à la subdivision structure 
(DM.QM) , qui assurera l'habillage, le 
contrôle des parties mécaniques, la pein-
ture de la gouverne avant de réintégrer  le 
volant des pièces de rechange. 

Air  France possède cinq Concorde en 
service et deux immobilisés au sol. D'ici 
la fin du mois, les douze élevons et les 
deux gouvernes de direction de chaque 
avion, soit au total 515 000 points d'ins-
pection sur chaque appareil, auront été 
contrôlés et, le cas échéant, réparés. •  
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Notre bel o iseau s e porte bien. L'action en profondeur entreprise par les serv ices d'entretien a 
pratiquement résolu les problèmes liés à l 'ensemble de la chaîne de J a u g e a g e carburant. 

L e circuit de condit ionnement d'air, lui, tient encore les équipages en éveil avec que lques a larmes 
rapidement maîtr isées car s a n s gravité. Il faut dire que les groupes de condit ionnement d'air assurent le 
confort des passagers depuis un nombre d'heures respectable. 

E n ce qui concerne les centrales à inertie, la préoccupation majeure vient plus de l 'augmentation des 
coûts d'entretien que d'une dégradation de la fiabilité. 

L'utilisation d'un autre modèle de centrales semble envisageable pour l'avenir. 

L a ponctuali té technique demeure satisfaisante. O n relève depuis le début de l'année une douza ine 
de retard supérieure à une heure. 

O n note deux demi-tour en vol consécutifs à un incident de train d'atterrissage et un éclatement de 
pneu lors du décol lage. 

Quatre demi-tour au sol ont pour origine la barre de tractage de l'avion, un défaut d'orientation d e s 
roues avant et un ennui de freins ; deux à la suite de difficultés de mise en route des moteurs ; un pour 
non al lumage de la réchauffe au décollage et deux pour des problèmes hydraulique. 

Afin de ne pas effectuer de grande visite au coup par coup, ces travaux ne débuteront que fin 1995 
avec la mise en p lace d'une cel lule grande visite qui traitera plusieurs avions à la suite. 

L'installation sur avion du T C A S (Traffic and coll ision advance system) est en cours de réalisation. 

le F. B V F C est terminé, 
le F. B T S D doit être prêt mi-juin, 
le F. B T S C se ra opérationnel vers la mi-août, 
le F. B V F F devrait être terminé fin septembre, 
et le F . B V F A clôturera la série en décembre 1993. 

L'écran thermique des hublots est remplacé au fur et à mesure des beso ins par un nouveau modèle 
en "verre triplex" afin de mieux protéger le hublot lui-même en c a s de rupture de l'écran. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

DEPART EN RETRAITE EN 1993 : 

- 1er Septembre 

- 1er Février 
-1 er Mars 
-1 er Mai 
-1 er Août 

M. D E L O R M E Claude, C D B , Chef de la division Concorde. 
M. P O U L A I N Claude, O M N , Chef de secteur O M N . 
M. G R A N D J E A N Henri, C D B , Consei l ler P N . 
M. C H A U V E Jean-Mar ie , C D B , assistant de secteur. 
M. D U G U E T Gérard, C D B . 

Bonne retraite à tous ! 

9TAGE EN ÇQVR9 •  

L e Q E n° 2 5 a commencé le 1er juin avec Mess ieurs : 

C D B M. P E C R E S S E Y v e s 
M. B R U L A N T Michel 

O L P M. M A U R O Y Guy 
M. L A P E R S O N N E Patrice 

O M N M. B U I S S O N Robert 

M. H O L B E R C Q André a malheureusement perdu s a l icence le 19 mai. 



CARNET ROSE CHEZ LES HOTESSES "CONCORDE"  : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Que lques unes de nos hôtesses viennent de connaître une esca le prolongée pour donner na issance 
à de charmants bambins. C e sont M e s d a m e s : 

- A N D R E Marguerite 
- T R E S A M I N I Danièle 
- V E S C O L V A L I H E R S E N Françoise 
- S A N D O Z Dominique 
- D A G O R N E Virginia 
- D U P E R E Y Chantai 

Toutes nos félicitations ! 

VOLS SPECIAUX CONCORDE : 

Deux nouvel les vi l les ont accueil l i Concorde : 

L a ville de R E N O pour le meeting aérien et la ville d ' INDIANOPOLIS pour la célèbre course 
automobi le. 

Un tour du monde, organisé par l 'agence K U O N I , est prévu du 10 au 26 octobre avec les esca les 
su ivantes : 

- 1 0 octobre : P A R I S - W A S H I N G T O N 
- 1 2 " : W A S H I N G T O N - L A S V E G A S 
- 1 4 " : L A S V E G A S - H O N O L U L U / P A P E E T E 
- 1 7 " : P A P E E T E - S Y D N E Y 
- 1 9 " : S Y D N E Y - D E N P A S A R 
- 22 " : D E N P A S A R - C O L O M B O 
- 24 " : C O L O M B O - M A S C A T E 
- 26 " : M A S C A T E - BAHREÏN - P A R I S 

Dans le but d'améliorer l 'harmonisation de l'utilisation du personnel navigant technique en fonction 
d e s beso ins de la compagnie , quelques mécaniciens navigants ont quitté la division Conco rde pour 
que lques mois et sont retourné voler sur B 7 4 7 

Il s'agit de Mess ieurs : 

- M I C H A U T Hubert de décembre 1992 à avril 1993 
- C R O U Z E T Jean-P ier re de février à mai 
- P E L L E R I N Guy de mai à septembre prochain 

NOMINATIONS A LA DIVISION CONCORDE : 

Ont été nommé Mess ieurs : 

- G I R A R D Phi l ippe, C D B , Che f de la division concorde 

- E S C U Y E R J e a n , O M N , Chef du secteur O M N 
- B I L L E R E Y C laude , O M N , Adjoint Technique 
- M A R C O T J e a n , O P L , chargé de mission 

Henri R A N T Y . 
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Du 01.01.92 au 31.12.92 

L 'Associat ion compte à c e jour 182 adhérents, dont 2 membres à vie, 1 membre d'honneur, et 1 membre 
associé. C e qui porte l'effectif cotisant à 178. 

15 adhérents n'ont pas encore payé leur cotisation 91 = 2 250 Frs 

36 adhérents n'ont pas encore payé leur cotisation 92 = 6 480 Frs 

Nous vous rappelons à ce sujet que le cotisations doivent être payées entre le premier janvier et le 31 mars. 
Il vous est faci le de contrôler s i vous êtes à jour en vérifiant si vous avez coller sur votre carte A . P . C O . S . le 
timbre de l'année en cours. 

Grâce à l'effort constant des membres du Conse i l d'Administration, des membres du Bureau , de certains 
A m i s qui viennent nous aider et à d'autres qui nous simplifient la tâche, nous arr ivons à faire face 
honorablement à la situation. 

E n attendant de vous voir très bientôt, nous vous remercions à l 'avance et vous prions de croire, à nos 
sincères amit iés et à nos sent iments les plus cordiaux. 

Fernand A N D R E A N I . Gilbert B A R B A R O U X . 

DETAIL S DES AVOIRS 92 

L'associat ion se compose de 178 adhérents : 
1 membre d'honneur + 1 membre associé + 2 membres à v ie soit 174 cot isat ions 

manque 36 cotisations - cotisants 138 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Recettes  : 

138 cotisations à 180 Frs 
Vente objets pub 
Intérêts 92 

24 840,00 Frs 
7 670,00 Frs 
1 5 8 2 , 1 4 Frs 

T O T A L 34 092,14 Frs 

Avoir  : 

2 membres à v ie (1500 Frs) 
1 ordinateur Amstrad P C W 8256 
A V O I R 91 

3 000,00 Frs 
don de M. J . P . L E M O E L 

18 803,19 Frs 

T O T A L 55 895,33 Frs 

DETAIL S DES DEPENSES 92 

Fournitures 
P.T.T. 
Dactylos 
Remboursement fond de ca isse (200 F x 8) 
divers (5846+2873) 

4 893,50 Frs 
2 907,10 Frs 
1 352,00 Frs 
1 600,00 Frs 
8 722,00 Frs 

T O T A L 19 474,60 Frs 

BILA N DE L'ANNE E 92 

T O T A L 92 
- Dépenses 

55 895,33 Frs 
19 474,60 Frs 

= Bénéfices 
Avoir au 31.12.92 

3 6820,73 Frs 
4 6017,54 Frs 



L A MISE A U POINT ET L A CERTIFICATION DE L A VERSION DE 
MISE EN SERVICE DE C O N C O R D E zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Dans les articles précédents, j 'ai retracé à grands traits l'histoire du programme jusqu'à la fin des 
essa i s des av ions prototypes. 

L a phase d 'essa is en vol des avions prototypes avait permis de confirmer la possibil ité de réaliser un 
apparei l de transport supersonique adapté à la traversée de l'Atlantique Nord mais dans une définit ion 
a s s e z profondément modifiée par rapport à cel le des prototypes. 

Pour aboutir à la définition qui reçut fin 1975 le Certif icat de Navigabil ité de Type, il y eut différentes 
étapes matérial isées par les apparei ls de présérie puis tête de série. 

1° - DEFINITION DES APPAREIL S UTILISES POUR ABOUTI R A L A CERTIFICATION ET D A T E S DE 
LEUR S PREMIERS VOL S zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1.1 - Appareils  de présérie 

* A V I O N 01 : de responsabilité britannique. 

Avai t le p lan de forme de la voilure de la future série ainsi que la nouvel le géométr ie du nez. 

Premier vol : 17 décembre 1971 

* A V I O N 02 : de responsabilité française. 
Premier avion à avoir l 'ensemble du plan de forme de la future série, c'est-à-dire qu'en plus des 
modif ications déjà présentes sur l'avion 01 , apparaissaient pour la première fois la nouvelle 
géométr ie de pointe arrière et le nouveau concept de tuyères secondai res . 

1. 2 - Appareils  de série 

' A V I O N N° 1 : de responsabilité française. 
E n plus de la définition des formes acqu ises dès l'avion 02, c'est le premier apparei l dont la définit ion 
structurale, les masses de calcul , la capacité carburant et l'architecture générale des systèmes 
étaient, dès le premier vol , représentatives de la définition d'entrée en serv ice. 

E n revanche, de nombreuses mises au point restaient à faire dans les lois des divers calculateurs : 
Premier vol : 6 décembre 1973. 

* A V I O N N° 2 : de responsabilité britannique. 
Même définit ion que cel le de l'avion n° 1 
Premier vol : 3 février 1974. 

* A V I O N N° 3 : de responsabilité française. 
Premier vo l : 31 janvier 1975. 

* A V I O N N° 4 : de responsabilité britannique. 
Premier vol : 27 février 1975. 

Pour c e s deux derniers apparei ls, peu après leurs premiers vols, ils reçurent l 'aménagement 
commerc ia l et la mise à jour d e s définit ions des systèmes retenues c o m m e b a s e pour la certif ication. C e c i 
de façon à réaliser pendant le printemps et l'été 1975 les vo ls d 'endurance en condit ions opérat ionnel les qui 
étaient imposés par le programme de certification. 

2° - DEROULEMEN T DES ESSAI S DE MISE A U POINT ET CERTIFICATION 

Il serait trop long de raconter dans le détail quel les furent la répartit ion d e s tâches entre les divers 
apparei ls ainsi que les difficultés rencontrées dans cette mise au point de la définit ion série. 

Mais il est un système qui mérite une mention spéciale car l'obtention d'une définit ion certif iable ne 
fut acqu ise que très tardivement, au risque de compromettre l 'ensemble du programme. Il s'agit du système 
de régulation des entrées d'air. 

Dans l'article sur les E s s a i s en vol du prototype, il apparaissait déjà que c e système avait été le plus 
critique dans la progression dans le domaine de vol et cec i conduisit à revoir complètement la concept ion 
pour la future série avec la décision de construire la régulation autour du concept très nouveau de 
calculateurs numériques. 



Dans une première phase, l'avion 01 fut, conformément au partage des responsabil i tés entre 
bri tanniques et français, chargé de la mise au point et de la certification des lois qui parurent acqu ises au 
printemps 1974. mais malheureusement, il apparut rapidement qu'en certains points du domaine de vol à 
grand Mach , la définition n'était pas acceptable comme standard de certif ication. Il fut alors décidé de 
modifier profondément le programme en transférant sur l'avion n° 1 la poursuite de la mise au point et de la 
certification des entrées d'air préalable à la certification des qualités de vol à grand M a c h . S a n s entrer dans 
trop de détails, le lecteur comprendra que sur réduction rapide d'un réacteur au ralenti et a fortiori en c a s 
d'extinction la loi d'ouverture retenue pour la porte de décharge affecte le flux d'air évacué vers le bas de la 
nacel le et partant le couple de roulis. 

Au-delà des vo ls d 'essais pour mise au point et certification, certains vo is ont été effectués pour 
prouver aux responsables polit iques et aéronautiques ainsi qu'aux média que C O N C O R D E tiendrait les 
objectifs ambitieux d'un appareil supersonique de transport commerc ia l . 

Parmi ceux-c i , les vols les plus marquants qui méritent d'être signalés : 

- Vo ls à M a c h = 2,00 avec l'avion 02 au profit de personnalités dans le cadre du Sa lon du B O U R G E T 
fin mai 1973 (aménagement de luxe pour 32 passagers dans la partie arrière du fuselage, les z o n e s avant 
et centrale étant occupées par l'instrumentation d 'essa is et les postes d' ingénieurs navigants. 

- Première traversée de l'Atlantique N O R D le 26 septembre 1973 par l'avion 02 sur l'étape 
Washington-Dul les à O R L Y (durée 3h33) avec 32 passagers . 

- Mai -Ju in 1974, toujours avec l'avion 02 : 

• 5 aller-retour P A R I S - D A K A R - R I O de J A N E I R O dont l'un effectué entre 7h00 et 22h00. 
• 4 aller-retour P A R I S - B O S T O N 
• 1 aller-retour B O S T O N - M I A M I zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3° - PRINCIPALE S EVOLUTION S ENTRE L A DEFINITION DES PROTOTYPES ET C E L L E DE L'AVIO N A 
L A MISE EN SERVICE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3.1-L'aile 

Modification du plan de forme de l'aile extrême, c'est-à-dire de la surface de voilure à l'extérieur des 
nacel les. Cette modification avait été décidée au vu d'études théoriques et de résultats de soufflerie sans 
attendre les résultats des vols des prototypes. 

Modif ication de la courbure du bord d'attaque pour tenir compte en particulier de la c o m p a t i b i l i t é 
entrées d'air à faible incidence. 

3.2-La partie  arrière 

El le fut modif iée sur l'avion de série par un al longement de près d'un mètre et en la relevant, cec i 
dans un double objectif de réduction de la traînée d'onde et d'amélioration de la capaci té du réservoir 
arrière. De même la géométr ie d e s gouvernes de direction fut modifiée. 

3.3-LSJJSZ 

Dès le début de l'étude, le principe du nez basculant et d'un système de visière mobi le avait été 
adopté. Le prototype avait en posit ion de visibilité maximale le nez abaissé à 17°5 et en posit ion de 
croisière une visière métall ique qui rattrapait parfaitement le profit optimum du point de vue traînée mais ne 
donnait alors qu'un champ de v is ion extrêmement réduit et cec i malgré le dispositif optique utilisé. 

Il fut donc décidé, dès 1967 après des présentations sur maquettes, de changer pour les apparei ls 
de série la géométr ie du nez aux dépens de l'optimisation de la traînée et d'installer une visière qui permit 
même en posit ion haute une certaine vue du monde extérieur. 

Q u a nd au braquage maximum, il fut prouvé par essa is en vol que le braquage du 17°5 était superf lu 
et comme d'autre part il créait quelques problèmes au plan aérodynamique, c e braquage maximal utilisé à 
l 'atterrissage a été ramené à 12°. 

3.4 - Issues  de secours  - Hublots 

De nouvel les porte d'accès et i ssues de secours furent définies pour satisfaire aux ex igences 
réglementaires en particulier américaines. 

S i sur le prototype, la taille des hublots paraissait encore a s s e z c lass ique, il fallut la réduire 
considérablement pour les avions de série, là encore pour satisfaire les ex igences réglementaires. 



E n effet, il fut demandé d 'envisager le cas de détresse où deux hublots seraient rompus en croisière 
à 60 000 ft et c e avec un prélèvement d'air sur quatre manquant. Dans de tel les condit ions pour que 
l'altitude maximale de la cabine soit acceptable, la seu le solution résida dans l'adoption de hublots de très 
petites d imensions. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3.S - Installation  propulsive 

L a définition fut totalement reprise : 

- nouveaux moteurs, il fallait augmenter de façon importante la poussée 
- nouvelle entrée d'air, il fallait augmenter la sect ion, modifier la forme des lèvres ainsi que l'étrave 
(d'après les résultats d 'essa is en vol du prototype) 
- nouvel les tuyères arrière, qui étaient d'un principe tout différent à la fois pour le fonct ionnement en 
jet direct et en inversion de poussée 
- nouvel le concept ion de la fixation des moteurs qui avait déjà dû être modifiée entre la concept ion 
initiale et le premier vol du prototype mais sans assurer un posit ionnement parfait du moteur par 
rapport à l'entrée d'air compte tenu des déformations de la voilure et du moteur. 
- nouvel le nacel le, cel le du prototype ne pouvait être acceptée pour de multiples ra isons en 
exploitation commerc ia le (en particulier la fixation des capots ouvrants). zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3.6 - Dimensions  et masses  ççreçtéristigues 

P R O T O T Y P E S E R I E 

Longueur hors tout (m) 
M a s s e maximale décollage (t) 

56,135 
1 3 8 * 

61,66 
185 

(*) certains vois prototype furent effectués à d e s m a s s e s allant jusqu'à 155 tonnes. 

3.7-Systèmes 

Dans les pr incipes généraux, il n'y eut pas de remises en cause fondamentales mais pratiquement 
tous durent évoluer entre le prototype et la version série, sans prétendre tout couvrir, on peut citer parmi 
les évolut ions les plus importantes : 

- C o m m a n d e s de vol 

Modif ication des lois de braquage des élevons internes pour éliminer un phénomène d'interaction 
dissymétr ique aérodynamique en transsonique pour les forts braquages en roulis dans les cas de vol s a n s 
stabi l isateurs. 

Modif ication des lois de braquage des élevons externes en roulis dans le domaine périphérique. 

Augmentat ion d e s moments disponibles sur les élevons internes pour d isposer en t ranssonique d'un 
couloir de centrage plus généreux... 

Suppress ion des aérofreins utilisés sur prototype pour pall ier les difficultés que présentait la 
réduction des moteurs à M a c h vois in de 2,00. 

- Carburant 

De 17 réservoirs sur le prototype d'une capacité totale de 81 tonnes, on est passé sur la série à 13 
réservoirs d'une capacité totale de 95 tonnes. 

- Condit ionnement d'air 

Alors que sur le prototype, il n'y avait que trois groupes, l 'augmentation de taille d e s avions de série 
conduisit à passer à quatre groupes. 

- Hydraul ique 

Les pompes du prototype durent être remplacées par un nouveau modèle mais il fallut également 
revoir les circuits de retour des servocommandes vers les bâches et installer une générat ion d'ultime 
secours . 

- T r a i n s - Freins 

Le train fut redimensionné pour passer à l'avion de série. Le sabot arrière de queue fut remplacé par 
une roulette pour éviter l 'endommagement de la pointe arrière sur des atterr issages à assiette excess i ve . 



L e s freins acier furent remplacés par des freins carbone, ce qui en fut la première application sur 
avions de transport (sur C O N C O R D E , le gain de masse dû à l'adoption du carbone était supérieur à 500 kg 
soit 5 % de la charge marchande.. .) . 

Montage de disposit i fs de déviation des projections d 'eau ou de neige tant sur le train avant que sur 
les trains principaux : s a n s ces disposit i fs, les projections dans les entrées d'air provoquaient des 
extinctions réacteurs. 

- Génération électr ique 

Sur le prototype, la génération adoptée comportant deux réseaux séparés avec mise en parallèle d e s 
deux alternateurs de 40 K V A . 

Sur l'avion de série, pour tenir compte du bilan électrique, en particulier avec le dégivrage électr ique, 
il fut décidé d'adopter une génération avec quatre alternateurs, de 60 K V A mis en parallèle avec 
découplage en deux demi-réseaux pour les atterr issages automatiques. 

- Navigat ion 

A u lancement du programme, il n'était pas encore établi que les centra les à inertie seraient le moyen 
unique de navigation longue distance en supersonique. Sur le prototype avait été prévue l'installation de 
Radar Doppler et de sextant automatique ( A S T R O T R A C K E R ) . C e s solut ions furent a s s e z rapidement 
abandonnées compte tenu de l'évolution rapide des performances des centrales à inertie. 

Les prototypes eurent donc en système de base deux centrales inertielles S A G E M qui pesaient 
chacune près de 100 kg. 

Pour l'avion de série, il fut décidé de passer à une définition à trois centrales inertielles avec système 
de compara ison d e s informations pour pouvoir automatiquement isoler la centrale défail lante. Dans cette 
architecture, il fut nécessaire d 'abandonner le matériel S A G E M , très performant mais qui, en plus de la 
m a s s e importante, s'était avéré peu fiable et les apparei ls de série reçurent des centrales L ITTON pourzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Mft 
F R A N C E et D E L C O pour BRITISH A I R W A Y S . 

- Pos te d'équipage 

Le poste d'équipage des prototypes comportait quatre p laces de travail : deux p laces "pilotes", un 
poste mécanicien avec manettes de commande d e s moteurs couplées à ce l les du pylône central et un 
poste navigateur. 

Pour l'avion de série, avec l'adoption des centrales inertielles, il n'était plus nécessaire de conserver 
un poste navigateur et le poste mécanicien fut totalement repensé avec suppress ion des doubles 
c o m m a n d e s moteurs. C e c i conduisit à une concept ion telle qu'en phases de décol lage et d 'approche, le 
mécanicien navigant travaille face au pylône et au panneau central pour pouvoir survei l ler la propulsion qui 
est sur cet avion a s s e z complexe du fait de la réchauffe et des deux tuyères à géométr ie variable. A lors que 
pendant les autres phases de vol , il peut reculer et se retourner vers les panneaux systèmes où malgré les 
automat ismes, la charge de travail est déjà importante en survei l lance et le devient, p lus encore, en c a s de 
défai l lance d e s automat ismes, en particulier dans la gestion du carburant. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

4° - DATE S D'OBTENTIO N DE L A CERTIFICATION DE TYPE 

Après les ult imes essa is de certification, leur exploitation, l'exécution des vols d 'endurance et la 
rédaction d e s rapports transmis aux autorités françaises et britanniques, tout paraissait réglé pour obtenir à 
la fin de l'été 1975 la certification de type à la fois par la D G A C et la C A A . 

Ma is la fin du parcours nous réservait encore quelques ultimes difficultés. 

Dans les vols d 'endurance effectués par l'équipage britannique avec l'avion n°4 (British Ae rospace , 
British Ai rways - C A A ) au cours du mois d'Août 1975, certains comportements en croisière à M a c h = 2,00 
en pilote automatique sur des étapes Bahreïn - Bombay - Kua la Lumpur ou S ingapour furent considérés 
c o m m e inacceptables et donc la C A A réserva s a position vis-à-vis de la dél ivrance du certificat de 
navigabil i tés. 

Les autorités françaises, après ana lyse des enregistrements effectués à bord de l'avion n° 4 pendant 
ces phases considérées c o m m e crit iques eurent une appréciation différente et décidèrent de délivrer le 
certificat de navigabil ité français le 9 septembre 1975. 

C o m m e le pilote automatique était une responsabilité Aérospatiale, une campagne d 'essa is 
complémentaires avec recherche systématique des condit ions les plus sévères en croisière du point de vue 
turbulence, inversions de température, rotation de vent fut conduite avec l'avion n° 1 de fin Octobre à mi 
novembre 1975 en basant l'avion à K U A L A L U M P U R . 

Il fut alors poss ib le de démontrer aux pilotes certificateurs et aux chefs pilotes de British Airways que 
dans les condit ions les plus sévères, le comportement de l'avion en pilote automatique ne mettait jamais en 
cause la sécurité et qu'une procédure d'utilisation très simple permettait d'éviter le comportement qui avait 
inquiété, à tort, les équipages pendant l 'endurance. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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A la suite des rapports établis après cette campagne, la C A A a f inalement délivré le 5 Décembre 
1975 le certificat! de navigabilité dans la même définition que cel le approuvée par la D G A C début 
Octobre. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

5° - BILA N DES VOL S E F F E C T U E S A L A DAT E DE DELIVRANC E DU CERTIFICAT DE NAVIGABILIT E 
D 'OCTOBR E 1975 

Avion Nombre de vols Heures de vol Heures superson iques 

001 397 812 255 
002 437 824 173 
01 269 633 217 
02 298 634 273 
1 346 729 247 
2 337 736 201 
3 167 485 308 
4 177 520 255 

Ensemb le de la flotte 2428 5373 1929 

Dans un prochain article, nous compléterons cet historique par un aperçu sur les é léments 
techniques essent ie ls survenus à partir de la mise en serv ice jusqu'à un passé récent.. Enf in un article final 
essa ie ra de mettre e n lumière les opposit ions qui jalonnèrent le programme et comment e l les furent en 
général surmontées. 

H e n r i P E R R I E R 



B A L A D E EN CHARENT E POITOU zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

U A . P . C O . S . organise pour tous les membres, leur famille et leurs amis, les 24 - 25 et 26 septembr e 93 une 
sortie en Charente Poi tou. 

PROGRAMM E zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Vendredi  24 septembre  : 

Accue i l , puis pr ise en charge d'une partie des participants à S O U B I S E . Vers 13h30 dépar t pour rejoindre 
l'autre partie du groupe à la gare S . N . C . F de L A R O C H E L L E . 
A 14h30 votre périple commence ra par la visite guidée de la très belle ville de L A R O C H E L L E : visite en 
autocar, vue sur le port de p la isance des MINIMES, le V I E U X P O R T et s e s célèbres tours, puis départ pour 
le port de L A P A L L I C E , en eau profonde à côté du pont menant dans l'Ile de Ré, nommée R E LA 
B L A N C H E . Retour dans la ville pour la visite à pied, caractérisée par le passage dans les rues piétonnes et 
à arcades puis arrêt devant l'hôtel de ville... Petit temps libre, puis visite de notre très bel aquar ium, l'un des 
plus beau d 'Europe. Départ vers 18h30 pour S O U B I S E , arrivée à 19h00 à votre hôtel. Dîner et logement. 

Samedi  25 septembre  : 

Petit déjeuner. 
Départ après le petit déjeuner vers 8h15 pour la visite guidée de la C O R D E R I E R O Y A L E A R O C H E F O R T , 
ancien magasin et atelier ou l'on entreposait du chanvre.. . Pu is à 10h15 visite de la maison de Jul ien V I A U D 
ou Pierre LOTI , officier de marine, académicien. Demeure caractérisée par le souvenir de s e s longs 
voyages . Départ en direction des D E U X S E V R E S pour découvrir LA V E N I S E V E R T E ou Marais Poi tevin. 
Arrivée vers 12h45 pour un déjeuner de spécialités de la région, dans un restaurant prés de l 'eau. 
Continuation par un petit tour en barque et retour par C O U L O N , L A G A R E T T E . . . 
Arrivée vers 17h30 pour la visite du château de la R O C H E C O U R B O N puis promenade d a n s s e s jardins. 
Retour à votre hôtel à Soub ise . 
Dîner (repas de gala), logement. 

Dimanche  26 septembre  : 

Petit déjeuner. 
Départ vers 9h00 de votre hôtel pour se diriger à B R O U A G E , anc ienne forteresse située autour d 'anc iens 
marais salants, visite guidée de la citadelle et de s e s remparts à la Vauban . Départ pour marennes, pour 
une visite du musée ostréicole, puis déjeuner fruits de mer chez cet ostréiculteur. L'après midi, départ pour 
la découverte de l'île appelée ILE L U M I N E U S E , soit l'Ile d ' O L E R O N passage du pont, arrivée à S A I N T 
T R O J A N L E S B A I N S , puis le château, B O Y A R D V I L L E , d'où l'on peut apercevoir le Ford Boyard par beau 
temps en mer, puis la pointe de l'île et le phare de Chass i ron . Retour par la cotinière, un charmant petit port 
de pêche, le prieuré et retour sur le continent. 
P a s s a g e par la forêt de la Coubre , la côte sauvage puis R O Y A N , ville neuve station balnéaire réputée. 
Arrivée au château de D I D O N N E pour une visite de cave et dégustation de P ineau et cognac , soit d isant les 
nectars des dieux... Retour à Soub ise vers 18h45. 

TARI F : PRIX NET PA R PERSONNE 1500 Frs . 

ÇEPRIXÇÇMPREND: 

Un accompagnemen t agenc e 
Le transport en autocar de grand-tourisme aller et retour. 
Les prestations mentionnées selon programme : 
L a visite guidée de L a Rochel le , la visite guidée de la corderie Royale , la 
Ma ison de Pierre Loti, la promenade en barque, la visite du château de la 
Roche Courbon, la visite guidée de Brouage, la visite du musée ostréicole, la 
visite et dégustation de P ineau et cognac au château de Didonne. 
Les déjeuner vin et café compris. 

Le s petit s déjeune r de samed i et dimanche . 

Le repa s de vendred i soir . 

Le repa s de samed i soi r qu i ser a de grand e cuisine , allian t QUALIT E et 
PRESTIGE, Che f de Cuisine , Lilyan e BENOIT, de renommé e 
internationale . 

L e logemen t d u vendred i soi r et samed i so i r . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

He sont  p a s inclus  les  extra  et  dépenses  d'ordre  personnel. 



COMMENT S'Y RENDRE : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

En voitur ezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA : à 5 ki lomètres de Rochefort, sur la route côtière de Por t -des-Barques, Brouage, au centre du 
vi l lage de S O U B I S E . 

Hôte l Restauran t " L E SOUBISE " 
62 ru e de la Républ iqu e 

17780 SOUBIS E 

Tél . 46 84 92 16 et 46 84 93 36 

PARKIN G ET JARDI N • C A L M E A B S O L U 

Rendez -vous à cet hôtel à 13h00. Départ du car à 13h30 (début de la balade). 
D imanche vers 18h45 le car vous dépose à c e même hôtel (fin de la balade). 

Par le trai n : 

V E N D R E D I : 
T G V 8319 départ de Par is 11 hOO 
Arrivée à L a Rochel le 13h51 
Notre car vous prendra vers 14h30 au plus tard 

D I M A N C H E : 
Le ca r vous dépose à la gare de S U R G E R E S départ vers 19h45 par T G V 8384 qui arrive à P A R I S 
à 22h20. 
(Gare de départ à vérifier ainsi que l'horaire 19h24 si à L a Roche l le 
changement d'horaire c e dimanche) 

DEMANDE D'INSCRIPTION 

BALAD E EN CHARENTE POITOU 
Réponse impérative avant le 3 septembre 1993. 

N O M : 

Nombre de participants : 

J e joins à m a fiche d'inscription un chèque de 1 500 Frs x = Frs 
A l'ordr e de l 'A.P.CO. S 

O J e me rends à S O U B I S E en VOITURE 

O J e me rends à LA R O C H E L L E par le T G V 

(le car me prendra à la gare vers 14h30 et me reconduira à la gare pour le T G V qui arrive à Par is à 
22h20) 

J e désir e réserve r un e chambr e au SOUBIS E (qu e je réglera i personnellement ) : 

O Pour la nuit du jeud i 23 au vendred i 24 

O Pour la nuit du dimanch e 26 au lund i 27 



CONCORDE ET LE GOLF 

COUPE CONCORDE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

11 Juin  1993 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

C o m m e chaque année, au 
mois de juin, tous les 
membres de la sect ion 
G O L F A S A F Trépignent, 
c lub à la main, pour 
participer à la C o u p e 
Concorde , la 13ème du 
nom en 93. 

C e 11 juin, le solei l n'était 
point au rendez-vous, 
nous avons eu des rafales 
de vent accompagnées 
d'une pluie qui n'avait rien 
de Bretonne et malgré 
cette météo peu 
encourageante, plus de 
180 gol feuses et golfeurs 
ont pris le départ sur le 
golf de C O U R S O N a une 
trentaine de ki lomètres de 

Par is , ce parcours est 
intéressant et le paysage 
un peu iunaire. 

Les rafales de vent 
nombreuses permettaient 
de faire parcourir à notre 
petite balle des d istances 
inhabituelles, ou à 
l' inverse, lui donnaient des 
directions pas toujours 
souhaitées ! Qu' importe 
l 'ambiance était au beau 
fixe et l 'essentiel est de 
participer... 

Vers 19 heures, tous les 
joueurs étaient réunis au 
C lub House, ravis de leur 
journée et heureux de 
bavarder avec les copains. 

Arr iva l'heure de la remise 
des prix, parfaitement 
dotée par de nombreux 
sponsors, et les meil leurs 
gol feuses et golfeurs 
furent applaudis et 
récompensés de leurs 
"exploit". 

Un verre de l'amitié 
clôtura cette 13ème 
C o u p e Concorde et 
chacun d'entre nous a pris 
note de la prochaine en 
juin 94. 

Merci à tous les 
organisateurs et sponsors 
de cette compéti t ion 
golfique qui est cel le à ne 
pas manquer. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Nicole MENEVEUX. 



ASSOCIATION DES PROFESSIONNELS DE CONCORDE 

ET DU SUPERSONIQUE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

19ao AERO-CLUB  DE FRANCE-6 RUE GALILEE  75116 PARISzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA J.oou  ZSFEV 1390  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Objet:Groupe r  e n un e étroit e solidarit é tou s ceu x qu i  appar t iennen t  o u 

on t  appartenu,pa r  l e u r  profession, à l a mis e e n s e r v i c e e t  à  l ' e x p l o i t a t i o n 

de CONCORDE,et  particip é au  développemen t  d e l ' a v i a t i o n supersonique . 

DEMANDE D'ADHESIO N 

NOM e t  PRENOM : 

DATE e t  LIE U de  NAISSANCE : 

ADRESSE PERSONNELLE : 

TELEPHONE : 

ADRESSE PROFESSIONNELLE : 

TELEPHONE : 

DATE D'ENTRE E A  AIR-FRANC E : 

A L'AEROSPATIAL E : 

AU C.E.V .  : 

Dans un e INDUSTRI E AERONAUTIQUE : 

DATE D'AFFECTATIO N SUR CONCORDE : 

SUR SUPERSONIQUE : 

FONCTON : 

DATE D E FI N D'AFFECTATIO N : 

DATE D E L A RETRAIT E : 

DERNIERE FONCTION : 

J e déclar e adhére r  à  1'ASSOCIATIO N DES PROFESSIONNELS D E CONCORDE E T 

DU SUPERSONIQUE (A.P.CO.S.) . 

Dat e e t  S ignature . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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J o i n d r e :  I V L e montan t  d e l a cotisation(chèqu e banca i r e o u p o s t a l ) 

de 18 0 Franc s à  l ' o r d r e d e l'A.P.CO.S. . 

2 V DEUX photo s d'identité . 


