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EDITORIAL 

1993 

L'anné e 1993 s'annonc e auss i rich e d'espoi r pour l'A.P.CO.S . que les 
années précédentes . 

Aussi , en ce 3ème anniversair e de la fondatio n de notr e association , je vous 
adress e en ce débu t d'anné e mes meilleur s voeux pour vous tous et vos familles . 

Que 1993, vou s apport e le bonheu r et la santé  et soi t propic e à des 
rencontre s auss i amicale s et auss i sympathique s que celle s que nous avons 
organisée s duran t ces troi s première s années . 

Conservan t l'espri t d'amiti é et de camaraderi e qui a été à la base de notr e 
regroupemen t auprès  du mot "Concorde" . Soyon s fidèle s au souveni r de tous nos 
camarade s disparus . 

Notre actio n associativ e doi t prendr e encor e plus d'importanc e et doi t exiger 
de chacu n d'entr e nous plus d'assiduit é et de dénouement . 

Aussi , j'adress e mes très vif s remerciement s à tous Jes membre s du Burea u 
et à tous ceux qui nous ont aidé dans le déroulemen t de notr e action . 

"AMITIE ET CONCORDE LE PRESTIGE DE LA FRANCE" 

Fernan d ANDREANI . 
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VERS L'AVIO N DE TRANSPORT SUPERSONIQUE FUTUR 

Colloqu e d'AVRI L 1992 Ch.MICHAUT < DES ) 

"  VerszyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA l'avion de transport supersonique futur", tel a été le thème retenu pour la matinée du 16 avril du 
colloque ONERA. M. Marec dans l'introduction à ce colloque a souligné l'importance et l'actualité de ce sujet. L'Office 
est pleinement concerné par les recherches à mener et apte à apporter une contribution importante. 

Après une première partie consacrée au passé et au rôle éminent joué par l'Office dans le cadre du 
programme Concorde, les exposés des industriels et de l'ONERA ont donné un aperçu des acquis techniques et des 
problèmes soulevés lors d'un passé récent et des études actuellement en cours. 

La seconde partie de ce colloque était tournée vers l'avenir : une table ronde sur les thèmes de recherches à 
développer pour démontrer la faisabilité d'un avion de transport supersonique futur réunissait les représentants des 
services officiels, des industriels et de l'ONERA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

L e t r a n s p o r t  aérien , m a i g r e 
l e s c r i s e s économique s d e c e s 
dernière s année s n e  c e s s e d e 
croître . L e  t ra f i c  l o n g c o u r r i e r  s e r a 
multipli é  p a r  5  d ' i c i  2 0 2 5 . L e s  a v i o n s 
l o n g s c o u r r i e r s  e f f e c t u e n t  d e s étape s 
d e p l u s e n  p l u s l o n g u e s (1 4 h d e  v o l 
s a n s e s c a l e ) . D a n s c e  c o n t e x t e , 
l 'a t t ra i t  d 'u n  a v i o n d e  t r a n s p o r t  
s u p e r s o n i q u e offra n t  u n  t e m p s d e 
v o l divis é p a r  2  e s t  lo i n d'êtr e  
négligeabl e : l e  march é e x i s t e (e n 
p a r t i c u l i e r  t r a n s p a c i f i q u e ) . . . 

A u x  E t a t s -U n i s , l 'e ffor t  d e 
r e c h e r c h e américai n  s ' e s t  accélér é 
d e p u i s 1 9 8 9 a v e c  l e  l a n c e m e n t  p a r 
l a N A S A d 'u n  v a s t e p r o g r a m m e d e 
faisabilit é  t e c h n o l o g i q u e ( H S R P : 
H i g h S p e e d R e s e a r c h P r o g r a m ) . 

E n n o v e m b r e 1 9 8 9 , s ' e s t  t e n u 
à  S t r a s b o u r g u n  c o l l o q u e s u r  l 'a ve n i r 
d u t r a n s p o r t  aérie n à  h a u t e v i t e s s e , 
organis é p a r  t ro i s  g r a n d e s 
o r g a n i s a t i o n s aéronautique s  e u r o -
péenne s ( A N A E , D G L R , R A e S ) 
a v e c  u n e l a r g e c o n t r i b u t i o n d e 
l ' O N E R A (vo i r  N O U V E L L E S D E 
L ' O N E R A n°8 5 d e décembr e 1 9 8 9 ) . 

E n F r a n c e e t  s o u s l ' i m p u l s i o n 
d e l a  D i r e c t i o n d e s  p r o g r a m m e s 
aéronautique s  c i v i l s  ( D G A C , D P A C ) , 
l e s étude s on t  été  relancée s dè s 
1 9 9 0 s u r  l e s  b a s e s d ' u n e 
c o n c e r t a t i o n e n t r e l e s  i n d u s t r i e l s , 
Aérospatial e  e t  S N E C M A , e t  
l ' O N E R A . C o m p t e t e n u d e s  b u d g e t s 
d i s p o n i b l e s , c e s étude s o n t  été  
centrée s s u r  l e s priorité s  s u i v a n t e s : 

- e n v i r o n n e m e n t  ; 
- économie/march é ; 
- systèm e propu ls i f . 

L e s c o n t r a i n t e s s o n t  
présente s  d a n s l 'e spr i t  d e s 
c o n c e p t e u r s , c e t  a v i o n s u p e r s o n i q u e 
fu t u r n e  v e r r a l e  j o u r  q u e s ' i l  r e s p e c t e 
l ' e n v i r o n n e m e n t  e t  qu ' i l  e s t  
économiquemen t  v i a b l e . 

S u r l e  p l a n t e c h n i q u e , l a  
F r a n c e (e t  l a  G r a n d e -B r e t a g n e ) 
bénéficien t  d ' u n e expérienc e 
i n c o n t e s t a b l e a v e c  C o n c o r d e . 
Expérienc e opérationnell e  u n i q u e 

a v e c  p l u s d e 1 5 0 0 0 0 h e u r e s d e v o l 
s a n s problème s m a je u r s d e p u i s s o n 
entré e e n s e r v i c e e n 1 9 7 6 . 

L ' O N E R A a  l a rg e m e n t  
contribu é à  l a  définitio n d u  C o n c o r d e . 
D a n s s o n expos é trè s  r i c he , M . 
P h i l i p p e P o i s s o n -Q u i n t o n , H a u t  
C o n s e i l l e r  hono ra i r e , a  fa i t  r e sso r t i r 
l e rôl e  d e l a  r e c h e r c h e e t  d e l a  
p a r t i c i p a t i o n a u x  développement s 
d a n s l e  p r o g r a m m e p lu r i d i sc ip l i na i r e  
q u i  a  mobilis é  l 'Of f ic e p e n d a n t  p l u s 
d e di x  a n s ; e n 1 9 6 8 , l e  p r o g r a m m e 
s u p e r s o n i q u e représentai t  9 % d e 
l'activit é  g l o b a l e . . . A v a n t  d e 
s ' e n g a g e r  d a n s u n  n o u v e a u 
p r o g r a m m e , i l  a  fa l l u  t i re r  l e s leçon s 
d e l'expérienc e C o n c o r d e . Il  n ' a  p a s 
e u l e  succè s  c o m m e r c i a l  a t t e n d u e n 
r a i s o n d e caractéristique s m a l 
adaptée s a u march é : 

- r a y o n d 'a c t i o n t ro p fa ib l e  
( 6 3 0 0 k m  so i t  t r a n s a t l a n t i q u e n o r d 
s a n s e s c a l e ) ; 

- c o n s o m m a t i o n t ro p élevé e ; 
C o n c o r d e a  s u b i  d e  p l e i n  foue t  l e s 
d e u x  c r i s e s pétrolière s ; 

•  bru i t  s u r  aéropor t  t ro p élev é 
a l o r s q u e l e s  n o r m e s d e v e n a i e n t  d e 
p l u s e n p l u s sévères . 

L e s r e c h e r c h e s à  m e n e r  p o u r 
l e  fut u r  a v i o n d e  t r a n s p o r t  
s u p e r s o n i q u e on t  p o u r élément s 
fédérateur s  l e s  pro je t s d e s 
i n d u s t r i e l s . L e u r s exposé s on t  p e r m i s 
d 'e n t r a c e r  l e s  g r a n d e s l i g n e s . 

L e proje t  "A l l i a n c e " 
d'Aérospatial e  a  été présent é p a r  M . 
C l a u d e L e n s e i g n e . 

E n v u e d e  l ' i n t roduc t io n e n 
s e r v i c e d u  fut u r  s u p e r s o n i q u e à  
l 'ho r i zo n 2 0 0 5 -2 0 1 0 , l e  c a h i e r d e s 
c h a r g e s s u i v a n t  a  été  établ i  : 

- 2 7 5 p a s s a g e r s réparti s  e n 
t ro i s  c l a s s e s ; 

v i t e s s e d e croisièr e 
c o r r e s p o n d a n t  à  M a c h 2 , 0 5  ( su rvo l 
d e t e r r e s habitée s e n  s u b s o n i q u e 
p o u r évite r  l e  b a n g s u p e r s o n i q u e ) ; 

- r a y o n d 'a c t i o n d e 5  5 0 0 N M -
1 0 0 0 0 k m  s o i t  t r a n s p a c i f i q u e , c a r  l e s 
étude s d e march é on t  montr é q u e l e  

t ra f i c  s u r  c e t  a x e  a v a i t  u n  t a u x  d e 
c r o i s s a n c e supérieu r  ; 

- n i v e a u d e  brui t  F A R 3 6 
s t a d e 3 . 

L'économi e d e  l 'a v io n do i t  
pe rm e t t r e u n e a u g m e n t a t i o n d e  pri x  
d u v o y a g e a c c e p t a b l e p a r  ra ppo r t  a u 
t r a nspo r t  s u b s o n i q u e c a r  l a  v i t e s s e a  
u n pr ix . P o u r  s a t i s f a i r e  l e s  e x i g e n c e s 
économique s e t  d 'e n v i r o n n e m e n t , l e  
c h o i x  d 'u n  a l l o n g e m e n t  d e 2 ,1 (1 ,5 5 
p o u r  C o n c o r d e , d'o ù u n  m e i l l e u r 
r e n d e m e n t  aérodynamique ) de v ra i t  
c o n t r i b u e r à  réduir e  l e  n i v e a u d e 
brui t  e t  à  o b t e n i r  d e  b o n n e 
p e r f o r m a n c e s s u b s o n i q u e s l e  
c o m p o r t e m e n t  aéroélastiqu e d 'un e 
t e l l e  vo i t u r e s e r a à  étudier . L e s 

. f i n e s s e s o b t e n u e s présenten t  a u s s i 
u n g a i n s ign i f i c a t i t  p a r  ra ppor t  à  
C o n c o r d e , p o u r l a  montée , l a  
croisièr e  s u b s o n i q u e e t  l e s  a t t e n t e s . 

D e n o m b r e u x  progrè s  s o n t  à  
réalise r  : intégratio n d u systèm e 
propuls i f , c h o i x  d e s matériau x  l e s 
m i e u x  adapté s  p o u r  offri r  u n 
r e n d e m e n t  s t r u c t u r a l  amélior é e t  
répondr e a u x  e x i g e n c e s d e duré e d e 
v i e : 2 0 0 0 0 c y c l e s représentan t  
6 0 0 0 0 h e u r e s à  c h a u d (problème s 
t h e r m i q u e s ) . 

L e m o t e u r à  c y c l e v a r i a b l e  
( M C V 9 9 ) d e  S N E C M A a été 
présent é p a r  M e l l e  I s a b e l l e  D u b o i s . 
C e t t e  s o l u t i o n d o i t  s a t i s f a i r e a u x 
e x i g e n c e s d e  c o n s o m m a t i o n , 
d ' e n c o m b r e m e n t , d e  m a s s e e t  d e 
bru i t . U n m o t e u r optimis é  p o u r l a  
croisièr e  s u p e r s o n i q u e a  d e 
m a u v a i s e s p e r f o r m a n c e s e n 
s u b s o n i q u e e t  e s t  b r u y a n t  a u 
décollag e e t  l 'a t t e r r i s sa ge . L e  m o t e u r 
à  c y c l e v a r i a b l e  p e r m e t  d ' a u g m e n t e r 
l e débi t  d 'a i r  e n  s u b s o n i q u e 
(présenc e d'entrée s  d 'a i r  latérales ) 
t ou t  e n  l im i t a n t  l e  maître-coupl e d u 
m ot e ur . 

L e p r i n c i p e d e  f o n c t i o n n e m e n t  
e s t  l e  s u i v a n t  : 
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Recherche s de l'ONERA en vu e du développemen t de CONCORDE 

OA/DES 

en souffleri e 

et en vo l 

OA 
Etud e du frottemen t 

Etud e de réchauffemen t 

cinétiqu e a M • 2 

Optimisatio n de la form e de Taile et 
son adaptatio n par vrillaç e et 
cambrur e (MzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ~~ 1) 

OE/OP 

Actio n su r la couch e d'ozon e 
(Comit é Int. COVOS) 

OMI 

Etud e du ban c en croisièr e 
supersoniqu e 

OA / 0* Laboratoir e d'analogie s rhéoélectrique s 

OR Etud e d'aéroélasticit é (flottement , 
turbulence ) en souffleri e et en vo l 

OM Etud e d'alliage s 
d'aluminiu m 
pou r M » 2 * 

Ch» Etud e du brui t de jet 

0£ Etud e de la combustio n 

OA Etudes et essai s de la nacell e 

Assistanc e techniqu e a Sud-Aviatio n et SNECMA 
Modan e GME 
Chalai s 
Cannes 

Essai s en soufflerie s 
OA 

Définitio n et 
optimisatio n 
de la pris e 
d'ai r 

M 0 .2 ,1 
•4 < 

Optimisatio n de 
la tuyèr e zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

E c h é a n c i i 

1990 

AVION 

MOTEUR 

1995 3000 

Faisabilit é  
t oc hnoloqlq m 

Concep t 

Proje t  

2005 

CERTIFICATION 
AVION 

Développemen t 

Programm e 
Technologiqu e 

Démonstrateu r 

CERTIFICATION 
MOTEUR 

Développemen t 
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- e n v o l  s u p e r s o n i q u e , l e  c o r p s 
p r i n c i p a l  aliment é p a r  l'entré e  d 'a i r 
p r i n c i p a l  a g i t  c o m m e u n  t u rbo -
réacteu r  c l a s s i q u e m o n o f l u x  ; 

- a u décollage , i l  a g i t  c o m m e 
u n m o t e u r  d o u b l e f lu x  ; u n  c o r p s 
s e c o n d a i r e aliment é p a r  d e s entrée s 
d 'a i r  a u x i l i a i r e s p e r m e t  d ' a u g m e n t e r 
l e débi t  d 'a i r  d u  m ot e ur , d e  d i m i n u e r 
l a  v i t e s s e d'éjectio n d e s g a z s a n s 
pénalise r  l a  traîné e d u systèm e 
propu ls i f . P o u r répondr e  a u x  n o r m e s 
d e brui t , l 'ob je c t i f  e s t  u n e v i t e s s e 
d'éjectio n d e 4 0 0 m / s  (c on t r e 8 7 0 
m / s p o u r  l 'O l ym p u s ) . 

Différent s  c o n c e p t s d'entrée s 
d 'a i r  latérale s étudiée s  d o i v e n t  
o p t i m i s e r l a  traîné e p a r a s i t e , l a  
d i s t o r s i o n d e l'écoulemen t  q u i 
a l i m e n t e l a  sou f f l a n t e e t  l e  
c o e f f i c i e n t  d e récupératio n d e 
p r e s s i o n . D e s  e s s a i s d e  m a q u e t t e s 
a v e c  p r i s e s d 'a i r  a f f l e u ra n t e s s o n t  
prévu s  c o u r a n t  1 9 9 2 à  S 3 C h a l a i s . 

L a c o n t r a i n t e  "po l lu t ion " 
i m p o s e a u  m o t o r i s t e u n  fa ib l e  n i v e a u 
d'éjectio n  d ' o x y d e s d ' a z o t e (N Ox ) . 
U n e v o i e  p o s s i b l e e s t  d 'a vo i r 
c o n s t a m m e n t  u n mélang e p a u v r e ( l a  
fo rm a t i o n d e s N O x  étant  m a x i m a l e 
l o r s q u e l e  ra ppor t  d'équivalenc e e s t  
v o i s i n d e 1, e t  u n mélang e r i c h e 
entraînan t  d e s  r i s q u e s d e fumée) . 
D'où l e  c o n c e p t  d e  c h a m b r e à  
prémélang e (un e g r a n d e quantit é  
d 'a i r  e s t  mélang é a u  c a r b u r a n t  a v a n t  
l a  c o m b u s t i o n ) . 

D a n s l e  succè s d u systèm e 
propu ls i f , l e s  entrée s  d 'a i r  e t  l e  
systèm e d'éjectio n à géométrie s 
v a r i a b l e s j o u e r o n t  u n rôl e  
déterminant . E n  p l u s d u  c h o i x  d u 
c y c l e , i l  n e  f a u d r a p a s néglige r  d e s 
d i s p o s i t i f s atténuateur s d e  brui t  (e ffe t  
éjecteur , s i l e n c i e u x , t r a i t e m e n t s 
a c o u s t i q u e s ) e t  évalue r  l e s  p l u s 
p r o m e t t e u r s . D e s  e s s a i s d e 
m a q u e t t e s d e tuyère s  s o n t  prévu s à 
C E P R A 1 9  c o u r a n t  1 9 9 2 p o u r 
évalue r  l e u r s  p e r f o r m a n c e s 
a c o u s t i q u e s . 

P o u r concrétise r  c e s  pro je t s 
d'Aérospatial e  e t  S N E C M A , l ' O N E R A 
a p p o r t e s o n  s a v o i r - f a i r e  d a n s d e 
n o m b r e u x  d o m a i n e s e t  d a n s l e  
p r o g r a m m e s u p e r s o n i q u e in i t ia l  q u i 
c o u r t  jusqu' à  f i n  1 9 9 2 , t o u t e s l e s 
d i r e c t i o n s d e  l 'Of f i c e on t  u n e pa r t  
d'activit é  ( l e s  matériau x  on t  été  
traité s  d u r a n t  l a  premièr e journé e d u 
c o l l o q u e ) . 

L e s problème s lié s  a u  r e s p e c t  
d e l ' e n v i r o n n e m e n t  a v a i e n t  fa i t  l 'obje t  
d ' u n e t a b l e  r o n d e lo r s d u  c o l l o q u e 
O N E R A 1 9 9 1 . L e s  c o n t r a i n t e s s e 
s i t u e n t  d a n s t r o i s  d o m a i n e s : 

- l a  p o l l u t i o n d e l a  h a u t e 
atmosphèr e ; 

- l e  bru i t  a u t o u r  d e s aéroport s 
- l e  b a n g s o n i q u e . 

L a po l l u t i o n d e l a  h a u t e 
atmosphèr e e s t  u n  d o m a i n e où p a r 
e x c e l l e n c e , i l  do i t  y  a vo i r  u n 
c o n s e n s u s in t e rna t iona l , l ' a v i o n 
s u p e r s o n i q u e v o l ezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA à u n e  a l t i t ud e où 
s e c o n c e n t r e l ' o z o n e . Il  f a u d r a 
démontre r  q u e l e s  v o l s  d 'un e f lot t e  
s u p e r s o n i q u e n 'a uron t  p a s  d ' im pa c t  
s ign i f i c a t i f  s u r  c e t t e  c o u c h e d ' o z o n e . 
P l u s i e u r s  p r o g r a m m e s s o n t  e n 
c o u r s . A u  p l a n n a t i o n a l  a  été  cré é e n 
décembr e 1 9 9 1 l e  Comit é  a v i o n -
o z o n e ( d a n s l 'e spr i t  d u  C O V O S q u i 
e x i s t a i t  a u  t e m p s d e  C o n c o r d e ) , 
présid é p a r  M . Ca rpe n t i e r , a n c i e n 
présiden t  d e  l ' O N E R A . L e s étude s 
menée s a c t u e l l e m e n t  à  l 'Of f ic e 
(D i re c t io n d e i a  p h y s i q u e générale ) 
on t  p o u r  ob je c t i f  d e détermine r 
l ' im pa c t  d e s émission s  p o l l u a n t e s 
( o x y d e s d 'a zo t e ) s u r  l a  c o u c h e 
d ' o z o n e grâc e  à un e  m e i l l e u r e 
c o n n a i s a n n c e d e s o n état  e t  d e s 
phénomène s altérateur s  e t  d 'e n fa i r e  
u n e modélisatio n  p o u r prévoi r  s o n 
évolution . U n modèl e 3 D e s t  
développ é e n  c o l l a b o r a t i o n a v e c 
Météo-Franc e e t  l e  C N R S . Grâc e a u 
c o d e 2 D ( la t i t ude , a l t i t ude ) , d e s 
scénario s  s o n t  défini s  p a r 
Aérospatial e  (flot te ) e t  S N E C M A 
(émissions) , l ' im pa c t  pe u t  être  
évalué . P o u r  v a l i d e r  c e s c o d e s , l e s 
m e s u r e s s o n t  i n d i s p e n s a b l e s : 
m e s u r e s s a t e l l i t a i r e s (o n  c o m p t e 
b e a u c o u p s u r  l e s  résultat s  d e l a  
m i s s i o n A t l a s - a v e c  l e  spectromètr e 
G i r a r d d e O P - q u i  s 'e s t  déroulé e fi n 
m a r s  à b o r d d e  l a  n a v e t t e américain e 
A t la n t i s ) o u aéroportée s  (à bo r d d e 
v o l s spécifiques , C o n c o r d e ?) . 

P o u r l e  bruit , l a  
réglementatio n  a c t u e l l e  ( O A C I -
a n n e x e 1 6 - c h a p i t r e 3 ) f ix e l e s 
l im i t e s d e s  n i v e a u x  d e  brui t  e n  t ro i s 
p o i n t s d e  m e s u r e , a u décollag e 
(latéra l  e t  survo l ) e t  à l 'a t t e r r i ssa g e 
( a p p r o c h e ) . P o u r  r e s p e c t e r  c e t t e  
réglementation , l e  fut u r  s u p e r -
s o n i q u e d e v r a être  m o i n s b ruya n t  
q u e C o n c o r d e (d 'e nv i ro n 4 0  E P N d B 
s u r  l ' e n s e m b l e d e s  t ro i s  po in t s ) . 
L ' O N E R A ( O P - d i v i s i o n a c o u s t i q u e ) 
a port é  s e s e f fort s  s u r  l a réductio n  d u 
bru i t  d e je t  a v e c  a n a l y s e d e s 
méthode s d e prévision s  e x i s t a n t e s e t  
d e s différent s  d i s p o s i t i f s d e 
réduction . U n e méthod e d e préviso n 
d u bru i t  d e je t  e n  s t a t i q u e p o u r u n e 
tuyèr e à  prof i l  d e s v i t e s s e s invers é a 
été développée . E n étroit e  
c o l l a b o r a t i o n a v e c  S N E C M A , l e s 
e s s a i s d e  d e u x  m a q u e t t e s d e tuyèr e 
s e dérouleron t  f i n  1 9 9 2 d a n s l a  
sou f f l e r i e anéchoïqu e C E P R A 1 9 a u 
C E P r d e  S a c l a y . L e s  b e s o i n s fu t ur s 
on t  été  analysé s e t  p l u s i e u r s 
m o d i f i c a t i o n s pou r ra i e n t  être  
apportée s à c e  m o y e n d ' e s s a i 
u n i q u e , n o t a m m e n t  p o u r  m i e u x 
s i m u l e r l e  s u p e r s o n i q u e 
( a u g m e n t a t i o n d e 1 0 0 m  à 1 3 0 m / s 
d e  Ta v i t e s s e e n  v e i n e , m e s u r e p a r 
v e n t u r i s d e s  f lu x  p r im a i r e e t  
s e c o n d a i r e , b a l a n c e d e poussée ,...) . 

L e d e r n i e r  po in t  c o n c e r n e l e  
b a n g s o n i q u e . A  l 'he ur e a c t u e l l e , o n 
considèr e q u e l e  s u r v o l  d e s  t e r r e s 
habitée s  s 'e f f e c t u e r a e n  s u b s o n i q u e . 
Néanmoins , u n e b o n n e c o n n a i s -
s a n c e d u problèm e e t  d e s a 
p r o p a g a t i o n e s t  nécessaire . 
L'expérienc e q u i  a v a i t  été  a c q u i s e 
lo r s d u  p r o g r a m m e C o n c o r d e 
( l og i c i e l s d e prévision ) a  été  r e m i s e 
à j ou r  ( in form a t ique ) e t  validé e 
d'aprè s  l e s m e s u r e s e x i s t a n t e s (vo l s 
d ' e s s a i s  C o n c o r d e ) . D e s  l o g i c i e l s 
prédictif s  complémentaire s on t  a u s s i 
été programmé s p o u r  p o u v o i r 
évalue r  l e s  b a n g s s e c o n d a i r e s q u i 
intéressen t  l e s  r o u t e s a u  l a r g e d e s 
côte s  e t  e n t r e  l e s îles . 

Résoudr e l e  problèm e d u brui t  
i m p l i q u e évidemmen t  l e  m o t o r i s t e , 
m a i s  a u s s i  l 'a v ionne ur , l e  fu t u r s u -
p e r s o n i q u e do i t  a v o i r  d e  b o n n e s 
p e r f o r m a n c e s aérodynamique s a u x 
b a s s e s v i t e s s e s d'o ù u n  g r a n d 
a l l o n g e m e n t  e t  d e s  v o l e t s d e  b o r d 
d 'a t t a qu e a d a p t a b l e s . L a  s t r u c t u r e 
s o u p l e d e l a  v o i l u r e i m p l i q u e d e 
s'intéresse r  d e trè s prè s à l'aéro -
élasticité . L ' O N E R A ( O R ) a 
développ é différent s  c o d e s d e  c a l c u l 

- c o d e linéaris é élément s  f in i s 
s u r  a v i o n c o m p l e t , v a l a b l e e n 
s t a t i o n n a i r e e t  e n  i n s t a t i o n n a i r e  
( c a l c u l s s u r  m a q u e t t e  a v i o n m i l i t a i r e  
A C X ) ; c e  c o d e a  été adapt é  p o u r 
"A l l i a nc e "  e t  e s t  e n c o u r s d e  t ra ns fe r t  
v e r s Aérospatial e  ; 

- c o d e s u r f a c e s p o r t a n t e s q u i 
s e r a utilis é  a v e c  u n e modélisatio n d e 
g o u v e r n e s e t  d e  s p o i l e r s  p o u r 
"A l l i a n c e " . 

L e c o l l o q u e a  p e r m i s d e 
por t e r u n éclairag e p l u s spécifiqu e 
s u r l e s  t r a va u x  effectué s  d a n s l e  
d o m a i n e d e l'aérodynamiqu e 
(expos é d e M . T h i b e r t -O A ) e t  d e l a  
c o m b u s t i o n (expos é d e M . H i r s i n g e r -
O E ) . 

D a n s l e  d o m a i n e d e 
l'aérodynamiqu e e x t e r n e e t  in t e rne , 
l ' O N E R A d i s p o s e d 'a t ou t s précieu x  : 
d e s ou t i l s numérique s e t  d e s  ou t i l s 
expérimentau x  (souf f le r ie ) . L e 
s u p e r s o n i q u e e s t  p l u s s e n s i b l e q u e 
l e s u b s o n i q u e a u x  p e r f o r m a n c e s 
aérodynamiques . 

D e s c o m p a r a i s o n s c a l c u l s -
e s s a i s  S 2 M A s u r  u n e m a q u e t t e  
A T S F 1 (Aérospatial e  a  dériv é 
p r o g r e s s i v e m e n t  "A l l i a n c e "  d e 
C o n c o r d e e n  p a s s a n t  a u  c o u r s d e s 
année s 8 0 p a r  d e s  pro je t s 
intermédiaire s  A T S F ) o n t  été  
présentées , a i n s i  q u e l e s  m e s u r e s 
d e c oe f f i c i e n t  d e  f ro t t e m e n t  l o c a l e n 
v o l s u r  C o n c o r d e ( C E R T / D E R A T ) . 
P o u r l'entré e  d 'a i r  p r i n c i p a l e , e n 
étroit e  c o l l a b o r a t i o n a v e c 
Aérospatial e  s o n t  développé s e t  
validé s d e s  c o d e s d e  c a l c u l  (Eu le r , 
N a v i e r -S t o k e s ) . S u r l e  p l a n 
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1 % Cx supersoniqu e -a>> S % charg e marchand e 
1 % Cx subsoniqu e 1 % charg e marchand e 

1 % rendemen t prise s cTair en supersonique—4> > 2,5 % charg e marchand e 
1 % rendemen t prise s cfai r en subsoniqu e V 1 % charg e marchand e 
1 % rendemen t prise s d'ai r au décollag e — s % charg e marchand e zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Sensibilité  aux performances  aerodynamiques. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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Pour  améliorer  les  caractéristiques  dans  toutes  les  phases  de vol.  l'envergure 

d'Alliance  est  largement  augmentée  par  rapport  a celle  de Concorde. 

ALLIANC E 

proje t 1983 

proje t 1978 

CONCORDE 

SUPERSONIQUE - .„ 

SUBSONIQUE - MACH-0,95 ! • *• '"« «o«P'« '• ««<••  

Fustau i meiau' i » • »««* 

F u » * u i moltur s typ e C*ACO>4« 

Finess e 

10 15 20 25 

Les études  poursuivies  depuis  Concorde  permettent  d'atteindre  une efficacité 

aérodynamique  améliorée  de plus  de «0 V 

Entré e tfair  auxiliair e Corp s secondair e Corps principa l 

Entré e d'ai rzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA f — T l 1 I 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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l e moteur  à cycle  variable,  clef  de la réduction  Ou bruit 

et de la consommation 



expérimental , u n e m a q u e t t e d e 
p r i s e d 'a i r  p r i n c i p a l e  d o i t  être  testé e 
à  S 3 M A , l e s entrée s  d 'a i r  a ux i l i a i r e 0  
S 3 C H e t  l e s  étude s d e pièg e à 
c o u c h e l im i t e  fon t  l 'obje t  d ' e s s a i s 
d a n s l a  sou f f l e r i e  S 8 C à  C h a l a i s . L e s 
p r e m i e r s  j a l o n s s o n t  d o n c  posés , 
p o u r  l 'a ve n i r , l e s  idée s d e 
r e c h e r c h e s s o n t  n o m b r e u s e s . 

L e d e r n i e r  po in t  abord é lor s 
d e s exposé s détaillé s  étai t  re la t i f  à  l a  
réductio n  d e s émission s  p o l l u a n t e s -
"Premièr e  a p p r o c h e "  - p a r  M . 
H i r s i n g e r (OÉ). S i  l e s  t r a va u x  d u 
m o t o r i s t e  s o n t  orienté s  v e r s l e  
c o n c e p t  d 'un e c h a m b r e d e 
c o m b u s t i o n b a s s e po l l u t i on , 
l ' O N E R A a d e s compétence s 
r e c o n n u e s d a n s l e  d o m a i n e d e l a  
modélisatio n  ( c o d e D i a m a n t , modèl e 
d e c o m b u s t i o n t u rb u l e n t e P E U L , . . . ) . 
D a n s l e  c a d r e s u p e r s o n i q u e on t  été  
analysé s l e s mécanisme s d e 
f o rm a t i o n d e s  o x y d e s d 'a z o t e , e t  u n 
c o u p l a g e D i a m a n t  - P E U L - modèle s 
d e p o l l u t i o n a  fourn i  s e s  p r e m i e r s 
résultats . M o y e n s d e  m e s u r e e t  
d ' e s s a i s  s o n t  a u s s i d e s  a t o u t s 
i m p o r t a n t s d e  l 'Of f ic e , d e s  e s s a i s 
d'élément s d e  f o y e r  s o n t  prévu s 
d a n s l e s étude s  e n c o u r s . 

E n f i n , u n e t a b l e  r o n d e animé e 
p a r M . M a r e c  réunissai t  d e s 
représentant s  d e s  s e r v i c e s o f f i c ie ls , 
M M L i s a c k  ( D G A C / D P A C ) e t  G l e i z e s 
(DCAé/STPA) , d e s  i n d u s t r i e l s , M M . 
P i c q (Aérospatiale ) e t  Sénécha l 
( S N E C M A ) e t  d e  l ' O N E R A , M . E l 
G a m m a l . L e thèm e généra l  étai t  
tourn é  v e r s l ' a v e n i r  a v e c  l e s 
r e c h e r c h e s à  développer . 

M . L i s a c k  s o u l i g n a i t  l e s 
i n c e r t i t u d e s q u i  pèsen t  s u r  l 'a ve n i r 
d u t r a n s p o r t  s u p e r s o n i q u e d e 
deuxièm e génératio n  ( t e c h n i q u e s , 
économiques , i n d u s t r i e l s , réglemen -
t a i re s , . . .) , l e  déf i  m a j e u r e t  l e s 
retombée s d 'u n t e l  p r o g r a m m e . A u 
a la n n a t i o n a l  l e  p r o g r a m m e concert é  
1 9 9 1 -1 9 9 2 représent e 1 0 0 M F d e l a  
D P A C . P o u r  l ' a ve n i r  ( 1 9 9 3 -1 9 9 5 ) , u n 
j r o g r a m m e concert é  d e faisabilit é  
e c h n o l o g i q u e a  été propos é p a r 
aérospatiale , O N E R A e t  S N E C M A 
i v e c  u n  n i v e a u f i n a n c i e r  n e t t e m e n t  
supérieu r  e t  c e l a i m p l i q u e q u e l e s 
i c t i o n s c o n c e r n a n t  l e  s u p e r s o n i q u e 
a s s e n t  l 'obje t  d ' u n e d i s c u s s i o n e t  
l ' u n e décisio n spécifiqu e  l o r s d e s 
p r o c h a i n e s conférence s budgétaire s 
J e l 'E t a t . 

M . P i c q i n s i s t a i t  s u r  l e s 
»njeux  : l a  nécessit é  d'êtr e  présen t  
>ur  u n e pa r t  s u b s t a n t i e l l e d u march é 
o n g c our r ie r , l e s  répercussion s s u r 
e march é d u  s u b s o n i q u e , l ' a v a n c e 
e c h n o l o g i q u e e t  l e  p o s i t i o n n e m e n t  
i e  l ' i ndus t r i e français e vis-à-vi s  d e 
« s p a r t e n a i r e s . C e p r o g r a m m e 
îécessit e  u n e l a r g e coopératio n 
n t e r n a t i o n a l e c o m p t e t e n u d u 
narch é limit é  ( 5 0 0 à 1 0 0 0 a v i o n s ) , 
l e s coût s  e t  d e s  r i s q u e s élevé s e t  

d u c o n s e n s u s m o n d i a l  nécessair e  
s u r  l e  r e s p e c t  d e  l 'e nv i r onne m e n t . 

L e s échéances , l e s  e f for t s 
im po r t a n t s d e s  a u t r e s p a y s ( E t a t s -
U n i s , J a p o n ) e t  l e s  différente s 
coopération s  a v e c  B r i t i s h Aérospa -
c e , T u p o l e v e t  l e  g r o u p e d e s 5 (+3) 
fon t  qu'Aérospatial e  s o u h a i t e  m e n e r 
d e s r e c h e r c h e s d a n s l e s  d o m a i n e s -
clé s  t o u s a z i m u t s p o u r  g a r d e r u n e 
capacit é  d e  j u g e m e n t  p r o p r e s u r  l a  
viabilit é  économiqu e e t  t e c h n i q u e , 
p o u r prépare r  l e s  négociation s 
i n t e r n a t i o n a l e s prévue szyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA à pa r t i r  d e m i 
1 9 9 4 . 

P o u r M . Sénégal , l e  T S S 2 
représent e l a  maîtris e d e l a  
c o m p o s a n t e l o n g c o u r r i e r  d u 
t ra nspo r t  aérie n (4 0 % d e l a  v a l e u r 
t o t a l e d u marché) . L 'e n je u i ndus t r i e l 
e s t  considérabl e  p o u r  l e s retombée s 
q u 'u n t e l  déf i  t e c h n o l o g i q u e 
entraînera . L e  p r o g r a m m e propos é 
p o u r  1 9 9 3 -1 9 9 5 v i s e  à l e v e r l e s 
i n c e r t i t u d e s s u r  l a  c on f i gu ra t i o n d u 
systèm e p r o p u l s i f  a v e c  u n e a t t e n t i o n 
particulièr e  p o u r l e s  su je t s  re la t i f s  à 
l ' e n v i r o n n e m e n t  (émissions , brui t  d e 
je t ) e t  l e s  a r c h i t e c t u r e s d e  m o t e u r s  à 
c y c l e v a r i a b l e  ( s o u s réserv e d e l a  
faisabilit é  d 'u n f a n  s e c o n d a i r e  
s u p e r s o n i q u e  à débi t  v a r i a b l e d'o ù 
b e s o i n s d ' e s s a i s e t  d 'ou t i l s  d e 
c o n c e p t i o n aérodynamiqu e p o u r 
f o n c t i o n n e m e n t  désadapté) . L e 
développemen t  d e  t e c h n o l o g i e s d e 
m e s u r e e t  d ' a s s e r v i s s e m e n t  e s t  
nécessair e  a u contrôl e  d e  m o t e u r s  à 
c o n f i g u r a t i o n s fo r t e m e n t  v a r i a b l e s . 
Au -delà d e s e  p r o g r a m m e d e 
préparatio n  t e c h n o l o g i q u e , d e l a  
coopératio n  S N E C M A - R o l l s - R o y c e -
M T U - F ia t , l e  "g ra n d r e n d e z -v o u s " 
a v e c  l e s  U S A e t  l e  J a p o n e s t  fix é 
p o u r  l e s année s 1 9 9 8 -2 0 0 0 . 

M . G l e i z e s a  particulièremen t  
soulign é d e u x  d o m a i n e s d 'e f for t s : 

•  c e l u i  d e s matériaux , l e u r 
m o d e d ' a s s e m b l a g e e t  d e  f a b r i c a t i o n . 
L e s g a i n s d e  m a s s e a t t e n d u s p a r 
ra ppor t  à l'éta t  d e  l'a r t  a c t u e l  s o n t  d e 
1 5  à 2 0 % p o u r u n  m o t e u r  à c y c l e  
t h e r m o d y n a m i q u e i d e n t i q u e . L e s 
durée s d e  v i e  s o n t  d e 8 0 0 0 0 h  d o n t  
6 0 0 0 0 h e u r e s  à M a c h élevé (2 0  0 0 0 
c y c l e s ) . P o u r l a  c e l l u l e , l e s  a l l i a g e s 
légers , l e  t i t a n e e t  l e s  c o m p o s i t e s 
s o n t  l e s  f a m i l l e s  p r i n i c p a l e s . P o u r 
c h a c u n e , u n e démarch e p r o g r e s s i v e 
a v e c  e s s a i s d e caractérisatio n 
h a b i t u e l s e t  e s s a i s spécifique s 
( f lua ge , c y c l a g e mécaniqu e e t  
t h e r m i q u e ) lié s  à l 'u t i l i sa t io n e n 
s u p e r s o n i q u e nécessite , e n 
l ' a b s e n c e d e modélisatio n réalist e  
p l u s d e d i x  a n s d'expérimentation . 

P o u r i e  m ot e ur , d e s matériau x 
n o u v e a u x  c o m m e l e s a l u m i n i u r e s d e 
t i t a n e o u d e s  c o m p o s i t e s  à m a t r i c e 
t i t a n e p e u c o n n u s p o u r r a i e n t  
répondr e a u x  c o n t r a i n t e s d e 
températur e e t  d e  m a s s e a v e c 

c o m m e p o i n t s  c r i t i q u e s l a  fa t i gue , l e  
f l u a g e e t  l a  p r o p a g a t i o n d e s c r i t i q u e s 
p o u r l e s  matériau x  o b t e n u s p a r  l a  
métallurgi e  d e s  p o u d r e s . C o m m e 
p o u r f a  c e l l u l e , i l  c o n v i e n t  
d ' i n t e ns i f i e r  s a n s re t a r d l e s  e f fort s 
p o u r démontre r  l a  faisablilit é  
économiqu e d u  proje t  à t e m p s . 

•  C e l u i  d e  l ' a p p l i c a t i o n d u 
contrôl e  d e laminarit é  p a r  a s p i r a t i o n 
e n s u p e r s o n i q u e . 

M . E l  G a m m a l a  m i s  l 'a c c e n t , 
ou t r e l e s  r e c h e r c h e s d e  b a s e  à 
m e n e r  d a n s l e s différent s  d o m a i n e s , 
s u r c e  c o n c e p t  d e laminarit é  e n 
s u p e r s o n i q u e - l e s  Américain s 
( N A S A H S R P ) on t  bât i  u n 
p r o g r a m m e d e  r e c h e r c h e s e t  
d ' e s s a i s s u r  c e thèm e a v e c  F 1 6 X L 
équip é  p o u r étudie r  e n  v o l  l e s  g a i n s 
d e traîné e a v e c  a s p i r a t i o n d e l a  
c o u c h e l im i t e a u  b o r d d 'a t t a q u e d e 
l 'a i l e  à for t e flèche . Il  e s t  d u rôl e  d e 
l ' O N E R A d e  m e n e r e n  a m o n t  d e 
t e l l e s r e c h e r c h e s p o u r q u e , l e  
m o m e n t  v e n u , c e  c o n c e p t  s ' i l  e s t  
démontr é  p u i s s e être  intégr é a u 
s u p e r s o n i q u e . C e s a u t  t e c h n o l o g i -
q u e a p p o r t e r a i t  d e s  g a i n s d e  l 'odr e 
d e 1 2 % s u r  l a  c o n s o m m a t i o n p a r 
sièg e x  k m  e t  d e 8 , 5 % s u r l a  m a s s e 
a u décollag e (cf . proje t  
N A S A / B o e i n g ) . L 'e n je u e s t  d o n c  trè s 
im por t a n t . L O N E R A d i s p o s e p o u r 
l e s étude s d e  t r a n s i t i o n d 'un e 
sou f f l e r i e  s i l e n c i e u s e , R 2 B , 
a c t u e l l e m e n t  e n  c o u r s d e 
q u a l i f i c a t i o n (tuyèr e  M a c h 3 ) . 

E n c o n c l u s i o n , e t  p o u r 
r e p r e n d r e l e s  p r o p o s d e M . L i s a c k , 
l a définitio n d e s  o r i e n t a t i o n s d e s 
étude s  n a t i o n a l e s d e m a n d e r a i t  u n e 
sélectio n d e s thème s d ' e x c e l l e n c e 

3u e l 'o n  a i m e r a i t  s e  v o i r  a t t r ibue r 
a n s u n e répartitio n d u  t r a va i l  e n t r e  

coopérants , m a i s l a  difficult é  
m a j e u r e résid e  d a n s l e  fa i t  q u e l e s 
p ro je t s e t  l e s  schéma s d e 
coopératio n n e  s o n t  p a s  e n c o r e 
a s s e z avancé s  p o u r  a b a n d o n n e r 
l'idé e d e  g a r d e r u n e capacit é  d e 
j u g e m e n t  d ' e n s e m b l e . 
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ASPEC T TECHNIQUE DE L'EXPLOITATIO N CONCORDE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

E n p r e m i e r  l i e u i l  c o n v i e n t  d e  n o t e r  q u e l 'e x p lo i t a t i o n C o n c o r d e r e s t e trè s  s a t i s f a i s a n t e p u i s q u e 
s u r  l e s  11 d e r n i e r s  m o i s o n n e relèv e  a u c u n i n c i d e n t  sérieux . 

O n t o t a l i s e 3 6  re t a rd s t e c h n i q u e s a u dépar t  d e  P a r i s  e t  d e  N e w -Y o r k . 

P a r m i  l e s  i n c i d e n t s  q u i  on t  occasionné s c e s re t a rds , 1 3  on t  été  décelé s e n prévol . 1 8  on t  été  
inférieur s  à  1 hOO e t  n 'on t  d o n c  p a s donn é l i e u a u v e r s e m e n t  d e dédommagemen t  a u x  p a s s a g e r s . 

O n c o m p t e 7  d e m i - t o u r s  e n v o l , 9  a u  s o l  e t  1 v o l  annulé . 

11 a n o m a l i e s on t  nécessit é  l 'u t i l i sa t io n d e  l 'a v io n d ezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA réserve. O n n e  t o t a l i s e q u e 4 arrêt s 
m o t e u r  e n v o l  d o n t  2  à  l a  s u i t e  d 'a r l a r m e s i n t e m p e s t i v e s . 

A n o t e r q u e l e s  i n c i d e n t s d e rentré e d e s  t r a i n s d 'a t t e r r i s s a g e e t  d ' a l l u m a g e m o t e u r  s o n t  
résolus . 

L e r e m p l a c e m e n t  d'élément s  d i f f i c i le m e n t  réparable s e t  r e s p o n s a b l e s d e  f o n c t i o n n e m e n t  
q u e l q u e p e u f a n t a i s i t e d e  c e r t a i n s  c i r c u i t s a  p e r m i s d e  re t rouve r  u n e fiabilit é  trè s  c o r r e c t e . 

L e c i r c u i t  d e  c o n d i t i o n n e m e n t  d'a ir , élémen t  particulièrmen t  s e n s i b l e  p o u r l a  b o n n e t e n u e d e s 
équipement s électronique s  e t , e n  v o l  s u p e r s o n i q u e , p o u r l e  c on fo r t  d e s p a s s a g e r s d o n n e t ou t e s a t i s f a c t i o n 
d e p u i s  q u ' u n e étud e précis e à  m i s e n évidenc e l e  d i s f o n c t i o n n e m e n t  d e  c e r t a i n e s s o n d e s q u i  b i e n sû r  s o n t  
remplacées . 

M O U V E M E N T S A L A D I V I S I O N C O N C O R D E 

R e t r a i t e : 
D e n o m b r e u x  départ s  s o n t  prévu s  e n 1 9 9 3 , c e s o n t  

- M . B O Y E J e a n C d B 
- M . D E L O R M E C l a u d e C d B 
- M . P O U L A I N C l a u d e O M N 
- M . G R A N D J E A N H e n r i  C d B 
- M . C H A U V E J e a n - M a r i e C d B 
- M . D U G U E T Gérar d C d B 

N o u s l e u r  s o u h a i t o n s u n e l o n g u e e t  h e u r e u s e re t ra i t e . 

N o u v e a u a r r i v a n t s : 

L e s t a g e n°2 3 s ' e s t  termin é e n o c t o b r e 1 9 9 2 a v e c  : 

- M . H E T R U C l a u d e C d B 

- M . B I R A S B e r n a r d C d B 
- M . D O U M A X M i c h e l O P L 

L e s t a g e n ° 4  a  début é l e  1 e r décembr e  1 9 9 2 a v e c  : 

- M . C O N T R E S T Y R o g e r C d B 
- M . P E L O S S Y J e a n - M i c h e l  O P L . 

O n t  été  nommé s C d B s u r  A 3 2 0 : 

- M . B E R N I G A U D A l a i n 
- M . C O M P A G N O N D o m i n i q u e 

M . G E O F F R O Y A l a i n  e s t  e n s t a g e C d B A 3 2 0 . 

E n c a d r e m e n t  P N C a été profondémen t  remani é : 

l e  1 e r  j a n v i e r 
l e  1 e r févrie r 
l e 1 e r  m a r s 
l e  1 e r  m a i 
l e  1 e r août  
l e 1 e r  s e p t e m b r e 
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- M . D A R D O T Y v e s e s t  m a i n t e n a n t  a u s e r v i c e c o m m e r c i a l  e t  e s t  remplac é p a r 
M m e T I S S O T A n n e . 

- M . C A S T E X F r a n c i s  e s t  pa r t i  à  L C 2 (Amériqu e d u  Sud ) e t  e s t  remplac é p a r 
M . B L A N C H A R D Gérard . 

- M m e F O N R O Q U E L i n e e s t  a u s e r v i c e e n  v o l  l o n g c ou r r i e r  e t  e s t  remplac é p a r 
M m e M A R A G E M a r t i ne . 

- M . H U B N E R A x e l  of f ic i e à  L C 2 e t  e s t  remplac é p a r  M m e M A R T I N M a r i e -C l a u d e . 

- M m e C A I L L A R Br ig i t t e succèd e à M . K U T T L E R J e a n - M a r c  q u i  s ' a c t i v e à  l a sélectio n  P N C . 

C a r n e t  r o s e c h e z n o s hôtess e "C o n c o r d e "  : 

- M m e E V E R E T T N e l l y  A n t h o n y l e  2 2 . 0 3 . 1 9 9 2 
- M m e T R E S A M I N I  D a n i e l l e  S t a c i e l e  1 5 . 0 6 . 1 9 9 2 
- M m e V E S C O V A L I  H E R S E N François e  C h a r l o t t e l e  0 6 . 0 7 . 1 9 9 2 
- M m e D A G O R N E P I N V i r g i n i a  E l o i s e l e  1 9 . 0 9 . 1 9 9 2 

T o u t e s m e s félicitations . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

BONNE NOUVELL E 

D E U X T O U R S D U M O N D E S O N T P R E V U S E N 1 9 9 3 . 

L ' u n e n  o c t o b r e a v e c  l e s e s c a l e s s u i v a n t e s 

1 0 *  Pari s W a s h i n g t o n 
1 2 *  W a s h i n g t o n - L a s V e g a s 
14» L a s V e g a s H o n o l u l u 
1 7 *  P a p e e t e S y d n e y 
2 0 » S y d n e y D e n p a s a r  (Ba l i ) 
2 2 . D e n p a s a r C o l o m b o 
2 4 ' C o l o m b o M a s c a t e 
2 6 •  M a s c a t e B a h r e i n 

P e p e e t e 

Pari s 

L e s e c o n d e s t  prév u e n n o v e m b r e : 

1< 
3 ' 
5< 
8-

11 •  
13« 
1 5 -
17« 

Pari s 
A n t i g u a 
L a s V e g a s 
H o n o l u l u 
H o n g K o n g 
K u a l a l u m p u r 
D e l h i 
B a h r e i n 

S a n t a M a r i a -
A t l a n t a 
H o n o l u l u 
G u a m 
K u a l a l u m p u r 
D e l h i 
B a h r e i n 
Pari s 

A n t i g u a 
L a s V e g a s 

H o n g K o n g 
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TOUR DU MONDE CONCORDE 

I n forma t ion s re c u e i l l i e s pa r H e nr i RANTY 

L'idé e est venu e de M. PEUSNER, 
homm e d'affair e et avoca t américai n 
habitan t Miami , c'es t un passionn é 
d'aviation . Il est présiden t d'un e 
agenc e de voyag e Concord e Spiri t 
Tours . 

Le challeng e était de battr e le recor d 
déten u par un Gulf Strea m IV pilot é 
par M. Paulso n en 1987 selo n 
l'itinérair e suivan t Paris le Bourget , 
Edmonton , Midway , Koto Kinaral u 
(Malaisie) , Dubai , Paris le Bourge t en 
45h25. 

Une tentativ e avec Britec h Airway s 
s'étai t arrêté e à Sidney , il y a 
quelque s années . 

La premièr e étape Lisbonne-Sain t 
Domingu e se fera le 12 octobr e 1992 
en hommag e à Christoph e Colom b 
avec le n° de vo l AF 1492. Le vol se 
fera entièrmen t de jou r d'o ù son nom 
: Sunchase r One . 

Le financemen t de l'opératio n doi t 
être assur é par l'embarquemen t de 
passager s pou r une pri x du bille t à 
120 000 F. Le seui l de rentabilit é de 
l'opératio n se situan t à un peu plu s 
de 50 passagers . 

L'homologatio n du recor d exig e que 
la distanc e soi t supérieu r à 40 000km 
et qu'i l n'y ait pas en rout e de relèv e 
d'équipag e technique . 

Une dérogatio n DGAC a été 
demandé e car aucu n règlemen t 
n'exist e pou r ce genr e de vol . 

Limit e du nombr e de passager s 80. 

Couran t mai, des réunion s ont eu 
lie u avec tou s les service s concerné s 
pou r apprécie r la faisabilit é du projet . 
Une dernièr e réunio n en présenc e de 
M. Peusne r précèd e de quelque s 
jour s la signatur e du contrat , qu i 
stipul e que le feu vert sera donn é un 
moi s avant la date de dépar t du vol , 
le clien t pouvan t se retire r si le 
nombr e de passager s assuran t 
l'équilibr e financie r n'es t pas atteint . 
Quelque s point s restaien t incertains , 
notammen t les autorisation s de 
survo l en supersoniqu e (Malaisie , 
Egypte , Arabi e Saoudite) . Au fur et à 
mesur e que la date approchai t les 
difficulté s disparaissaien t et 
l'itinérair e définiti f établi t : Lisbonne , 
Saint Domingue , Acapulco , Honolulu , 
Guam , Bangkok , Barhein , Lisbonne . 

Il y eut quelque s inquiétude s au 
suje t de la 1ère étape Lisbonne-Sain t 
Domingu e en raiso n du voyag e du 
Pape à Saint Domingue , son arrivé e 

devan t se fair e à la même heure . 
Heureusemen t son voyag e fut 
avanc é de 2 jours . 

Un moi s avant le départ , des bruit s 
circulaien t que M. Peusne r n'avai t 
pas asse z de passagers . Il faut 
remercie r les service s commerciau x 
de New York qui ont trouv é les 11 
passager s manquants . 

Le feu vert fut don c donn é le 21 
septembre . Heureusemen t que tou s 
les service s concerné s y ont toujour s 
cru . 

Il faut égalemen t salue r la divisio n 
concord e qui est resté e en relatio n 
constant e avec M. Peusne r et qui a 
ains i favoris é la coordinatio n des 
différent s service s et levé bie n des 
incertitudes . 

L'équipag e est compos é des CdB 
Claud e Delorm e et Jean Boyé , des 
co-pilote s Patric k d'Haussy , Eric 
Celerie r et Jean Marcot , et des OMN, 
Claud e Poulain , Jean Lombar t et 
Jean Escuyer . 

Les OPL ont réalis é un énorm e 
travai l de préparatio n en liaiso n 
étroit e avec DO.NI. 

Afi n de facilite r le vol , ils avaien t 
rédig é une note d'informatio n 
précisan t les perfomance s et les 
particuliarit é du Concorde . Cette note 
a été adressé e à tou s les contrôleur s 
de la navigatio n aérienn e concernés . 

L'avio n chois i fut le F.BTSD en raiso n 
de sa faibl e masse . 

Au 5 octobre , il totalisai t : 

9379 h. Bloc/blo c 
8429 h. de vo l 
6035 h. de supersoniqu e et 3405 
cycles . 

Cet avio n a été livr é à la compagni e 
le 9 mai 1980. 

A note r que cet avio n a effectu é un 
vol sur Librevill e pou r le 1er Ministr e 
et qu'a u retou r de ce vo l le moteu r 2 a 
été changé . 

Le vo l de convoyag e Paris-Lisbonn e 
a lie u le 11 octobr e avec l'équipag e 
suivan t : CdB M. Boyé , OPL M. 
D'Haussy , OMN M. Escuyer , 
changemen t du moteu r "secondar y 
air door " en prévol . 

Vol sans histoire . Départ à l'heur e 
progammée . 

Le soir , un dîne r cocktai l est 
organis é à l'hôte l Méridie n 
ambianc e trè s sympathique , tou t 
le mond e fait connaissanc e : 
passagers , journalistes , équi -
pages , 74 personne s à bor d + 
équipage , vers 21 h. chacu n a 
regagn é sa chambre . 

Le 12, révei l à 04h30 local e 
(TU+1) 

S u i t e pag e su iva n t e » » > zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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E T AP E LIS BO N N E -S AIN T D O M IN G U E zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Equipage CdB M. Delorme, OPL M. D'Haussy et Celerier, OMN M. Poulain. 

La mise en poussée pour le décollage se fait à 07h00, chrono en main. Le soleil est déjà haut dans le ciel. Il ne 
se couchera plus de tout le périple. 

Vol sans problème. 
Alarme d'importance secondaire sur une entrée d'air et qui disparait d'ailleurs en fin de vol. 

L'atterrissage à Saint Domingue sur la piste dont le seuil est juste au bord de la mer au moment où le soleil 
commençait à se lever fut tout un symbole. Comment ne pas se souvenir de ce qui arriva il y 500 ans... 

A l'arrivée au parking, impossible de connecter successivement les 3 groupes de parcs électriques disponibles à 
l'escale. Après 15 minutes d'angoisse tout rentre dans l'ordre. Inutile de dire qu'il y a eu une grosse montée 
d'adrénaline pendant tout ce temps. 

En fait il devait s'agir d'un caprice de notre bel oiseau car cette anomalie ne se reproduira plus de toute la 
rotation. 

Malgré cet incident le départ est donné avec 9 minutes d'avance sur l'horaire soit un temps d'escale de 1h11. 

Heureusement car le terrain fermait à 12h00 suite aux mesures de sécurité en raison de la présence du Pape. 

Consommation carburant 82500 kg. 

E T AP E S AIN T -D O M IN G U E -AC AP U LC O 

Equipage CdB M. Boyé, OPL M. Celerier et Marcot, OMN M. Lombart. 

Vol sans problème. 

Accueil très sympathique à Acapulco avec musique de Mariachis. 

Météo excellente. 

Consommation carburant 48500 kg. 

E T AP E AC AP U LC O - H O N O LU L U 

Equipage CdB M. Delorme, OPL M. Marcot et D'Haussy, OMN M. Escuyer. 

Etape la plus limitative. A l'origine il était envisagé, si l'avion était complet en passagers, le débarquement de 800 
kg de lot de bord à Acapulco et l'embarquement d'un nouveau à Honolulu. 

A la mise en route, le moteur 2 n'accélère pas. Bon fonctionnement en utilisant l'autre TCU. 

A Honolulu, arrivée en piste 04 sous la pluie. 

Excellent accueil, colliers de fleurs, cocktail, danseuses hawaïennes. Dommage que le temps d'escale fut si 
court. 

Consommation carburant 68 200 kg. 

E T AP E H O N O LU LU - G U A M 

Equipe CdB M. Boyé, OPL M. D'Haussy et Celerier, OMN M. Poulain. 

En croisière, panne pitot gauche de courte durée. 
Panne batterie B. récupérable. 
Panne alternateur 4. 

Très belle arrivée sur cette île minuscule. 

Météo splendide. Température 28". 

Accueil avec colliers de coquillages. 

Parking envahi de civils en bermuda et chemises à fleurs. 

Consommation carburant 77800 kg. 
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E T AP E G U AM - BAN G KO K zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Equipage CdB M. Delorme, OPL M. Celerier et Marlot, OMN M. Lombart. 
Etape sans problème. 

Des douches avaient été prévus pour les passagers et équipages. 

A l'unanimité tout le monde préfère continuer et conserver l'avance prise sur l'horaire. 

Consommation carburant 65500 kg. 

E T AP E BAN G KO K- BAR H E I N 

Equipage CdB M. Boye, OPL M. Marcot et D'Haussy, OMN M. Escuyer. 

Au démarrage du moteur 2, petit souci d'indication de consommation carburant mais tout rendre dans l'ordre en 
utilisant l'autre TCU. 

Etape encore sans problème. 

A l'arrivée, la tentation était grande de passer en vol supersonique au dessus des émirats. 

Météo excellente. Très bon accueil. 

Consommation carburant 82000 kg. 

E T AP E BAR H E I N - U S BO N N E 

Equipage CdB M. Delorme, OPL M. D'Haussy et Celerier, OMN M. Poulain. 

Etape toujours sans problème. 

L'excitation monte pour tout le monde, on y croit de plus en plus mais que fut longue la dernière partie en vol 
subsonique, avec en plus un fort vent de face. 

Météo excellente à l'arrivée. 

Après l'atterrissage ce fut le délire ! ça ne se raconte pas. 

Consommation carburant 81300 kg. 

Distanc e parcouru e 40400 km soi t le Tour de la Terre + enviro n 1 % avec 74 passager s à bord . 

Temps bloc/blo c de Lisbonn e à Lisbonn e 32h49 soi t 1231 km/ h de moyenne . 
Temps de vol 23h13 don t 18h18 en supersonique . 
Consommatio n total e de carburan t 505830 kg soi t 632287 litre s ce qui pou r 40400 km et 74 passager s 
correspon d à une consommatio n par passage r à 21 I aux 100 km . 

Voic i des chiffre s qu'i l serai t peut-êtr e intéressan t de compare r avec ceux d'un e voiture , qui même rapide , est loi n 
du supersonique . Qui a dit que Concord e consommai t beaucou p ! 

Consommatio n d'huil e moteu r 42 I. 
Consommatio n d'huil e hydrauliqu e 6 I. 

Duré e moyenn e des escale s 1 h15. 
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* * * * * * * * # * * * * TOUR DU MONDE # # * # * * * * * * * # zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Vol  AF/149 2 d u 1 2 Octobr e 199 2 

Etap e TBB T.  Vo l TV.Supe r 

L isbonne-Sain t  Domingu e 3h41 3h32 3h02 
Sa in t  Domingue-Acapulc o 2h34 2hl 8 lh2 9 
Acapu1co-Hono1u1 u 3h41 3h26 2h57 
Hono1u1u-Gua m 3h44 3h22 2h56 
Guam-Bangkok 3h22 3h01 2h25 
Bangkok-Bahrei n 4h09 3h52 2h46 
Bahrein-Lisbonn e 4h04 3h42 2h43 

Totau x 25hl 5 23hl 3 18hl 8 

Temps (b loc /b loc )  Lisbonne-Lisbonn e =  32h4 9 
Distanc e t o t a l e :  4040 0 Km 

Carburan t  consomm é :  50583 0 K g 
Hu i l e consommé e :  4 4 L t 

L iqu id e hydraul iqu e :  6  L t 
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L'A.P .CO.S . SU R LE S T R AC E S D ES C AT H AR E S 
17 - 1 8 et 19 O ctobr e 1992 

S a me d i 17 : 

Une bonn e Fée bie n Toulousain e nou s attendait . Un cou p de baguett e magiqu e chassâ t tou s 
les nuages . Et, c'es t sou s un beau solei l que nou s eûme s le plaisi r de nou s retrouve r à l'aéroport , d'o ù nou s 
somme s parti s à 14 heure s exactement . L'ambianc e était déjà au beau fix e et tou t se présentai t sou s les 
meilleur s auspices . 

Notre car filai t allègremen t en ronronnan t sur la rout e qui nou s menai t à Mirepoi x et à 
MONTSEGUR. Haut lie u du Catharism e languedocie n au Xlll e siècle , où le châtea u fut édifi é à 1207 m 
d'altitude , sur la plu s haute parti e d'u n épero n rocheu x appel é "POG" . Aprè s quelque s tour s de roue s nou s 
arrivon s au châtea u de PUIVERT. Compos é d'un ancie n châtea u du XII" ruin é et d'u n nouvea u du XlVe 
avec donjo n de 35m de haut (comprenan t entre-sol , 2 étage s et cou r d'honneur ) évoquan t tournoi s et 
troubadours . 

Vers 19h15, nou s somme s arrivée s à QUILLAN , où nou s avon s pass é la nuit . Aprè s une 
bonn e douche , un KIR d'honneu r nou s attendai t avant d'alle r déguste r un excellen t Cassoulet . 

D ima nch e 18 : 

Notre bonn e Fée était toujour s là et le cie l ble u aussi . Un bon peti t déjeune r et en avant pou r le 
châtea u de PUILAURENS . Donjo n modifié , agrand i du Xle au Xlle siècle , et enceint e du XII et Xlll e établi e 
sur un épero n rocheu x barran t la vallée . Construi t au Xe siècl e il passer a aux main s des Françai s au milie u 
du Xlll e siècle . Dans un environnemen t merveilleu x nou s nou s dirigeon s vers l'entré e des gorge s de 
Galamus . Nous arrivon s ensuit e au châtea u de QUERIBUS (Xlll e - XlVe siècle) . Enceinte s et donjo n 
polygona l massif , sur un pito n rocheux . Etabl i dès le IXe siècle , il sera le dernie r îlo t de résistanc e (1255) 
lor s de la croisad e contr e les Albigeoi s avant de redeveni r forteress e royal e des Marche s d'Espagn e 
jusqu'a u rattachemen t du Roussillo n à la Franc e en 1659. 

Pas loi n de là , nou s traverson s CUCUGNAN où son Curé nou s attendait , pou r alle r déguste r 
son fameu x lapi n dans une auberg e trè s chaleureuse . Enfi n repus , nou s reprenon s la rout e pou r alle r 
goûte r la blanquett e de LIMOUX, et en fair e provision . 

CARCASSONN E CITE MEDIEVALE , sera notr e prochain e étape . Un rempar t romai n du bas 
empir e (fin II le , débu t IVe siècle ) servi t de forteress e aux Wisigoth s au Ve siècle , pui s fut réutilis é au moye n 
âge par les seigneur s autochtone s et réaménag é comm e enceint e intérieur e par les Rois de Franc e aprè s 
s'e n être empar é au Xlll e siècl e au cour s de la "Croisad e contr e les Albigeois" . Ces défense s furen t alor s 
doublée s d'un e enceint e extérieure . La cit é présent e don c une doubl e lign e de rempart s flanqué e de 26 
tour s chacune . Au coeu r de la cité , le châtea u Comta l (Xll-XIil e siècle ) est protég é par un fossé . 

Lor s du sièg e de 1240, les faubourg s entouran t la forteress e furen t détruits . Loui s IX ordonn a 
alor s la créatio n d'un e Bastid e royal e sur la rive gauch e de l'aud e appelé e aujourd'hu i vill e Basse . 

En rout e maintenan t vers TOULOUSE où un importan t dîne r nou s atten d au NOVOTEL, 7 
table s de 9 personne s son t dressée s dans la sall e de restauran t et 28 personnalité s de l'AEROSPATIALE , 
don t Messieur s : 

M. Pierr e LECOMTE et Madame Ancie n Directeu r Techniqu e 
M. Gilber t CORMERY Ancie n Chef du B.E. 
M. Jean RECH Actue l Chef du B.E. 
M. Andr é TURCAT Pilot e d'Essai s Concord e 
M. Jean PINET et Madame Directeu r AEROFORMATIO N 
M. Dudle y COLLLAR D et Madame Actue l responsabl e du B.E. du Futu r supersoniqu e 
M. Gilber t FRETIGNY Ingénieu r du B.E. CONCORDE 
M. Henri PERRIER et Madame Ancie n Directeu r des Essai s en vo l 
M. Gilber t DEFER Directeu r des essai s en vo l 
M. Claud e DURAND et Madame Ingénieu r d'Essai s 
M. George s AMIEL Contrôleu r CONCORDE 
M. Andr é CHAUMETON Mécanicie n CONCORDE 
M. Camill e COMBIS Mécanicie n CONCORDE 
M. Roge r GAS Mécanicie n CONCORDE 
M. Bernar d KAMP S et Madame Mécanicie n Navigan t CONCORDE 
M. Roge r ROCOLLE Chef d'atelie r CONCORDE 
M. Loui s ROUDIERE Chef d'atelie r CONCORDE 
M. Ugo VENCHIARUTTI et Madame Mécanicie n Navigan t CONCORDE 
M. Huber t GUILLONNE T et Madame Ingénieu r d'Essai s 
M. Pierr e DESJEAN et Madame . Ingénieu r Radio zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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Nous feron s l'Honneu r de se fondr e à notr e group e dans une ambianc e des plu s conviviale . 
Aprè s le "KIR " de circonstance , que chacu n eut trouv é sa place , le Présiden t Fernan d ANDREAN I souhaitai t 
la bienvenu e à nos Ami s et remerciâ t tou t le monde . Il donnâ t la parol e à Monsieu r Jacque s MORISSET qui 
nou s lu une nouvell e qu'i l avait tou t spécialemen t écrit e pou r nou s ( vou s pourre z en prendr e connaissanc e 
à la fin de ce compte-rendu) . Puis Monsieu r Raymon d MACHAVOINE , se fit le port e parol e de l'équipag e 
CONCORDE qui venai t de battr e le recor d du tou r du monde , et qui regrettai t de ne pas se trouve r parm i 
nous . Le repa s s'es t déroul é dans une atmosphèr e trè s amicale . C'est tard dans la soiré e que nou s nou s 
séparâme s heureu x de nou s être retrouvés , et d'avoi r pu évoque r de bon s souvenirs . 

A l'issu e de cett e soiré e l'A.P.CO.S . comptai t 2 adhérent s de plus , messieur s Jean PINET et 
Pierre LECOMTE. 

Lund i 19 : 

Notre bonn e Fée était toujour s là , mais n'avai t plu s sa baguett e magique . 

Aprè s une bonn e nuit  réparatric e et un copieu x peti t déjeuner , le car nou s dépos e sur la plac e 
du CAPITOLE , pou r une visit e guidé e et pédestr e de la ville . 

Ving t quatr e siècle s d'existence , TOULOUSE trouv e ses racine s au cour s d'un e longu e 
histoire , riche s d'événement s marquants , d'empreinte s de civilisation s successives . 

Cité des Tectosage s au Ile siècl e avant Jésus-Christ , pui s paisibl e coloni e romaine , 
TOULOUSE sera converti e au catholisism e en l'an 250 aprè s Jésus-Chris t par SAINT-SATURNI N (SAINT-
SERNIN) premie r marty r de la cit é et gloir e pou r toujour s de l'églis e de TOULOUSE. 

Histoir e marqué e auss i par l'épopé e CATHARE S qui verr a la vill e se dresse r face à l'autorit é 
royale . 

C'est à cett e époqu e (1229) qu'es t fondé e l'universit é de TOULOUSE, l'un e des première s en 
Europe . 

Jusqu'e n 1561, sou s la conduit e des Capitoul s qui gourvernen t la ville , TOULOUSE met en 
valeu r et commercialis e à traver s toute s l'Europ e le PASTEL, une plant e tinctorial e qui fait sa richesse . Mais 
le ble u Indig o ramen é des Inde s par les Portugai s lui porter a un rud e coup . 

Exclu e de la révolutio n industriell e du XIXe faut e de matièr e première , il faudr a pou r la vill e 
ros e attendr e la moiti é du XXe siècl e pou r se forge r un aveni r : cet aveni r sera dans l'aéronautiqu e et 
l'espace , dans les haute s technologie s et les science s du futur . 

Depui s les pionnier s de l'AEROSPATIALE , le développemen t de TOULOUSE est 
spectaculaire . 

Il est 12h30 quan d au restauran t "L A FREGATE" nou s pouvon s leve r nos "Pousse-Rapières " a 
nos "bonn e santé " en attendan t de pouvoi r déguste r un délicieu x magre t bie n toulousain . 

A 15h30 tou t le mond e dépos e sa cart e d'identit é dans le hall d'accuei l de l'AEROSPATIAL E et 
se laiss e guide r vers le hanga r d'assemblag e le plu s modern e d'Europe . Nous avon s eu le privilèg e 
d'assiste r au perçag e d'un e parti e de la voilur e sur le fuselag e d'u n A 340. Opératio n entièremen t robotisé e 
et raremen t montrée . 

Nous somme s allé s ensuit e visite r l'unit é de Télémesur e nouvellemen t terminée , où son 
directeu r Monsieu r Gilber t DEFER nou s attendit . Et c'es t Monsieu r MONCOURRIER, le responsabl e du 
service , qui nou s présent e la sall e de contrôle s et toute s les différente s opération s que son équip e peut 
réalise r duran t un vo l d'essai . Nous avon s eu la chanc e d'en voi r se déroule r un sur les différent s écrans , 
qui avait eu lie u 30 minute s plu s tôt . Merci à tous . Puis Monsieu r Gilber t DEFER nou s a fait un expos é sur 
le fonctionnemen t de son servic e et de ses possibilités . 

Et, c'es t Monsieu r PERRIER, qui pou r termine r nou s a parl e de l'aveni r du supersonique . De 
l'aveni r de CONCORDE et de son exploitatio n en général . 

Il étai t 19h30, quan d le coeu r plei n de Toulousainerie s nou s avon s récupér é nos carte s 
d'identité . 

Notr e car a dépos é à l'aéropor t les Parisien s venu s en avion . Les embrassade s ont succéd é 
aux au-revoir , et le car a poursuiv i son péripl e emportan t vers TOULOUSE le reste de la troupe . Chacu n de 
nou s heureu x d'avoi r pass é ensembl e d'auss i agréable s moment s où l'amiti é n'avai t d'égal e que la passio n 
de chacu n pou r notr e "BE L OISEAU BLANC" . 

Merci à tou s les APCOSIENS qui ont particip é à cett e sortie . 

Gilber t BARBAROUX . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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ODE à l'A.P.CO.S . 
d'Alai n SANCHEZ 
Guide Circui t "CATHARES " 

Monsieu r le Présiden t : 
" Aimez-vou s à ce poin t les oiseau x 
supersonique s que  paternellemen t 
vous vou s préoccupâte s de tendre  ce 
perchoi r métalliqu e à leurs petite s 
patte szyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA T 

Voic i le momen t de la séparation . 

Heure fatidique , prélud e des ultime s déchirures . Voil à don c des homme s et des femme s 

oiseaux , qui comm e le condo r des Andes , d'un e manièr e ou d'un e autre , ont plan é au-dessu s du mond e et 

des cité s infinies . 

Mais c'es t dans ces lieu x terrestre s que s'es t forg é la destiné e de l'homme . 

Ces homme s oiseau x ont des rite s ; autou r du serpen t à plume s ANDREANI , c'es t à dire , selo n 

l'éthymologi e grecque , l'HOMME , le VIRIL, ils se réunissen t chaqu e anné e avec leur s compagnes , pou r 

fête r dans la convivialité , leur participatio n à l'étrang e machin e qui cour t dans les airs , auss i vit e que le 

soleil . Le cha r d'APOLLON , dans le plu s gran d écla t de son soleil , reflèt e la lumièr e de CONCORDE. 

Alors , adepte s du pur esprit , en voyag e dans l'azur éthéré , ils recherchen t les secret s de la vie 

: des Cathare s épris , ils emprunten t les sentier s pentus . Ils parcouren t les chemin s anscestrau x de 

MONTSEGUR, de PUILAUREN S et QUERIBUS. Quelque s oasis , dans l'austèr e voyage , concèden t aux 

joie s frustre s du mali n : frugalité s montagnarde s de QUILLAN , viande s lapinidé s à la foi s croquante s et 

moelleuse s de CUCUGNAN (que le cur é nou s pardonne ) magre t de canar d Toulounisé , dégustatio n du 

breuvag e bull e de LIMOUX. 

Mais les joie s et les peine s constituen t l'humain e conditio n loi n des fureur s Albigeoises , des 

grande s invasions , de la naissanc e des villes , de l'éclosio n des universités , de la richess e née du pastel , 

des confrontation s religieuses , économique s ou culturelles , l'homo-concordicu s regard e avec sévérit é le 

futur , l'aub e de sa vie : c'es t le flambea u de l'aveni r qu'i l lègu e à ses successeurs . C'est en définitiv e de 

l'amou r de la vie qu'i l a été questio n pendan t ces quelque s jours . C'étai t un plaisi r pou r nous , Jean-Claud e 

et moi-même , de vou s accompagner , et, c'es t auss i avec émotion , que nou s vou s souhaiton s un heureu x 

avenir , plei n de rêve , mais auss i de bonheur . 

Alai n SANCHEZ. 
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CONCORDE ETAIT-I L CATHARE ? zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A l'issu e du circui t "Le s Cathares" , organis é à parti r de Toulous e du 17 au 19 octobre , un dîner réunissai t les 
participant s au voyage , et nos amis Toulousains . A cette occasion , nous avons enfin compri s pourquoi , dans le 
car qui nous transportait , l'ami Morisse t étai t très occup é : inspir é (?) par les châteaux , il avait rédig é ce texte , lu 
à Toulous e à la demand e du Président . Nous laisson s bien entend u à l'auteur , selon la formul e consacrée , 
l'entièr e responsabilit é de ses commentaires , en particulie r ceux concernan t la prétend u obligation , qui nous 
serai t désormai s faite , de pratique r le jeûn e et l'abstinenc e en permanence . D'autan t plus qu'i l eut l'audac e de 
prétendr e qu'u n journaliste , même retraité , ne donnai t jamais ses sources , n'étai t pas oblig é de croir e à ce qu'i l 
écrivait , et ne se sentai t nullemen t concern é par les prescription s cathares . 

Nous lui gardon s certe notr e confianc e ; mais ... 

Au retou r de ce cour t voyag e 
qui éleva, malgr é leur âge 
nos corp s sur les chemin s pentu s 
mais auss i nos âmes émues 
par les lutte s de nos aëux, 
je doi s vous faire un aveu : 
en contemplan t de Monségu r 
la silhouett e altière , et ses murs 
qui viren t tant de combat s affreux , 
j'eu soudai n la révélatio n 
de la natur e véritabl e 
du plus beau de nos avion s ; 
Concord e est arriv é trop tard 
pour être un avion cathare . 
mais par ses forme s admirables , 
il eut bien mérit é de l'être.. . 
Voyon s les faits : nos ancêtre s 
recherchaien t donc la puret é 
à traver s une ascès e délirant e 
qui les mena, tout bien pesé 
à leur perte , car ils dérangeaien t 
les habitude s dominante s 
d'un e sociét é trop arrangeant e 
pour se passe r des bienfait s 
que pourfendaien t les "parfaits" . 

Nous retrouvon s cependan t 
chez nos ingénieur s exigeant s 
qui prônaien t le supersoniqu e 
le même dési r extrémist e 
et la soi f de concevoi r 
un avion faisan t la niqu e 
aux appareil s subsonique s 
que nos amis d'Outre-Atlantiqu e 
vendaien t certes avec profi t 
mais en sacrifian t tout espoi r 
d'alle r plus haut et plus vite . 
Le Dieu de l'économi e 
mis au couran t de leur proje t 
les persuad a finalemen t 
que celui-c i étant un mythe , 
ils perdraien t en le développan t 
tout l'argen t gagné  durement , 
le dolla r n'étai t pas cathares.. . 
Mais à Toulous e régnait , 
et chez les britton s pareillement , 
un espri t bien différent . 
D'où le dési r de développe r 
un avion à nul autre pareil , 
héritie r de la caravell e 
par la puret é de son aile, 
la flèch e en plus évidemment . 

Des aérodynamicien s 
à forc e de calcu l savant s 
et d'essai s rapide s dans le vent 
de soufflerie s sophistiquées , 

parvinren t enfin à dessine r 
une aile en flèch e de form e en plan 
rappelan t les voût e d'anta n 
et la très belle esthétiqu e 
de nos cathédrale s gothiques . 
Concorde , par son aile ogival e 
est donc un avion médiéva l 
ce qui rapporch e sa créatio n 
de l'époqu e où nos ancêtre s 
en rébellio n contr e les prêtre s 
voulaien t aussi , à leur faço n 
prépare r la révolution . 

Ce n'est pas tout , car notr e avion 
fait encor e mieux que les "parfaits " 
puisqu'i l ajout e à la puret é 
une certain e efficacit é 
lui permettan t jour après jour 
d'effectue r le doubl e parcour s 
d'Europ e aux Etats-Uni s 
en assuran t même leur retou r 
à des passager s ébahi s 
de dépasse r notr e soleil . 

Concord e n'a donc pas de pareil , 
depui s que rouillent , oubliés , 
dans les steppe s de l'Asi e mineur e 
des Tupole v bien inutile s 
faute de moteur s plus perfomant s 
que des ingénieur s for t habile s 
avaien t réclam é naïvemen t 
sans voi r que la priorit é 
étai t accordé e aux moteur s 
des fusée s et des bombardiers . 

A Bristo l et à Villaroche , 
c'étai t un autre son de cloche . 
Des ingénieur s "Olympiens " 
transformaient , mine de rien 
un moteu r né militair e 
en propulseu r fort civi l 
aux perfomance s exemplaires . 

Mais encor e fallait-i l 
mettr e au poin t le nouve l avion 
ce fut le rôle , très utile , 
de Turca t et ses compagnons . 

Concord e amorç a sa carrière , 
en démontran t qu'u n pari fou 
pouvai t force r son destin . 
Rappelez-vou s : c'étai t hier , 
quand un homm e d'Etat devin t 
(en l'espèc e George s Pompidou ) 
le premie r passage r franchissan t 
très facilemen t le mur de son ; 
un dément i des plus cinglant s 
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à l'affirmatio n symboliqu e 
publié e dans l'un des chapitre s 
d'un "défi "  se voulan t prophétiqu e 
mais dont le côt é négati f 
avait des relent s politiques . 
A l'en croire , le Concord e devai t être 
"la diligenc e du supersonique " 
bien que l'auteur , avec justess e 
fut rebaptis é "Zébulon " 
après qu'u n pilot e ait pu voi r 
dans les initiale s de son nom 
l'explicatio n du mur de çon : 
c'étai t "J e Jact e Sans Savoir" . 

Vint ensuit e l'exploitatio n 
Concord e passan t les océan s 
avec passager s et bagages ; 
la suit e fut cell e d'un avion sage 
et le recor d de Fernand 
toujour s debout , malgr é son âge, 
reste là pour nous rappele r 
qu'i l faut lutte r pour gagner . 

Mais de la mess e de Concord e 
vous étiez chaqu e jour les servant s ; 
de cet avion extraordinaire , 
vous êtes donc les parfaits , mes chers frères , 
et devez respecte r en tout point s 
la règl e de ces parent s lointains . 
Or vous êtes , je le sais , avides de plaisirs . 

Vous même et vous gentes compagnes , 
et devenu s parfaits , et parfaite s par allianc e 
garant s du respec t de ces lois purifiantes , 
qui vous priven t de chai r et même de bonn e chère . 
Vous devez observe r une just e abstinence , 
boir e peu et manger peu, évite r le tabac 
et marche r doucement , vos pas dans la campagn e 
vous permettan t enfin de revivr e ici-ba s 
sans ébranle r l'éthe r quand ce n'est pas la terre . 

A ces mots prononcé s sans la moindr e indulgence , 
je sens monte r en vous une certain e réticenc e 
et Fernand me suggèr e de deveni r prudent . 
Ce n'est pas mon propo s ; mais prenan t les devants , 
afin de résiste r à votr e just e courroux , 
je remets cet ouvrag e à Gilber t Barbarou x zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3 ui saura le sauver , et même le publie r 
ans un certai n bulleti n qui vous est familie r 

si Fernand et vous même lui donne z votr e accord , 
me démontran t ains i que vous savez encor e 
pratique r l'indulgenc e et pardonne r l'offense . 

Jacque s MORISSET. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Les variations  de la pression  atmosphérique, 
ressenties  au cours  de chaque  ascension  vers  un 
château  cathare,  m'ayant  quelque  peu ébranlé,  ce 
texte,  commencé  en octosyllabes,  s'achève  en 
dodécasyllabes.  Que le lecteur,  s'il  en est,  veuille 
bien  me pardonner  cette  liberté... 

CALENDRIER des Réunion s 1993 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

burea u c o n s e i l d ' adm in i s t ra t i o n assemblée s Générale s 

JANVIE R (3) 

l à JANVIER D î n e r aux chande l le s à 19h30 NOVQTEL de ROISSY 

2 FEVRIER (1) 
16 FEVRIER (1) 

2 MARS (1) 
16 MARS (2) 
6 AVRIL (1) 

14 AVRIL (1> 
4 MAI 
e MAI S o r t i e à Valencienne s 

18 MAI 
1 JUIN 

15 JUIN (2) 

1 - S ièo e des " V i e i l l e s t i o e s "  : l ' o r é e du bo i s à l a Por t e M a i l l o t 
2 - ROISSY ( DM ) 
3 - Locau x de l 'Assemblé e Nat iona l e 
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Portrait robot 

du successeur de CONCORDE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Articl e Sciences et  Avenir  - Octobre 1992 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

PAR JACQUES MORI SSET 

L
es Concorde actuels ne voleront 
pas beaucoup au-de là de 
l'an 2000, par  extinction natu-
relle, en quelque sorte : ils s'usent, 

ils se fatiguent Plus grave : certains équi-
pements, étudiés il  y a vingt-cinq à trente 
ans, ont été fabriqués en utilisant des 
technologies totalement obsolètes à 
l'heure du «numérique» triomphant : 
lorsqu'il s existent encore, leurs fabricants 
ne sont même plus en mesure d'assurer 
leur  survie à des conditions acceptables. 

L'avion de transport  civil  hypersonique 
apparaît  à certains comme utopique car 
très coûteux et dangereux. Le fait  généra-
teur  de ces deux inconvénients graves 
réside bien dans le véritable saut techno-
logique qui  sépare le simple vol supersoni-
que du wl hypersonique. Ce qui  ne veut pas 
dire que ce dernier  soit  inaccessible ; sim-
plement, il  faut  pour  le justifier  des prétex-
tes plus solides qu'un simple gain de temps 
d'une heure sur  la traversée de l'Atlanti -
que, ou de deux heures sur  celle du Pacifi-
que. Sans oublier  qu'i l  sera peut-être exclu 
de survoler  en hypersonique des territoire s 
tant qu'on n'aura pas trouvé le moyen 
d'éviter  l'arrivé e au sol  des bruit s soniques 
de croisière. Ce qui n'est  probablement pas 
pour  demain-

PLIl S GROS ET PLUS LOURD 
MAI S PAS PLUS RAPIDE 

Reste alors lasolution» sage », celle d'un 
successeur  de Concorde meilleur  que ce-
lui-ci , c'est-à-dire plus économique à ex-
ploiter, donc transportant plus de passa-
gers et  surtout capable de franchir  des 
distances nettement plus importantes 
tout  en étant moins bruyant au décollage 
et à l'atterrissage. En bref: un «Super 
Concorde >, nettement plus gros et  nette-
ment plus lourd, à même de transporter  au 
moins 200 passagers et  de franchir  plus de 
10 000 km, mais pas forcément plus ra-
pide : le vol à Mach 2 est  parfaitement 

maîtrisé, et  aller  plus vite, à Mach 2,5 ou 
Mach 3, n'apporterait  pas beaucoup 
d'avantages mais serait  nettement plus 
risqué et  plus dispendieux. Tous les grands 
industriels de l'aéronautique, Aérospa-
tiale et  ses alliés européens, Boeing, Dou-
glas et Tupolev, ont donc déjà réalisé, en 
partie sur  fonds propres, des études de 
faisabilité ayant débouche sur  des avant-
projets encore évolutifs. 

On sait  déjà que le trafi c des avions 
long-courriers sera multipli é par  cinq 
entre le début de cette décennie et 
l'an 2025.70 % de ce trafi c correspondront 
à la traversée de l'Atlantiqu e et à celle du 
Pacifique : il  pourra donc s'effectuer  en 
régime supersonique sans être gêné par 
l'interdictio n (presque générale) de sur-
voler  à ce régime les territoire s habités. Un 
développement important du réseau su-
personique, actuellement limit é aux liai-
sons entre New York  et Londres ou Paris, 
apparaît  déjà possible ; un tel  réseau a été 

défini, couvrant 150 routes long-courriers 
à fort  débit, soit  60 % du trafi c actuel. 

Reste à étudier  la sensibilité du marché 
aux caractéristiques de l'avion (capacité, 
vitesse, distance franchissable sans escale, 
bruit )  ; l'influence de la réglementation du 
survol des terres; la compétitivité de 
l'avion de transport  supersonique futur 
(ATSF) par  rapport à celle de l'avion 
subsonique. 

Les grandes compagnies ont bien en-
tendu été interrogées : échaudées par  le 
demi-échec de Concorde, elles se montrent 
méfiantes, mais intéressées ; l'une des plus 
importantes d'entre elles, Japan Airline s 
(JAL) , et  l'une des plus concernées par  les 
liaisons rapidesàgrande distance, vientde 
faire connaître son point  de vue, d'autant 
plus important que JAL apparaît  déjà 
comme l'utilisateur  potentiel  numéro un 
(car  le plus riche) de l'ATSF. 

Que dit  JAL? En substance, que les 
propositions des constructeurs améri-zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Le projet  HSCT de Boeing  est  fun des plus 
avances  car  150 à 200 ingénieurs  et 
dessinateurs  y travaillent  déjà depuis  deux 
ans.  La forme  étranglée  du fuselage  vers  le 
tiers  arriéré  est  nettement  visibie  sur  cette 
vue d'artiste  de l'avion.  Elle  est  due au 
respect  de la fameuse*  loi  des aires»  qui 
impose,  pour  ne pas  aggraver  le bilan  des 
traînées  en vol  transsonique  et supersonique, 
une évotutktn  très  progressive  de la surface 
frontaie. 

cains d'un HSCT (High Speed Civil  Trans-
port) sont insuffisantes, car  elles pré-
voient des distances franchissables de 
lOOOOàll  000km. OrsiTokyo, en passant 
par  le • grand cercle », est  à 9 800 km de 
Paris et  à 10 900 km de New York, ces deux 
étapes s'effectuent en survolant obligatoi-
rement la Sibérie d'une part, l'Alaska et le  
Canada d'autre part  On pourrait  bien 
entendu prévoir  des escales, à Anchorage 
par  exemple, mais cette solution ferait 
perdre à l'ATSF une partie de son avantage 
sur  les avions subsoniques très long-cour-
riers  qui  s'annoncent ou même sont déjà en 
service : E747-400, MD-11 ou A.340 peu-
vent ou pourront franchir  plus de 
12 000 km. On pourrait  aussi  dérouter  le 
HSCT en le faisant passer  par  le pôle Nord 
et le détroit  de Bering dans le cas d'un vol 
Paris-New York, ou en lui  faisant suivre un 
traje t  en « S • dans le cas d'un vol Tokyo-
New York, afin d'éviter  le survol supersoni-
que des territoires  habités du Grand Nord: 

Mais les distances à franchir  passent alors 
respectivement de9 800à 12 200km, et  de 
10 900 à 11 500 km. 

Revenons à l'avion supersonique futur . 
Aux Etats-Unis, après avoir  ratissé large, 
c'est-à-dire explore un très large domaine 
de vitesses, de capacités, de distances 
franchissables et  même de carburant, les 
projets d'HSCT se sont assagis. L'avant-
projet  de Boeing est sans doute le plus 
avancé : il  tourne actuellement autour  d'un 
avion avec aile en double delta, empennage 
de faible surface et  quatre moteurs séparés : 
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< Toujours  chez Boeing,  la 
cabine  des passagers.  A 
noter  : les  écrans  plats  du 
système  interne  de télévision, 
incorporés  dans  les dossiers. 
Tous  les grands  constructeurs 
envisagent  des systèmes  de 
ce type,  en dépit  de leur  coût, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

i pour  remplacer  le classique 
écran  de cinéma.  Le passager 
pourra  ainsi  choisir,  à la carte, 
tel  ou tel  programme... 

• Le poste  de pilotage  du 
supersonique  du futur, 
version  Boeing  : pas de zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
H minimanche  » mais  une 
profusion  d'écrans 
cathodiques  et un style 
d'ensemble  bien  particulier, 
très  « bio-design  ». 

oteur subsonique à taux de dilution de 3. 
cet effet, aux faibles vitesses de vol, une 
itrée d'air  auxiliaire alimente un « corps 
condaire », doté de sa propre chambre de 
mbustion et d'une soufflante, ce qui 
irmet d'accroître la poussée tout en 
rùtant à 400 m/s la vitesse de sortie du 

: ce moteur à cycle variable, baptisé 
CV 99, permettrait ainsi à la fois de 
specter les nonnes de bruit, grâce à la 
luction de la vitesse de sortie du jet, et 
ibaisser fortement la consommation en 
I subsonique, par une meilleure adapta-
n du taux de dilution. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

UN MOTEUR 
À CYCLE VARIABL E 

Ce dernier point mérite d'être com-
i t é : consommer moins en vol subsoni-
e est certes intéressant au cours d'une 
ipe, puisque le pourcentage de vol sub-
îique (décollage, montée, accélération 
qu'à Mach 1, puis décélération, des-
îte en vol subsonique, approche, atter-
sage, roulement au sol) est loin d'être 
gligeable. Mais il y a plus : s'il apparaît 
cessaire de voler en croisière subsoni-
e, par exemple par suite d'une panne de 
»teur ou en cas de survol d'une zone 
bitée, un moteur classique à simple flux 
tune l'Olympus de Concorde, très bien 
apte au vol à Mach 2, mais pas du toutau 
. à Mach 0,9, consomme alors beaucoup 
is de carburant, d'où une diminution 
isible du rayon d'action. Ce qui peut 
idre impossible le franchissement de 
ape.„, inconvénient d'autant plus grave 
' i l s'agit de voler très longtemps au-
ssus de l'eau. Il est donc nécessaire de ne 
s consommer plus en vol subsonique 
'en vol supersonique, ce qui n'est abso-
nent pas le cas de Concorde. Au 
itraire, avec un moteur à cycle variable, 
culent les motoristes, i l sera possible de 

voler aussi bien, à iso-consommation ki-
lométrique, à Mach 0,9 qu'à Mach 2. d'où 
un lourd souci en moins pour le pilote et 
pour les contrôleurs de la navigation 
aérienne qui pourront, sans remords, 
demander à un équipage de ralentir  afin de 
retarder une arrivée, par exemple en cas 
d'encombrement de la zone terminale. 

Précisons que la solution, relativement 
complexe, du moteur à cycle variable 99 
(elle conduit par exemple à la réalisation 
de roulements de très grand diamètre, qui 
restent à créer) n'est pas la seule : Rolls-
Royce propose une autre solution, celle des 
deux soufflantes en tandem, l'une d'entre 
elles étant mise hors circuit lorsque c'est 
nécessaire. Les deux motoristes travail-
lent en commun pour déterminer quelle 
sera la bonne.» 

Autres facteurs de progrès : l'améliora-
tion des rendements compresseurs et tur-
bine, l'augmentation d'efficacité des pro-
cédés de refroidissement des aubes de 
turbine, l'adoption de températures de 
sortie compresseur très élevées (680 °C), 
l'utilisation de matériaux plus perfor-
mants (à même cycle thermodydamique, 
on en attend un gain de masse de 20 %), 

l'optimisation des entrées d'air  (elles se-
ront meilleures que celles de Concorde, 
plus simples et moins lourdes), la réduc-
tion des effets d'installation, grâce à une 
meilleure intégration moteur/ avion, ou 
encore l'amélioration des tuyères d'éjec-
tion, dont le fonctionnement influence de 
façon considérable le bruit émis par l'avion 
et la traînée aérodynamique des nacelles 
motrices. 

Côté pollution, la SNECMA met au point 
une chambre de combustion fonctionnant 
avec un mélange pauvre, ce qui permet 
d'espérer une réduction de 90 % du taux 
d'émission des oxydes d'azote (les avions 
subsoniques en profiteront aussi). 

En fin de compte, les améliorations de 
performances attendues (par rapport à 
l'Olympus) grâce aux progrès réalisables 
sont les suivantes : consommation en croi-
sière supersonique : - 10 % ; consomma-
tion en croisière subsonique : - 25 % ; 
rapport poussée/ poids au décollage : 
+ 33zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA % ; taux d'émission d'oxydes d'azote : 
- 90 % ; taux d'arrêts en vol : divisé par 50. 

Les ingénieurs tablent sur des finesses 
aérodynamiques (rapport entre la por-
tance et la traînée) bien meilleures que > zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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> accrochés sous la voilure. Vitesse de croi-
sière annoncée : Mach 2,4 (choisie après 
exploration, à travers 21 avant-projets 
différents couvrant toute la gamme des 
vitesses possibles jusqu'à Mach 10 !) , étant 
entendu qu'il s'agit d'une option actuelle, 
mais que le choix annoncé de Mach 2,4 
peut évoluer par la suite vers des Mach 
légèrement différents. Long de 95 m, le 
fuselage pourra recevoir dans une cabine 
de largeur variable jusqu'à 292 sièges 
répartis en 3 classes. L'envergure est de 
40 m. Le nez de l'avion est fixe : la visibilit é 
nécessaire lors du décollage ou de l'atter-
r issage sous grands angles est assurée 
grâce à des écrans de télévision alimentés 
par des caméras placées sous le fuselage. 
Masse totale annoncée : 317 tonnes. Lon-
gueur de piste nécessaire au décollage : 
3 400 m. Avec des turboréacteurs à taux de 
dilution variable équipés de tuyères d'éjec-
tion spéciales (à l'étude chez Pratt and 
Whitney et General Electric) permettant 
d'abaisser le niveau de bruit, le HSCT de 
Boeing devrait, dans une première étape, 
être capable de franchir  plus de 9 000 km. 
Boeing compte faire nettement mieux par 
la suite, grâce à l'introduction d'améliora-
t ions aérodynamiques telles que le 
contrôle, en croisière, de la laminarité de 
l'écoulement au voisinage des parois de la 
voilure, à un système d'aspiration de la 
couche limit e dans la partie avant de l'aile. 
Ce système (LFC) est en cours de dévelop-
pement avec le concours de la NASA et de 
l'US Ai r Force. 

Dans sa définition actuelle, le HSCT de 
Boeing ne pourrait pas relier directement 
New York à Tokyo, mais i l joindrait facile-
ment Los Angeles à la capitale japonaise, 
en un peu plus de 4 heures (contre plus de 
10 heures pour un Boeing 747). Il pourrait zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Deux régimes  d'écoulement  différents  autour 
d'une  aUe en double  delta;  en haut,  avec les 
classiques  petits  tourbillons  « attachés  », en 
aval  de la voilure  (recherche  d'une  faible 
tramée)  ; en bas,  des tourbillons  détachés 
importants  (vortex),  correspondant  à une 
recherche  de forte  portance  (régime  de 
décollage  ou d'atterrissage). 

aussi relier la côte Est américaine à toutes 
les capitales européennes. Surcoût moyen 
du billet : 10 à 20zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA % seulement, affirme le 
constructeur de Seattle, qui. pour le mo-
ment, fait travailler environ 150 personnes 
sur cet avant-projet. Coût estimé du déve-
loppement : 10 milliards de dollars pour 
l'avion et 5 milliards de plus pour ses 
moteurs. Le marché potentiel est de 1 000 
à 1 500 appareils avec une mise en service 
possible à partir  de 2005. 

En France, l'Aérospatiale. l'ONERAetla 
SNECMAsont maintenant associés au sein 

Visualisation,  par  filets  colorés,  de l'écoulement  aérodynamique  autour  de la voilure  d'un  avion 
volant  en croisière  supersonique. 

d'un « effort national supersonique >. Ce-
lui-ci s'est traduit par deux années d'étu-
des d'avant-projets qui s'achèveront à la 
fin de 1992. Devrait alors lui succéder un 
nouveau programme d'études, étalé sur 
trois ans, dont l'objectif principal est de 
lever les doutes relatifs au transport dans 
ses aspects « environnement » et • viabilité 
économique ». D'où la nécessité de lancer 
des recherches dans plusieurs domaines : 
phénomènes physico-chimiques au sein de 
la haute atmosphère (pollution, destruc-
tion de l'ozone), technologies clés dans le 
domaine de la propulsion et de la cellule de 
l'avion (aérodynamique, structure), étu-
des sur les marchés potentiels et les coûts. 

Comme chez Boeing, i l est prévu de 
nombreux essais en soufflerie, qui seront 
réalisés sous l'égide de l'ONERA à Cha-
lais-Meudon, Toulouse et Modane. L'effort 
financier global nécessaire pour la période 
93/ 95 est estimé à 775 millions de francs 
(260 pour l'Aérospatiale, 220 pour 
l'ONERA, 295 pour la SNECMA), étant 
entendu que les coopérations qui se 
mettent en place avec d'autres pays doi-
vent permettre de réduire ce niveau de 
dépenses. La phase suivante sera celle de 
l'élaboration du projet d'ATSF, tandis que 
sera ébauchée l'organisation d'une coopé-
ration internationale future qui commen-
cera en 1996. Un échéancier a déjà été 
établi, d'autant plus précis et crédible qu'il 
est le fruit d'un consensus au sein du 
« groupe des 5 », créé en 1990 entre l'Aé-
rospatiale, Br itish Aerospace, Boeing, 
McDonnell Douglas et Deutsche Airbus 
pour procéder en commun à des études 
exploratoires de faisabilité, groupe rejoint 
depuis, partiellement, par des industriels 
japonais, Alenia (Italie) et Tupolev (ex-
Union soviétique). 

Côté moteur, une configuration préli-
minaire commune devrait avoir  été at-
teinte en 1993. Un moteur de démonstra-
tion sera étudié, réalisé et essayé entre 
1995 et 2000. Le moteur définitif sera 
ensuite réalisé suffisamment rapidement 
pour être certifié début 2005. Côté avion, le 
projet définitif sera élaboré entre 1995 et 
1999, le prototype fabriqué entre 1999 et 
2002, ses essais en vol étant prévus de 2003 
à 2005, pour une certification fin  2005. 

La mise en service des premiers appa-
reils peut donc être envisagée pour 
2006/ 2007. C'est-à-dire dans quinze ans. 
Quel sera cet avion ? Leader des études 
préliminaires déjà annoncées, l'Aérospa-
tiale a publié ces deux dernières années 
des informations intéressantes sur un 
.avant-projet baptisé Alliance, qui intègre 
les résultats des études menées par les 
avjonneurs et les motoristes français. 

Le moteur de l'Alliance sera à cycle 
variable, c'est-à-dire offrant un taux de 
dilution faible ou nul en croisière à Mach 2, 
et, au décollage, un mode de fonctionne-
ment différent, équivalant à celui d'un zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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celles de Concorde, en vol subsonique à 
Mach 0,95:16 contre 11,5 ; en vol superso-
nique à Mach 2,05:10,5 contre 7,5. 

Tout comme chez Boeing, on estime à 
Toulouse que la finesse en croisière super-
sonique sera encore améliorée grâce au 
:ontrôle de l'écoulement laminaire. 

Dans l'immédiat, les améliorations sur 
a finesse, ambitieuses, sont obtenues 
mncipalement grâce à l'augmentation 
mportante de la surface de l'aile et de son 
illongement aérodynamique, ce qui, en 
evanche. rend plus ardue la réalisation de 
astructure. mince et souple, mais dont les 
léformations doivent être sévèrement 
ontrôlées. 
Côté structure, des études sont amor-

ées sur des conceptions nouvelles in-
luant l'utilisation de matériaux nou-
eaux. car elle doit fonctionner dans une 
mbiance thermique contraignante (tem-
érature de peau d'environ 100 °C à 
lach 2), ce qui ne favorise guère la résis-
ince à la fatigue. Sont envisagées une 

utilisation accrue de matériaux composi-
tes et d'alliages de titane, mais aussi 
l'adoption de nouveaux alliages légers. 

A noter, enfin, les études portant sur le 
système de conditionnement d'air  de ca-
bine, qui fonctionne déjà en conditions 
limites sur Concorde (en fin de vol, par 
suite de réchauffement global de l'avion et 
de son carburant, utilisé comme source 
froide), et sur la miniaturisation de nom-
breux composants (servocommandes, 
échangeurs de conditionnement d'air, 
génération de puissance). 

Dans tous les cas, l'expérience acquise 
sur Concorde, et qui fait défaut à l'indus-
trie américaine, pèse en faveur du projet 
Alliance : chaque jour, six Concorde tra-
versent l'Atlantique Nord. 

Nous avons gardé pour la fin une remar-
que rarement faite sur l'utilisation de 
l'ATSF. Compte tenu de sa vitesse et de son 
aptitude à franchir  des distances élevées, 
l'avion supersonique est plus intéressant 
dans le sens est-ouest, puisqu'il permet, en zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Pour  son  supersonique  HSCT (High  Speed 
Civil  Transport),  au stade  d'avant-projet,  le 
constructeur  californien  Douglas  envisage 
toutes  les  vitesses  de croisière  possibles 
comprises  entre  Mach 1,6 et Mach 2.4 (c'est-
à-dire  approximativement  entre  1600et 
2 400 km/h)  et prévoit  de faire  voler  un 
premier  avion  vers  2003 pour  une 
certification  en 2005 et une mise  en service  en 
2006. La capacité  de transport  annoncée  est 
de 300 passagers  sur  9 000 à 10 700 km. 
Marché  estimé  : 500 à 1500 avions. 

« rattrapant le Soleil », de supprimer le 
décalage horaire et de valoriser ainsi le 
temps (précieux) de son client, le plus 
souvent un homme d'affaires. D'où l'idée 
d'un ATSF tournant toujours dans le même 
sens, c'est-à-dire effectuant systémati-
quement le tour du monde (en 24 heures). 
A l'inverse, dans l'autre sens, autant voler 
de nuit et dormir, afin de ne pas perdre de 
temps... D'où l'idée parallèle d'un avion, 
subsonique, tournant autour du globe 
mais dans le sens ouest-est 

Ces remarques ne sont pas innocentes : 
elles peuvent conduire les compagnies à 
réfléchir  sur l'optimisation de leur flotté et 
de leurs horaires de desserte. Dans un sens, 
des avions supersoniques utilisés au 
mieux de leur qualité (rapidité), avec des 
temps morts réduits, puisqu'un tour du 
monde en 24 heures correspond à des 
temps d'escale réduits. D'où un nombre 
d'heures de vol par période de 24 heures 
très élevé, gage d'une rentabilité accrue. 

Dans l'autre sens, i l conviendrait de 
faciliter le repos des passagers : l'idée de 
l'avion-couchettes, repoussée i l y a quel-
ques années, fait son chemin... Elle devient 
d'autant plus intéressante que l'avion très 
long-courrier (A.340) entraînezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ipso facto 
la création d'étapes très longues (12 à 15 
heures de vol), éprouvantes pour le passa-
ger, à moins qu'il ne puisse dormir, allongé 
sur un li t ad hoc, et non recroquevillé sur 
son fauteuil. La SNCF, avec ses wagons 
couchettes modulables pour skieurs, a 
déjà montré la voie... 

Quant aux constructeurs, ils devront se 
faire une raison (d'autant plus que ce sont 
finalement les mêmes, qu'il s'agisse d'Air -
bus, de l'Aérospatiale ou de Boeing), 
l'avion très long-courrier, en autorisant 
des vols directs Paris-Tokyo et Tokyo-New 
York, fera le li t de son concurrent, l'ATSF : 
Airbus Industrie, en principe hostile au 
supersonique, doit méditer sur ce revers 
(potentiel) de la médaille. Inversement, 
lorsqu'ils auront goûté au plaisir  reposant 
de très longs vols en couchettes sur avions 
subsoniques très long-courriers, les pas-
sagers concernés ne seront-ils pas incités 
à considérer d'un tout autre œil le vol deux 
fois plus rapide mais moins confortable 
dans l'étroit fuselage d'un ATSF ? 

A moins de tourner dans le même sens... 
Par exemple pour aller en Australie, et en 
revenir ! Z zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

LES HERI TI ERS DE CONCORDE 

CTur*>* zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
spatial* IA4 

ATSF M 
(Aéra-zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

i l spatial*) 

ANIanc* 
(Aéro-

spatial*) 

• M l*  
+ NAM 

D—tach* 
« t a 
(MBS) 

tedo  amorcé* vo n 1960 1988 1989 1990 1989 

lombr o do slo£o o 100 s 200 250 a 300 250 a 300 250 

btMMfraMMtMbtolka ) 6 200 10000/ 12000 11000 9 200/ 11000 12 000 

lach o* croisière 2.05 2.2 2,05 2.2 a 2.4 2,6 

la s M au décollât;* (t) 185 220/ 250 300 317 350 

M gM i i r (m) 61.66 76 88 95 83 

nvwgur » (m) 25.56 42,6 49.4 40 43 

infac* d'ail * (m*) 358 s 640 700? 734 720 

w aaé* Installé* (t) 4» 17 4» 24 4» 29 4» 23 4 x i8  

itré * * n sarvic* 1976 2005 (est.) 2005 (est) 2005 (est.) 2005 (?) zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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COMPTE RENDU DE LA REUNION DU 
CONSEIL D'ADMINISTRATION 

du 6 octobr e 1992 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Qui s'est tenue dans une salle de l'atelier moteurs à ROISSY. 

Etaient présents zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Messieurs  : 

Fernand ANDREANI 
Gabriel AUPETIT 
Bernard COMBELLE S 
Gilbert BARBAROU X 

Raymond MACHAVOINE 
Henri RANTY 
Jean-Pierre CAILLAU D 

René DUGUET 
Léon FAVIEZ 
Azad DONIGUIAN 

Etaient excusés 

Messieurs  : 

Jacques SCHWARTZ 
Henri PERRIER 
Pierre-Loui s BREIL 

Michel SUAUD 
Claude DURAND 
Pierre GRANGE 

Michel RETIF 
Pierre BOLLIE T 

Le quorum étant atteint, le Président déclare la Séance ouverte à 10h45. 

Il remercie tous les Membres du Conseil d'Administration présents et passe 
à l'ordre du jour. 

1 ° COMPTE RENDU DE NOS DERNIERES ACTIVITES 

Un compte rendu détaillé sur notre sortie à La Ferté Allais, le 16 mai, est 
paru dans notre dernier bulletin. 

2° BULLETIN  N°4 

Jusqu'à ce jour aucun commentaire désagréable ne nous est parvenu. 

Le prochain bulletin est en gestation, et nous vous rappelons que tout le 
monde peut participer en nous envoyant des articles, des histoires, des souvenirs, 
etc.. et ce, avant le 15 décembre si possible, et le suivant fin juin. 

3° LES COMMISSIONS 

Pour des raisons personnelles et de disponibilité M. Michel SUAUD, nous a 
demandé à être dégagé de ses responsabilités au Conseil d'Administration et de la 
commission des statuts. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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4° LES COTISATIONS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Une vingtaine d'Adhérents ont oublié de payer leur cotisation 91. Nous 
rappelons que la cotisation 92 est payable du 1 Janvier au dernier jour de Février et 
qu'elle est de 180 Francs. Nous vous rappelons aussi que nul ne peut prendre part au 
vote au sein de l'association, s'il n'est pas en règle avec le Trésorier, tout Membre qui 
ne s'est pas acquitté de sa cotisation FIN MARS devrait recevoir un avertissement fin 
AVRIL. A ce jour encore 62 Adhérents ont oublié de payer leur cotisation. Pour 
contrôler si l'on est à jour, il suffit de vérifier sur votre carte d'adhérent si vous avez 
votre vignette 92. 

5° OBJETS PUBLICITAIRES 

M. Léon FAVIEZ reste à notre entière disposition pour nous procurer des 
auto-collants ou des insignes à notre logo. Nous restons favorables à de nouveaux 
objets si tel est le désir de chacun. 

6° MANIFESTATIONS PREVUES EN 92 

Notre circuit "Cathares" est définitivement clos avec 33 personnes et tout 
est paré. 

Notre REPAS ANNIVERSAIRE se déroulera comme l'année dernière au 
NOVOTEL ROISSY le 16 janvier 1993. Une information vous sera adressée d'ici 
quelques jours. 

7° QUESTIONS DIVERSES 

L'odre du jour étant épuisé et aucune autre question n'étant posée, le 
Président remercie tous les Membres du Conseil d'Administration, et lève la séance à 
12h30. 

Le Président, Le Secrétaire-Trésorier, 

Fernand ANDREANI. Gilbert BARBAROUX. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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