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EDITORIAL

Qu ‘est-ce gue 1 A Fa EU S 7

L'Association des Professionnels de’ CONCORDE et du
SUPERSONIQUE a pour objet de grouper en une étroite
solidarité, tous ceux qui appartiennent ou ont
appartenu par leur profession, a la mise en service
et & 1l'exploitation de CONCORDE et participé au
développement de l'aviation SUPERSONIQUE. :

Elle regroupe trois catégories :

a) Le personnel navigant et le personnel au sol des
essais,

b) Le personnel au sol (ingénieurs, techniciens,
mécaniciens etc...;

c) Le personnel navigant et le personnel au sol
de la ligne.

L'Association est administrée par un Conseil de 24
membres élus au scrutin secret par l'Assemblée Générale
pour trois ans etrenocuvelablepar tiers tous les

ans (5 pour les EssalsS, 5 pour le personnel au sol

et 14 pour la ligne).

Le Bureau est élu pour 2 ans par le Conseil d'Adminis-
tration. I1 est composé d'un Président, de trois Vice-
Présidents, un pour les essais, un pour le personnel
au sol et un pour la ligne, d'un Secrétaire et d'un
Secrétaire Adjoint, d'un Trésorier et d'un Trésorier
Adjoint. Pour une meilleure représentation du début,
il a fallu confier & la méme personne les fonctions

de Secrétaire et de Trésorier.

L'Association se compose de membres actifs, de membres
associés et de membres d'Honneur. Les conjoints des membres
de l'Association,décédés,peuvent a leur demande faire
partie de 1l'Association.:

L'A.P.CO.S est une association fondée en 1990 confor-
mément a4 la loi du ler juillet 1901. Elle a son siége
social 4 1'Aéro-Club de France, 6 Rue Galilée, 75116

Paris.

Le Bureau se réunit le ler mardi de chaque mois a 10 H
4 1'Aéro-Club de France et ceux qui le désirent peuvent
rester déjeuner au Restaurant de 1'Aéro-Club de France.
Une deuxiéme réunion du Bureau a lieu également chaque
mois, la date en est fixée en fonction de nos activités.

Ainsi, grédce a 1l'effort de chacun, nous avons pu
nous regrouper et nous pouvons organiser trés souvent
des rencontres et des sorties qui remportent toujours
un réel succes.

Nous sommes tous fiers d'avoir été et d'étre les pionniers
de 1l'Aviation de transport SUPERSONIQUE et nous sommes
convaincus d'avoir écrit une des plus belles et plus
glorieuses pages de l'Histoire de l'Aviation Frangaise.

Fernand ANDREANI.



CLIN D'OEIL SUR L'ENTRETIEN DES AVIONS
¥% DU GOELAND A CONCORDE ##

A la fin de 1l'année 1946, un jeune professionnel
a été embauché 3 la Compagnie AIR FRANCE en qualité de
monteur radio... C'était moi.

Son premier travail (sous les conseils d'un agent
qualifié) a été de polir & 1l'aide de chiffons et de pate
adaptée, les deux boules en bronze qui formaient le para-
_foudre de l'antenne pendante équipant les avions GOELAND.
Une fois ce travail terminé, la vérification par un con-
tréleur a été nécessaire avant le remontage du capot pro-

tecteur en plexiglas .

Pendant les années 50, sur les avions, les systeémes
de radio-navigation n'étaient pas tous doublés et entre
_autres ,]le systéme de guidage pendant 1'approche précédant
l'atterrissage (ILS) la sécurité imposait sa dépose toutes
les 35 heures de vol pour vérification de ses caractéris-
tiques sur le banc d'essai d'une station service. les
personnels d'exécution (pour la spécialité équipement)
étaient répartis en trois fonctions c'est a dire, des
monteurs électriciens, instruments de bord et des radio-
électriciens. De plus, il y avait des contrdleurs pour
chaque fonction, qui s'assuraient de la qualité du travail,
du fonctionnement des circuits et dépannages éventuels.

A la mise en service des avions a réaction (fin 50,
début 60) des ensembles de radio-navigation et radio-com-
munication de nouvelle génération apparurent et l'électro-
nique devint = partiellement présente dans des circuits qui
étaient précédemment entiérement mécaniques ou électromécaniques.
Une nouvelle organisation des services d'entretien équipements
fut mise en service. Les mécaniciens devinrent polyvalents ~
sur tous les circuits de l'avion, et pour les contrdleurs,
un découpage en deux spécialités : Equipements et Electro-
niciens. La fiabilité de 1l'électronique nouvelle (rempla-
cement des lampes radio par des circuits transistorisés)
le doublement presque généralisé des installations radio NAV
et COM diminue d'une fagon trés importante le nombre des
interventions sur ces équipements (entre autresla suppression
des passages en station service pour potentiel).

Le personnel mécanicien réacteur et cellule a suivi
la méme évolution, & savoir qu'il devint: mécanicien
avion et capable de travailler sur tous les systémes
mécaniques de l'avion. Il en est de méme pour les contro-
leurs vers l'année 65 la présence des contrdleurs sur
le personnel d'exécution devient plus léoere de fagon a
responsabiliser et motiver 1'exécutant sur son propre
travail.



De méme les metteurs au point prennent en charge les
dépannages aidés par des monteurs et dans les cas difficiles,
par des contrdleurs puisque le service contrble est devenu
le SATP = Service d'Assistance Technique a la Production.

En 75, prévoyant l'arrivée du CONCORDE pour la fin de
1'année, une étude de l'entretien a été redéfinie car dans
cet avion, l'électronique est présente dans la presque totalité
des systémes. Si les installations de radio NAV et COM étaient
pratiquement identiques aux avions précédents donc connus , il
n'en était plus de méme pour le reste, et en particulier pour
ce qui concernait 1l'ensemble des propulseurs avec les entrées
d’air et tuyeres, ainsi gue les commandes de vol.

Tout celd, entiérement géré par des "boites noires". Cet
état de fait, ou l'on ne savait pas définir, ou se terminait’
la spécialité du contrbleur équipement par rapport a celle
ol commencait le contrdleur éiectronicien,ce qui détermina
l'obligation de ne faire qu'une seule spécialité de contrd-
leur électronicien. La fonction du personnel d'éxécution restant
la méme que celle définie avec l'arrivée des réacteurs en 60.

A la mise en service de cet avion, il est apparu treés
vite que certains problémes complexes ne pouvaient étre etudies
sans une collaboration étroite entre le personnel navigant et
les services d'entretien, assistés des représentants des
constructeurs dans certains cas. Cet état d'esprit treés béné-
fique est toujours d'actualité.

La complexité des systémes avec calculateurs interposés
ol beaucoup d'informations rentrent et ressortent apres
traitement ne facilite pas une analyse précise. Les construc-
teurs conscients des problémes d'entretien, ont réalisé sur
certains calculateurs des détecteurs de pannes qui initialisent
dans une mémoire 1'anomalie, d'ou dépannage trés orienté et

plus rapide.

Les avions de 1l'actuelle génération et ceux qui suivront
sont ou seront équipés de systémes informatiques trés sophis-
tiqués et seront les interlocuteurs privilégiés des services

d'entretien,

Si 1‘on fait une analyse rapide de ce document, on s'apergoit
.que plus les avions sont au dernier niveau de la technique,
moins il v a de specialistes pour les entretenir. Cela est dia en
partie, aux moyens d'investigation trads évolués et a une plus
grande fiabilité d< tous les composants.

La collaboration étroite citée plus haut, est le reflet
de notre association A.P.CO.S. Peut-étre, avait-elle déja des
racines au Bourget puisqu'un représentant de l'entretien CONCORDE
avait travaillé avec une partie des navigants sur GOELAND.

Gaby AUPETIT.



DINER AUX CHANDELLES DU 25 JANVIER 1991

PREMIER ANNIVERSAIRE DE L'A.P.CO.S

En effet, déja un an que 1'A.P.CO.S existe. Nous ne
pouvions laisser passer cet événement sans le souligner
par une manifestation officielle.

La coincidence a voulu que cet anniversaire arrive en
méme temps que les 15 ans de mise en service de notre

BEL OISEAU BLANC.

Pour féter'cela, nous avons décidé d'un diner aux chan-
delles dans le salon privé GIACOMETI de 1'Hotel Méridien

Montparnasse.

Les premiers contacts et l'accueil sont faits vers 19 H
autour d'un "KIR".

Retrouvailles et bavardages vont bon train en atlendant

les derniers retardataires, qui se sont trompés de Méridien.
Vers 20 H 15, les 59 participants prennent place a l'une
des 8 tables décorées d'un petit panier fleuri éclairé

par la flamme de notre premiére bougie.

Le Président Fernand ANDREANI prononce alors un sympathique
discours, ou il a un mot gentil pour chacun de nous et
oll CONCORDE n'est pas oublié. Puis il présente chaque

convive.

Au cours de ce repas, au service irréprochable, beaucoup
d'amis venus de trés loin, se sont retrouvés et avaient
bien des choses & se dire dans cette ambiance bon enfant.

Nous avons eu l'émotion et la joie durant cette soirée,
d'accueillir & notre association, la 154&me adhérente a
1'A.P.CO.S., Madame Bernadette CAZIN, épouse de notre
regretté collégue et ami, Jean O.M.N. CONCORDE.

Au moment du dessert, le Chef nous a présenté un plateau
de galettes des rois, surmonté d'un splendide CONCORDE
(aimablement prété par notre Président) et d'une pancarte
en nougatine ol l'on pouvait lire "BON ANNIVERSAIRE
A.P.CO.S". On tira les Rois et tout le monde leva sa
coupe de champagne a la BONNE ANNEE et a la bonne marche

de 1'A.P.CO.S.

La chaude ambiance de cette soirée nous a permis d'oublier
pendant quelques temps les tristes événements du Golfe.

Nous espérons une participation encore plus importante la
prochaine fois dans une formule différente. L'A.P.CO.S sera

ce que nous en ferons. Veuillez respecter S.V.P les dates
limites d'inscription, car nous vous rappelons que la factu-
ration des différents services, est définitive 48 heures avant
le jour prévu des réjouissances. Tous désistements intervenant
durant cette période ne pourront &tre pris en considération.

Merci A tous pour votre participation et merci tout particu-
lidrement & Monsieur VILLECHENOUX d'étre venu passer un
moment parmi nous, aprés avoir fait partie des malheureux
otages retenus sur les sites protégés de 1'Irak.

Bien amicalement a bientdt !

Le mescrétalires Trésorisr

Gilbert BARBAROUX.



Compte Rendu de la réunion du conseil d'Administration
12 Février 1991

La réunion s'est tenue dans les hangars CONCORDE / AIR
BUS & DM. ON.

Le Président Fernand ANDREANI remercie les responsables
DM, d'avoir mis a notre disposition cette salle de con-
férence. Il remercie tous les adhérents présents et le
quorum étant atteint, il déclare la séance ouverte,
avec un peu de retard a 17 H.

Etaient présents : Mme P. CATHALA, Messieurs F. ANDREANI,
G. BARBARQUX, R. CATHODEAU, G. AUPETIT, B. COMBELLES,

J. SCHWARTZ, H. RANTY, M. SUAUD, L. FAVIEZ, B. LAPIERRE,
~J.P CAILLAUD, P.L BREIL, R. MACHAVOINE, R. DUGUET.

Soit 15 personnes plus 3 pouvoirs de Messieurs H. PERRIER,
M. RETIF et P. BOLLIET, ce qui porte a 18 sur 23 les
représentants du Conseil d'Administration. Mrs G. CAILLAT
et R. DEGRAEVE nous ont fait le plaisir d'assister a la
réunion en auditeurs libres.

ORDRE DU JOUR

1° Compte rendu du diner aux chandelles du 25 janvier :

C'est dans une excellente ambiance que c'est déroulé notre
premier anniversaire. 59 personnes sur 62 inscrites ont

fété cet événement dans la joie de se retrouver entre

amis, et oublier pendant quelques heures les tristes moments
du Golfe. Un compte rendu détaillé de la soirée va étre
envoyé a chaque adhérent en méme temps que le nécessaire
pour la Réunion Générale du 10 avril.

2° Cocktail de printemps :

Le Président Fernand ANDREANI expose notre intention de
faire durant le salon du BOURGET, s'il a lieu, un cocktail
ou une journée A.P.CO.S. en semaine. L'idée est retenue

et nous allons nous mettre au travail. Nous prévoirons une
autre activité au cas ol le salon serait annulé.

3° Bulletin n°2 :

Avec les moyens du bord nous avons reussi a faire un
bulletin n°® 1 qui est ce qu'il est, mais qui a le
mérite d'exister. Merci Monsieur Roger CATHODEAU.

Le n° 2 est déja en route, nous vous rappelons que vous
pouvez nous faire parvenir tous les articles gque vous
jugerez intéressants pour paraitre dans notre bulletin.
Le n° 2 est prévu de sortir début juillet, et nous vous
demandons de bien vouloir nous faire parvenir vos docu-
ments au plus tard début juin. Merci d'avance.



4° Les Commissions :

Aucun changement dans 1'immédiat.

5° Les cotisations :

Les cotisations 1991 restent inchangées, soit 150 F. Le
Bureau a proposé 200 F. pour janvier 1992. Aprés plusieurs
échanges de point de vue, le Conseil d'Administration est
d'accord pour proposer la cotisation 1992 a4 180 F. Nous
vous rappelons que pour pouvoir voter il faut s'étre
aquitter de sa cotisation annuelle et que celle-ci permet
32 1'A.P.CO.S. d'exister. Merci a tous d'y penser.

6° Le recrutement :

Toujours beaucoup de difficultés pour contacter nos amis
DNC. Un effort doit &tre fait auprés de nos PNT en activite
ou a la retraite. Dans les autres secteurs tout va tres

bien.
' 7° Les objets publicitaires A.P.CO0.S /

Nous vous rappelons qu'il nous reste encore quelques
insignes, toujours disponibles auprés de M. Léon
FAVIEZ. Dans quelques temps nous mettrons en vente
un auto-collant et un peu plus tard un tee-shirt a

1'image de notre sigle.

8° Préparation de 1l'Assemblée Générale du 10 avril :

Vous allez recevoir le nécessaire pour pouvoir voter ou
vous faire représenter pour la réélection du Conseil
d'Administration si vous &tes 4 jour de votre cotisation.
Cette Assemblée se tiendra dans lessalons de 1'Aéroclub
de France, 6 Rue Galilée, 75116 Paris a 10 Heures.

Elle sera suivie pour ceux qui le désirentd'un déjeuner
sur place. Nous vous demandons de nous répondre le plus

rapidement possible.

9° Questions diverses :

Aucune question particulidre n'étant posée, le Président
donne la parole & M. Raymond MACHAVOINE qui nous fait
bridvement un résumé de la situation actuelle a AIR-FRANCE.
Si techniquement cela s'améliore, il n'en est pas de méme
pour le reste. La crise que traverse en ce moment les
compagnies aériennes est trés grave. A AIR-FRANCE pour
1'instant, de sérieuses mesures sont prises et un gros
effort va étre demandé a chacun. L'avenir est a4 la morosité.

Attendons et Espérons !

Aprés avoir remercié M. R. MACHAVOINE, les membres du Conseil
d'Administration et les auditeurs libres, le Président
Fernand ANDREANI léve la séance a 19 Heures.

Le Secrétaire Trésorier,
Gilbert BARBAROUX.



PROCES VERBAL DE L'ASSEMBLEE GENERALE DU 10 AVRIL 1991

Le Président Fernand ANDREANI déclare la séance
ouverte a4 10 H 30. Il remercie tous les membres
présents ou représentés et leur souhaite la
bienvenue au nom du Bureau, puis il passe a 1l'ordre

du jour.

1° Rapport moral et rapport financier,
2° Compte rendu technique CONDORDE,

3° Futures sorties,

4° Questions diverses.

1° Rapport moral

A 10 H 35, le Président donne la parole a Monsieur
Léon FAVIEZ, Secrétaire Trésorier (adjoint en
remplacement de Monsieur Gilbert BARBAROUX excusé).
Il exprime la satisfaction du Bureau devant cette
sympathique Assemblée ol tous les groupes de notre
Association sont représentés.

a) Evolution de 1'A.P.CO.S

Nous étions 90 lors de notre derniére Assemblée
Générale le 4 Avril 1990, 118 lors du Conseil
d'Administration du 26 juin 1990 et 142 a la fin
de l'année 1991, répartie ainsi :

- 34 adhérents pour les essais,

- 54 adhérents pour le personnel sol 4'A.F,

- 75 adhérents pour la ligne = 27 PNC + 48 PNT

(24 retraités + 24 actifs).

Cette augmentation réguliére du nombre de nos adhérents
est encourageante. Nous poursuivons nos efforts pour
contacter tous nos camarades travaillant ou ayant
travaillé sur CONCORDE et nous vous demandons de

bien vouloir nous aider. Le Bureau est a votre

entidre disposition pour tous renseignements complé-
mentaires dont vous auriez besoin.

b) Cartes d'adhérents

La Compagnie AIR FRANCE vient de nous donner les
machines 3 embosser les cartes et a dorer les lettres.
Nous allons pouvoir répondre plus rapidement a nos
nouveaux adhérents.

c) Local

Nous sommes toujours a la recherche d'un local ou

nous pourrions entreposer notre matériel et travailler

en fonction des besoins, car notre Association commence
A prendre de l'importance et les membres du Bureau ont

de plus en plus de difficultés a réaliser leurs téches.



d) Activité du Bureau

Nous nous sommes réunis en moyenne deux fois par mois
et quelques fois plus, lors de la préparation de

la sortie & Toulouse et de la réalisation de notre
premier bulletin. Un grand Merci a notre ami

Roger CATHODEAU qui s'est surpassé pour la mise

en oeuvre de notre Bulletin n° 1.

e) Sortie du 18 juin

Notre réunion du Conseil d'Administration aura lieu
2 la Cité AIR FRANCE 3 Roissy le 18 juin 1991, et
sera suivie d'un déjeuner au NOVOTEL. Ceux qui le
désireront pourront se procurer des billets a tarif
réduit auprés des membres du Bureau pour la visite

du Salon du Bourget.

f) Objets publicitaires A.P.CO.S

Nos insignes se sont trés bien vendus, il n'en reste
que quelgues uns. Nous venons d'acquérir des auto-
collants a 1'image de 1'A.P.C0.S, ils sont en vente
au prix de 10 Francs, et vous pouvez vous les
procurer auprés de M. Léon FAVIEZ, 14 Rue Lamartine,
91600 SAVIGNY, Tel : 69.96.38.67. ( Voir facsiailé page suivante )

g) Cotisations

L'effectif de notre Association a ce jour nous permet
d'envisager le maintien de notre cotisation 4 150 Francs.
L'Assemblée Générale, aprés discussions donne pouvoir

au Bureau d'augmenter les cotisations a 180 Francs si
cela est nécessaire. Nous vous rappelons que quelques
retardataires ne sont pas encore a jour de leur
cotisation 1991.

h) Résultats du vote du 1/3 sortant

Tous les candidats se sont représentés sauf un. M. Gérard
CAILLAT a posé sa candidature pour le remplacer. Le vote
s'est déroulé sous la surveillance de MM. Michel SUAUD,
Pierre Louis BREIL et Gabriel AUPETIT.

Résultats : 31 présents
+ 25 correspondances
+ 39 pouvoirs
= 95 VOTANTS
= 3 bulletins nuls

= 92 SUFFRANGES EXPRIMES

Tous les membres sortants sont réélus ainsi que
M. Gérard CAILLAT.



2° Compte rendu technique

Voir article concernant les informations générales
sur la Compagnie AIR FRANCE.

3° Futures sorties

M. Gérard CAILLAT nous propose d'organiser une journée
3 la Ferté Allais en automne ou au printemps prochain.
D'autre part, M. René DUGUET nous organise une sortie
de 2 4 3 jours a Poitiers au Futuroscope, se terminant
3 Chinon par des Intronisations, vers le 19, 20, 21
octobre. Pensez-y dés maintenant et venez nombreux ,
nous découvrirons aussi le T.G.V.

4° Questions diverses

Aucune question n'est posée.

A 12 H 30, l'ordre du jour étant épuisé et le tour

de table terminé, le Président Fernand ANDREANI remercie
de nouveau tous les adhérents présents et les invite

a2 aller prendre le verre de 1'Amitié et a aller déjeuner.

Le Président, Le Secrétaire Trésorier,
Fernand ANDREANI. Gilbert BARBAROUX.

notre AUTO-COLLANT { & voir en 3 couleurs !)
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| LA GENESE DE CONCORDE H

L‘histoire des 1B années qui aboutirent a la mise en service
du transport commercial supersonigue...

Par H. PERRIER, Ingénieur Navigant "Essais en Vol*
SNCASO puis SUD AVIATION puis AEROSPATIALE

Tous les adhérents de notre association connaissent
les diverses étapes du programme CONCORDE mais pour
rafraichir les souvenirs, j'ai proposé a l'équipe
responsable de la publication de Mach 2.02 de retracer
a grands traits l'histoire des 18 années au long
desquelles le réve a fini par aboutir a la mise en
service du Transport Commercial Supersonique le

21 janvier 1976.

Ces rappels historiques seront regroupés dans une -
série de 5 articles qui traiteront successivement :

Des premiéres réflexions au lancement officiel
du programme.

I

2 - Du lancement officiel du programme au premier
vol du prototype.

3 - Les essais en vol des appareils prototypes.

4 - La phase de mise au point et de certification de
l'appareil de série.

5 - Les oppositions qui jalonnérent le programme.

DES PREMIERES REFLEXIONS AU LANCEMENT OFFICIEL DU
PROGRAMME

Les avant-propos frangais

- Méme si certains peuvent prétendre avoir envisagé
avant 1958 le probléme du transport civil Supersonique,
c'est cette année la gque pour la premiére fois une
équipe technique de haut niveau se consacre aux
premidres réflexions sérieuses sur le sujet.

Cette équipe est celle de 1'Ingénieur Lucien SERVANTY

qui depuis 1951 avait congu et réalisé le programme
d'appareil expérimental puis d'intercepteur léger TRIDENT
capable de Mach 2,0, programme que le dernier gouvernement
de la 42me République arréta au printemps 1958.

Le Président de SUD AVIATION, Georges HEREIL, chargea
donc 1'équipe de SERVANTY (ex SNCASO et située a Cour-
bevoie) de travailler sur la faisabilité d'un appareil
de transport Supersonique.
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Etudes SUD-AVIATION dans la phase initiale de reflexion
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Aavant proiet Marcel DASSAULT
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- Aujourd'hui il peut nous paraitre surprenant que des
gens aient pensé "transport supersonique" alors méme
que le transport civil dans le haut subsonique était
encore tout nouveau et n'avait pas accumulé une expé-
rience opérationnelle importante. En effet, en 1958,
aprés les difficultés rencontrées par le pionnier,
COMET I, la mise en service du 707 est toute récente,
le DC8 va entrer en service et la CARAVELLE ne sera
opérationnelle qu'en mai 1959.

De méme pour les appareils expérimentaux ou de combat,
certes le domaine supersonique a été progressivement ouvert
au cours de bréves incursions et Mach 2,00 n'a pratique-
ment été atteint qu'avec des dispositifs propulsifs autres
que le turboréacteur. Mais malgré ce mangue d'expérience,
la croyance en une progression trés rapide dans les pro-
grés techniques tels gqu'ils avaient été observés depuis

la fin de la guerre et l'audace dans la conception des
équipes techniques d'études et d'essais de cette époque
permettaient de se lancer dans cette nouvelle voie.

- Les Services Officiels frangais, en parfaite harmonie
dans leurs réflexions avec les constructeurs demandent
en 1959 1'eétude d'un avant projet d'appareil civil

supersonique moyen-courrier a trois Sociétés :
SUD AVIATION ; NORD AVIATION et MARCEL DASSAULT

Rappelons & cette date de 1959 l'expérience a laquelle
peuvent se référer chacune de ces Sociétés :

SUD AVIATION : a exploré le domaine supersonique avec
deux programmes d'intercepteur annulés
par le gouvernement : TRIDENT et DURANDAL

vient de mettre en service CARAVELLE

NORD AVIATION : aprés les appareils expérimentaux,
GERFAUT avec le programme expérimental
3 stato-réacteur GRIFFON est en phase
de progression.

MARCEL DASSAULT : produit en série le Mirage III et
débute les vols du Mirage IV (ler vol

en mai 1959)

Chaque société travaille indépendamment sur la préparation
d'un avant projet et l'accord signé entre SUD AVIATION et
MARCEL DASSAULT en mars 1960 pour une mise en commun de
leurs expériences complémentaires ne fut pas réellement

mis en application.

- En mai 1961, SUD AVIATION remet aux Services Officiels
francais l'avant projet d'un appareil de transport super-
sonique moyen courrier et réalise une maguette qui est
présentée sur son stand au Salon du Bourget sous le nom

de SUPER CARAVELLE.

12



- pDans le courant de 1'été 1961, les deux autres
Sociétés remettent également leurs avant-projets mais
en octobre 1961, les Services officiels déclarent
retenir le seul avant projet de SUD AVIATION tel

que déposé en mai et qui présente déja les grandes
caractéristiques techniques du CONCORDE actuel quant
au plan de forme général et a la disposition de
1'installation propulsive.

Projet SUD-AVIATION ( 1961 )
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Les réflexions et avant-projets britanniques

Dés octobre 1956 est créé en Grande Bretagne un Comité
d'étude sur le concept d'un appareil de transport
supersonique dénommé STAC (Supersonic Transport Aircraft
Committee). Ce Comité regroupe un grand nombre de
participants en provenance :

du Ministere des transports et de l'Aviation Civile :

- De sept avionneurs puis & partir de 1957 de neuf
Sociétés

- De quatre motoristes

- Des deux compagnies BOAC et BEA

- D'organismes de recherche gouvernementaux.

Les travaux du STAC et des sous-comités techniques qui
lui étaient rattachés se déroulérent sur trois ans et
aboutirent aux conclusions suivantes :

- Poursuite de 1'étude d'un appareil de transport super-
sonique dit & long rayon d'action croisant aM=1,8 et
transportant 150 passagers.

- Etude d'un appareil a faible rayon d'action (1500 miles)
transportant 100 passagers a M = 1,2 .

- La limite réaliste en Mach de croisiére pour de tels
appareils doit étre fixée a M = 2,0.

- En partant des orientations données par ce Comité,
BRISTOL AIRCRAFT qui deviendra en 1960 une des Sociétés
composant B.A.C (British Aircraft Corporation) poursuit
ses études et présente en 1961 un avant-projet d'un _
appareil a six réacteurs qui sera présenté également sous
forme de magquette en juin 1961 sur le stand de BAC au
Salon du Bourget.
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Projet BAC ( 1961 )
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Le dialogue franco-britannique

- Au niveau des avionneurs, la premiére réunion

entre SUD AVIATION et BAC eut lieu & Paris en juin 1961.
Elle fut suivie par une réunion tenue a WEYBRIDGE, chez
BAC en juillet. A partir de ce moment-1la, les réunions
vont se succéder tant au niveau des directions que des
équipes techniques jusqu'a la signature entre les deux
sociétés le 25 octobre 1962 d'un accord définissant la
coopération pour développer deux appareils de méme
géométrie capable de transporter 100 passagers :

* 1'un en version moyen-courrier (2400 NM) pour répondre a
la demande du gouvernement francgais,

* 1'autre en version long-courrier (3250 NM) pour
répondre & 1l'approche britannique.

- Dans cette méme période ol se nouaient les relations
entre avionneurs, un des motoristes britanniques BRISTOL
SIDDELEY et la SNECMA signaient en novembre 1961 un
accord pour développer ensemble un réacteur adapté aux
programmes d'appareils de transport supersonique.

- Enfin, pendant que les contacts se développaient

au niveau des industriels, sur recommandation de leurs
gouvernements, ceux-ci confirmaient leurs intentions

de coopération par des réunions a divers échelons jusqu'a
celui des Ministres.

C'est ainsi que la premiére réunion au niveau ministériel
eut lieu & Paris en décembre 1961 et notre pays était
représenté par M. Robert-BURON Ministre des Travaux
Publics et des Transports.

Au cours de la deuxidme réunion des Ministres tenue a
Londres en mars 1962, le principe d'une participation
50/50 fut agréé.

Les discussions se poursuivirent pour aboutir a la signa-
ture de l'accord officiel en novembre.

L'accord gouvernemental de lancement du programme

Le 29 novembre 1962 fut signé a Londres un accord enga-
geant les gouvernements frangais et britanniques dans
1'étude et la réalisation d'un appareil de transport
civil supersonique. 14



Les signataires de cet accord furent :

- Pour le Royaume Uni M. Julian AIMERY, Ministre de 1l'Aviation
- pour la France, M. Geoffroy de COURCEL, Ambassadeur
auprés du Gouvernemnet de Sa Gracieuse Majesté.

Cet accord définissait les bases de la collaboration
entre les deux gouvernements et entérinait les accords
précédemment passés au niveau des industriels :

- Celui des avionneurs (SUD AVIATION et BAC) signé le
25 octobre 1962,

- Celui des motoristes (BRISTOL SIDDELEY et SNECMA) signé
le 28 novembre 1961.

L'accord précisait que l'objectif était de réaliser
deux versions de l'appareil : une a vocation "moyen
courrier" et l'autre "long courrier".

11 confirmait que le principe était une répartition

égale entre les deux pays au plan financier et envi-
sageait la création de structures intégrées entre
avionneurs d'une part, et motoristes d'autre part,

ainsi que la mise en place de structures gouvernementales
de contrdle et d'orientation du programme.

Compte tenu des dispositions figurant dans l'accord des
industriels, les objectifs a fin 1962 étaient, en
particulier, les suivants : :

- 2 prototypes identiques seraient construits
- 2 appareils de présérie devaient étre réalisés

* 1 en version moyen courrier avec des réacteurs
OLYMPUS ne comportant pas de dispositif de
réchauffe

* 1 en version long courrier avec les mémes réacteurs
que dans la version moyen courrier mais avec dispo-
sitif de réchauffe, une capacité de carburant et
donc une masse maximale trés accrues par rapport

-

3 la version moyen courrier.

- Les premiers appareils de série seraient utilisés
pour la certification,

- 11 y aurait une chaine d'assemblage final dans
chaque pays,

- Répartition des tédches entre avionneurs :

SUD AVIATION 60 %
BAC 40 2

Répartition des tadches entre motoristes :

2/3 en phase développement

I

BRISTOL SIDDELEY
puis 60 $ en serie,
SNECMA
puis 40 % en serie.

1/3 en phase développement

- Date objectif du ler vol des premiers prototypes =
2&éme trimestre 1966

- Date objectif d'obtention du C.D.N de l'avion de
de série : fin 1969.

Les prochains articles essaieront montrer les raisons

pour lesquelles les dates réelles des deux événements

cités ci-dessus furent en réalité 2éme trimestre 1969
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HISTOIRES D' . . . LYMPUS

Un bel aprés midi de 1977, vers 13 heures 15

Je suis "ingénieur d'entretien", dans le fameux
aéroclub supersonique du nom de DM.QN. J'ai garé ma
voiture, une R4 aux couleurs d'AIR FRANCE, dans le
virage qui précéde le pont sur l'autoroute du Nord.
De 13, appuyé sur la balustrade, j'ai une vue impre-
nable sur la piste de Roissy.

J'attends...

Le premier signe viendra du nuage jaundtre qui
montera en volutes au deld du gazon, du cété du seuil
de piste de la 09.

Le deuxiéme signe sera un grondement de tonnerre
qui s'approche, s'approche...

La 085 va décoller pour Rio de Janeiro via Dakar.
Je connais le film par coeur, l'avion qui va apparalitre
comme sortant de terre, la longue course qui n'en finit
pas jusqu'a V1, puis VR, et enfin, le soulagement qui
vous prend de savoir que ce coup-ci, c'est encore gagné,
CONCORDE a décollé a l'heure.

Le troisiéme signe, ce jour-la, c'est une énorme
boule de feu, qui poursuit, comme accrochée a l'arriere
de 1'avion, ce malheureux FOX CHARLIE, ne veut pas le
lacher, puis soudain enveloppe tout l'arriére du fuselage,
le masquant a ma vue : le Captain vient de passer les
reverses ,ca s'entend maintenant clairement !...

Je bondis dans la R4, décroche le combiné, tape
nerveusement les quatre numéros du contremaitre sur le
clavier, et... ouf ! il est la !

Roger VADECARD vient de décrocher et me lance un
joyeux "Qu'est-ce qu'il y a Chef ? Vous avez crevé 2"

Ma voix ne doit manifestement pas &tre trés normale.
Et je m'entends encore lui crier : "yite, les pompiers,
le FC est en train de briler sur la piste !"

Vous pensez ! les pompiers !... Ils n'ont pas eu
besoin de nous : ¢a s'est passé sous leurs yeux et ils
roulent déja derriére l'avion quand j'ai fini de parler. Et
comme par miracle, il n'y a plus 1l'ombre d'une flamme,
rien, pas une trace. Ai-je réveé ?

En fait, je viens d'assister en direct & mon premier
pompage d'OLYMPUS, le Niéme d'une longue série qui
balise 1'histoire mouvementée des premiéres années de
CONCORDE.
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