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Concorde
L'exploit
des --
gendarmes

ﬁes@mﬂﬁﬂf Un an apres Ze crash

1 faut avoir franchi la;porte du han-
-gar delabase aé¢ronavale 250 de Du-
gny, en Seme-Samt-Dems, 35 face

0,3 dumént Samte-Odlle, d‘Habshelm de'
;i Lonent,etlacentamcd’accxdentsd’ ,
. ATE

catastmphe pas comrrie les autres: -
.- Kest ici, dans ce banment de tole ot
ondu[ee battu par les vents; que dorment
depuis yn.anles milliers de débris du
-Cencorde E BTSC “Sletra Chaghe” Un
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-m ent X travers les épaxsses _;utes de fu-
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I'accident, et
les éventuelles responsabilités,

11 est parfois des détails qu’il faut
régler rapidement, au risque de gripper
la machine. « On n’imagine pas, par
exemple, se souvient le commandant Mu-
lot,lenombre d’hectornétres detresses (ces
bandes blanches et rouges délimitant la
zone en cause) qu’il a fallu pour un tel

“carroyage”, ou balisage. Et cela ne se
trouve pas en quelques minutes. »

86 des 113 victimes identifices
au bout de trois jours

11 est vingt heures, Une quarantaine
de gendarmes de la cellule d’identifica-
tion des victimes de catastrophe, vétus
de blouses blanches, sont les premiers 4
parcourir le périmetre du crash, luttant
contre I’odeur insoutenable de kéroséne
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briilé. Au milieu de milliers d’objets, de
débris de toutes sortes, carreau par car-
reau, aidés des pompiers, ils doivent re-
pérer les corps, parfois ce qu’il en reste,
et marquer chaque emplacement d’un
cone rouge et blanc, Un cone, une vic-
time... BientOt apparait une forét de
champignons, dont les couleurs criardes

. jurent dans ce tableau noirci par le feu.

Ce sont les premiers pas de 'enquéte
que supervise le procureur adjoint de
Pontoise, Elisabeth Senot.
Méthodiquement, les corps sont re-
levés en présence d’un OPJ (officier de
police judiciaire) et d’un technicien d’in-
vestigation criminelle qui prend des pho-

tographies. Les dépouilles sont ensuite -

dirigées versune tente érigée parla Croix-
Rouge, ol elles sont prises en compte
juridiquement. Combien sont-elles?
Combien y avait-il de clients ou de sala-
riés dans I'Hotelissimo sur lequel s’est
écrasé le Concorde ?

Rares sont les endroits capables de

recevoir autant de victimes, De surcroit,
il faut réguisitionner les voies et les
moyens de transport. Une logistique co-
lossale. Le capitaine Mulot cherche une
patinoire, possibilité souvent envisagée
encasde catastrophe. Mais cesera inutile::
I'IML, I'Institut médico-légal de Paris,
proposeson aide. Le ballet funébre, entre
Roissyet Paris,s’achévera au bout de trois
jours. 86 des 113 victimes sont alors déja
identifiées. A enquéte exceptionnelle, ré-
sultats exceptionnels: une semaine plus
tard tous les occupants du vol AF 4550
seront rendus 2 leur famille.
Des résuitats d’autant plus étonnants
qu’il faut parallélement déterminer les
causes de I'accident et les responsabili-
tés. Enméme tempsque les corps,les trois
boites noires doivent &tre également re-
trouvées. « L'une d’elles,le “CV R”(cock-
pit voice recorder), contient les enregis-
trements des conversations en cabine. Elle
nous donneune premiére orientation, €x-
plique le commandant Mulot, mais elle
est aussi trés importante pour la saisine,
cars’ils’agitd un attentat, nous ne sommes
plus compélents, et Penquéte est confiée
a la DNAT (division nationale anti-ter-
roriste). »

Les gendarmes ne sont pas les seuls
a tenter de retrouver les boites noires.

Une dizaine d’experts du BEA (bureau
d’enquétesaccidents)sont également sur
les lieux.

D’autres équipes “mixtes” ont déja ra-
tissé la piste 26 R d'otta décollé le“Sierra
Charlie”. Rien n’a ét€ laissé au hasard.
Pas le moindre détail qui n’ait ét¢ pho-
tographié. Pas le moindre objet qui n’ait
été relevé; de nombreuses pieces métai-
liques, des morceaux de réservoir et les
fameux débris de pneus, qui aideront les
experts & résoudre I’énigme de cet acci-
dent hors du commun.

Deux enquétes, »
deux logiques

Le BEA, quidépend duministére des
Transports, va se concenlrer sur le scé-
nario technique de la catastrophe, sans
se préoccuper de la démarche “judiciaire™
desgendarmesetdesjuges. Deuxlogiques
différentes. Des intéréts parfois diver-
gents Ce qui donnera lieu & quelques

“mises au point”.

Ce fut le cas, lorsque les enquetcurs
civils publient la photographie de la la-
melle quiseraita origine de 'éclatement
d’un des pneus du train d’atterrissage. A
ce moment-13, personne ne savait d’ol
provenait cette piece. En la publiant, le
BEA risquait d’alerter le constructeur
et de mettre ainsi en péril la procédure
judiciaire. Pour les gendarmes et les ma-
gistrats, cela équivaut a une violation du
secret de I'instruction!

LA encore, c’est un travail de fourmi
qui démarre pour retrouver I'origine de
cette lamelle. Tout laisse supposer qu’elle
provient d'un avion. Il faudra donc re-
censer tous les appareils qui ont décollé
avant le Concorde sur la méme piste:
pas moins de 487 avions de 92 compagnies
et de quinze constructeurs différents!

Finalement,c’est grace auflairdel'un
desexpertsdu BEA et 2 un voyage éclair
aux Etats-Unis que 'origine de fa lamelle
est découverte. Elle est tombée du réac-
teur d'un DC10 de Continental Airlines
qui I'a perdue. Les juges en sont avertis
le 5 septembre.

L’enquéte est aussi exceptionnelle
par le nombre d’auditions, de témoi-
gnages que vont devoir enregistrer les
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roport censés avoir vule crash,ceuxd’Air
France qui ont préparé le vol, la cen-

taine d’ouvriers qui travaillaient 3 la
construction du futur terminal 2E. Et
puis, il y a les témoins extérieurs. Un nu-
meéro Vertestmis enplace. Ilrecevra pius
de mille cinqg cents appels, qu’il faut 4
chaque fois vérifier | Idem pour leslettres
anonymes; un classique. Une quinzaine
au total, qui accusent tel mécanicien de
malveillance, tel ou tel pays d’avoir com-
mandité un attentat. Il est question no-
tamment d’un tireur d’élite qui aurait fait
exploser le Concorde. Une autre, écrite
encyrillique,accuse Israél. Elle estméme
passée par 'ambassade de Russie & Pa-
1is. Elle sera remise a la DST. >>

Au fotal, plus de cing cents andi-
tions, Chacune sera analysée, re-
coupée parunlogicielspécial, Ana-
crim, qu’ntilise la gendarmene
depuis quelques années.

Outre les pieces de l’epave, les
gendarmes doivent aussi réperto-
rier tous les effets personnels. Cer-
tainsportefeuillescontiennent plu-
sieurs millions de francs en billets
de banque. Rien d’étonnant, la
clientéle de ce vol était fortunée,
Les passagers appartenaient au
gratin de I'industrie allemande. Iis
se rendaient dans les Caraibes pour
une croisiere d’un mois. Prix du
billet ailer-retour (tout compris):

environ 100000 francs...

Mais il y a surtout les bijoux.
Cing cents bijoux, souvent de
grande valeur, dont il va falloir re-
trouver les propriétaires, puis les
héritiers ! La tache parait insur-
montable pourlesobjets retrouvés
sur les lieux du crash. Les colliers,
les bagues, les boucles d’oreille et
autres bracelets sont d’abord
confiés & un grand bijoutier pari-
sien,chargé de leur rendre tout leur
éclat. Une fois nettoyés, ils seront
photographiés et numérisés sur
un cédérom. La plupart ont re-
trouvé leurs propriétaires grace aux
proches qui ont pu les identifier.
Mais pour cela, les enquéteurs ont
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retrouver la trace d’employés de
maison, seuls capables de recon-
naitre tef ou tel objet ayant appar-
tenu a leur patron ou patronne.
_Il'y aura plusieurs opérations
de ratissage sur les lieux du crash.
Quatre au total. La derniére a eu
lieu le lundi 28 mai. La terre a été
retournée sur une trentaine de cen-
timetres, puis chauffée et tamisée.

Une montre, un collier, un bracelet ont
encore été retrouvés. Ce sont les der-
piers objets, ultimes témoignages du
drame, qui seront arrachés  la glaise.

En effet, depuis le début de ce mois
de juillet, un an aprés la catastrophe,
les opérations de dépollution ont com-
mencé: il s’agit de pomper les vingt
tonnes de kéroséne qui n’ont pas brilé
et sont encore emprisonnées dans le
sous-sol,menagant la nappe phréatique.
I’opération ne sera pas achevée avant
plusieurs mois.

Peu 2 peu, jour aprés jour, les cing
mille piéces et débris du Concorde
“Sierra Charlie”s’entassent dans le han-
gar de Dugny.

250 hommes mobilisés
au début de Penquéte

Dés la fin de la premitre semaine,
le capitaine Mulot fait un rapide cal-
cul; il a été sur le pont pendant prés de
centsoixante heures,consacrant une par-
tie de ses nuits a.concevoir le logiciel
qui recevra toutes les informations
concernant 'enquéte : les 3500 scellés,
les 30000 photos et croquis, les
1500 pieces de procédure et les 500 au-
ditions!

Le 3 aoiit 2000, la cellule Concorde
95 est créée. Elle est directement placée
sous I’autorité des magistrats. Xavier Mu-

lot rapatrie des officiers de police judi-
ciaire des quatre coins de la France, mais
aussi des spécialistes aéronautiques ap-
partenant 4 la gendarmerie. Ils arrivent
de Nice,Montpellier, Toulouse, Bordeausx,
Nantes. Chaque jour, au début de I’en-
quéte,deux cent cinquante hommes sont
au travail. lls resteront 4 Dugny jusqu’au
31 mars dernier. Aujourd’hui, ils ne sont
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gendarmes; tous les personnels de I'aé- ddparfoisallerjusqu'enAllemagne  plus qu’une soixantaine.

Tout cela suppose une logistique
sans faille pour 1oger nourrir et trans-
porter tous les jours ces équipes d’en-
quéteurs.

Durant des mois, ils ont dfi notam-
ment reconstituer, étape par étape, toute
’'aile gauche de I’appareil (photo
page33)souslaquelle le feus’est déclaré.
Une fois formellementidentifié,chaque
débris a rejoint un second hangar, ot il -
aétésoigneusement étiqueté, puis classé
avant d’étre placé sous sceliés. Il fau-
dra quelque trois mille heures de tra-
vail aux techniciens de 'IRCGN (Ins-
titut de recherche criminelle de la
gendarmerie) pour assembler ce puzzle
géant!

De méme, les ruines de hotel Ho-
telissimo, sur lequel s’est écrasé le
Concorde. Elles ont été rapatriées a
Dugny. Elles y attendent la fin de I’en-
quéte,abritéessous une immense biche.

SiYenquéte du BEA estsur le point
de s’achever, celle des gendarmes ne le
sera pas avant plusieurs mois. Le “temps™
judiciaire a son proprerythme. « Comme
dans n’importe quelle autre enquéte
toutes les hypothéses doivent étre envi-
sagées. Toutes les portes doivent étre ou-
vertes, quitte d les refermer par la suite »,
explique le commandant Mulot.

Lestroisexpertsdésignés par lesma-
gistratsne devraient pas rendre leurrap-
port définitif avant la rentrée. Les trois
jugesd’instruction de Pontoise pourront
alors envisager d’éventuelles mises en
examend’icia la finde ’année. Peut-étre
en méme temps que la reprise des vols
commerciaux du “plus bel oiseau des-
siné par 'homme”. ®
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Indemnisations en un temps record

> 730 proches des
passagers du Concorde
ont été indemnisés.

ils se partagent

120 miillions de doilars.
« En yne année, c’est un
exploit d’avoir satisfait

les représentanis

Un gendarme photographiant une
piece métallique sur Iz piste 26R,
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de “92 % des victimes”, 1l faut trois & cing ans

solon Me Fermnand pour régler ce genre
Garnauiit, Pavocat de contentiewx.

" des assureurs d'Air France  Ici, fes entreprises
et des autres se sont regroupées.
entreprises impliquées Etfes ont foué
dans Paccident. 1a carte de ia nédgociation
En général, pour éuilsir un procds

aux Etats-Unis. »

Ci-dessus,
fes scellés
Sobjets quil a
fallu identifier:
Ci-contre,

un technicien de
Fipstituf criminel
de la gendarmerie
photographie

un bifou qui sera
ensufte numersg
sur un cedeérom.
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