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FRANCE-CONCQRDE (RECIT PREVU)

France/Concorde - Dy drame a l'espoir

par Christian Curtenelle

PARIS, 21 Juillet (Reuters) - "C'était un peu comme
I'apacalypse, En quelques secondes, notre vie 3 complétement
basculé".

Un an aprés |a catastrophe du Concorde, le 25 jullet 2000,
les souvenirs de Michale Fricheteau restent douloureux.

Deé I'hétel qu'slle avait sehets trois ana plue tot, Il ne

reste qu'un terrain vague derriere des palissades posées a la
demande de la justice,

Cest 13, au lieusdit Ia Patte d'oje, 8 Gonesse, dans le Val
d'Oise, que le Concorde d’Air France s'est dcrasé, I'alle Qauche
en flammes, & 18h44, L'aceident g fait 113 victimes; 100
paEsHyvIs, pour 1a plupart allemands, qui partaient en
croisiére, les neut membres d'équipage et quatre employés de
I'hétel Hotelissimo, dont deuy stagiaires polonaisas.

"On ne savait rian de ae qui venait d'arriver, On m'a
expliqué, aprés, que le souffle duy réacteur était arrivé sur

moi, me bralant Ie visage, les cheveux, les bras", raconte
Michéle Fricheteau,

Comme pour exorclaer cg cauchemar, cette patlits femme
débordante d'énergle a raconté son histoire et celle de son
hétel dans un livre, "Pytain de Crash",

Car c'est bien une vislon de Cauchemar qui s'offre aux
pomplers du Val d'Olse, aux pompiers de l'aéroports de Rouisyy,
d'ou I'avion avait decolld & 1 6h42, ol uux §apeure-pomplers de
Faris, qui aMuent sur los ligux,

Le colonel Pierre Grenier, qui dirigealt les équipes de
Secours, en garde "une Image affreuse",

ane

"Sentiment d'échec”

“On aurait pu penser a un attentat, ou un bombardement, avec
un hétel qui continuait de brOler, et puls ces débris d'avion,
des restes humains sur un rayon de 200 & 250 m", raconte-t-Ii.
Cette intervantion, Ia pire de sa carriére, confie-t-il, Jui
laisse aujourd'hui encore un goot amer.
"On a un sentiment d'dchec. On n's PU sauver aucune vie
humaine”, & l'excaption d'une Jeune étudiante britannique, Alice
Brooking, qui avait pu sauter de Ia fenétro de sa chamhre
d'hétel, explique I'offlclar,
Une enquéte technique est aussit6t ouverte par le Bureay
anquétss accidents (BEA) de la Direction générale de l'aviation
2ivile (DGAC). Parallélement, les enquéteurs de la gendarmerie
les transports aériens (GTA) commencent leyr travail de fourmi.
Le lendemain, I parquet de Pontoise ouvre une Information
Jdiciaire pour "homicides et blessures involontalres®. Trois
iges st trois experts sont nommes. Une cellule d'enquéte,
Blivle 95, yui vomplerd jusqu'a 60 gendarmes Qst mise en place.

Qu'll e'agiese de I'enquéts technigue administrative ou de
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I'enquéte judiciaire, i s'agit de comprendre aa qul s'ast
réellement passé dans les deux minutes entre |e décollage et
'aceldent.
"Il y a d'abord eu un léger choc sur Ia piste quand la roue
8 heuné ume lamalle métailique tambee d'un avion américain qui
avait décollé quelques minutes plus tot, Immédlaterment aprés,
I'appareil a commenes a partir sur la gaucha ce qui a obligs le
commandant de bord (Christian Marty), & rectifier sa
trajectolrs. Tout de sults apras, diveraes slarmee ont retenti
dang le cockpit, dont une concamant la moteur n°2 que le
mdcanicien 3 coupd”. résume Hanrl Tricot,

Ce journaliste spécialisé est 'auteur d'un livre,
"Concorde, autopsie d'un crash®, qu'une source proche de
I'enquéte juge "sérieux, & quelques efreurs de détall prés”,

Questions autour d'une catastrophe

La déelslon da COUPEF [8 mateur n*2 a naurr [a polémique.
"On n'arréte pas un moteur quells que soit la panne tant
qu'on n'a pas afteint une vitesse et une altitude suffisantes
paur pouvoir faire demi-tour st venir gg poser’, explique Henrl
Tricot. "Cela dit, c'ast yn réflexe de basa d'arréter un moteur
en panne”,
D'autres questlons vont surgir au fil des mois. Das I 28
julllet, le Congsil natlonal de séeurité des transports
américain (NTSB) rend publique ses recommandations formulées
dix-neuf ans pjus tat qQui censeillaient 4 Air France de changer
Ses procedures Concorde, 3 la sulte de quatre Incidents
"patentiallement catastrophiques” d'éclatemsnt dg Pneus au
décollage.
Autre interrogation: 1e Concorde d'Alr France était.i| trop
chargé ?
"Nous avons travaillé sur cette question et je peux dire
aujourd'hui que le pojds étgit correct”, répond le patron du
BEA, Paul-Louis Arslanian.
Le BEA, qui s'apprate a publier en début de semaine san
dauxiéme rappon d'étape, & pu reconstituer l'essentlel du
scenario, depuis I'dclatement d'un pneu apres le choc avec |3
lamelle métallique perdue par un DC 10 de Continental Airfines
qui avait décolld quatre minutes avant le Concordae.
“ll nous reste a comprendre, précisément, et dang le détail,
pourquoi le réservoir (de I'allg gauche) a éte détruit”,
provoquant l'incendie, explique Paul-Louis Arslanian,
En marga dog enquetes, les constructaurs ont déja effactug -
des modifications, notamment en changeant les pneus et en
installant ung enveloppe de keviar 3 lintérieur des réservoirs,
Un Concorde de British Alrways a, pour la premiérs fois, réaliss
un essai en vol en franchissant la vitesse supersonique, le 17
juillet dernier.
Car la question qui agite le monde aédronautique depuls |g
decislon du ministre des Transports Gayssot, de clouer les
apparells au sol, dés e 26 juillet 2000 - les Britanniques
Mendront I 15 anilt -, Nast pi 18 de savolr si Conearde,
vitrine de la technologle européenns, revolera, mals quand.
"Ce n'est pas seulement une question technique, ¢'est augsi

ine question politique", dit Henri Tricot, "Il est évident que

Iritlsh Alrways et Alr Franca ont intérat & congerver Concorde
ans leurs flottes et & continuer 4 le falre voler tant que cela

ers possible. Pour I'instant, ils n'ont pas de successeur”,

It-11,
Le 8 Julllet, Jean-Claude Gayssot a estimé que le certificat
e navigabline pourra &tre rétabli "a l'autamns”. {CC/NC




