Point sur {'enquéte technique
sur l'accident survenu a un Concorde
le 25 juillet 200C
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Commumque de presse

Le EEA a rendu public un nouveau rappont d'étape relatif a 'accident surveny e 5 julllst 2000
au Goncorde immatriculé F-BTSC.
a!“
Ce rapport fait la paint sur 'avancement de renguéte technique a la mi julllet 2001, compléts et
ac!uause le rapport préaliminaire publié ls 31 aclt 2000 et le premier rappon d'étage publié le 15
décambre 2000. 1l ast disponible en frangais sur |e site Internet du BEA bea-fr.org. Une
traduumn an anglals sera dgalement publiée dans les prochains jours.
;..
Depuvs Ia publication du premier rapport d'élape, I'enquéte s'es! poursuivie et |a plupart des
aspeds de I'accident sont maintenant compris. Ls sacond rapport d'élape préserge le bilan des
travaux entrepris, selon les principaux axes suivants :
” " Travaux eftectués sur l'épave, avec notamment la reconstitution de I'aile gguche détruite
: par lo fou, Compte tenu de ['état de Iépave, ces lravaux n ‘ont pas| 6t6 peoneurs
d‘élémants explicatis nouveaux. Il a ét6 déterminé que linflammation P'un mélange
' air/kérosane dans la baig seche gauche avait 6t 2 'origine d'une violenfe surpression
" alora que 'avion survolait 'extrémils de la pists.

‘7‘ Etude de la résistancea structurale de Concorde a (a flamme. Cene étude fait apparaitre
june dédgradation rapide, avec In tempérafure ogui A Al aftpinta an vel, des
camc‘ténstuques mécamquas de lalliage d'aluminium ulilisé majoritaire an’t dans la

_ ” ! non ouverture de la porte du train principal gaucha
: }ﬁ
i [dantification et expllcation de la plupart des alarmes sonores enregistrées |ors du vol.

3' Fonctionnement das maoteurs, délerminé & panir de leur démontage. de§ exarnens en
.+ ¢laborateire at de |'exploitation des paramétres enregistrés. Las moteurs ¢nt fonctionné

i 85 ccnformemant A leur canlfication. La pare dea pousads Initiale du motaur § parah dus a
i :une ingostion de corps mous (débris de pneu) : sa seconde perte de pougsée, toujours
"?'=~~au décollage, est dus 2 une ingestion de gaz chauds réaultant de lingendie, et do
"kérosane. Alors que ls moteur avail pratiquement récupéré sa poussée [normala, une
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Contact prasso ! L'Annexa 13 a la Convenlion matative a Aviaton Civile et |la Lol

MY 99-243 du 29 mars 1999, dispasant gue ('enqydie technigua
Bumagl Enquéltle s-Accidams a pour saul abjectli la p}ﬂwnﬁm de futura |mecidents ou
Mme Bastianslli incidanta. Cefte ectivité ne vise nyllamsnt A ta dégrminaton des .
Téléphona 01.48.92.72.58 fautesn vy des respansahbillés,

Télécopte 01.48.92.72.03
com@ bea-fr.org
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. nouvelle ingestion, en vol, de corps durs et de mélange gaz chauds/kérodene a conduil
44 @ 53 perte do poussée finala. La perte de powssée du moteur 2 au [décollags est
“1i essentisllement due a l'ingestion de gaz chauds, st son amré! résulte de I'Application par

i *’j léquipage de la procédure = feu réactaur » justifiée par la perte pratiquement totale de
;> |a pousseée et ['activation do |'alarme « Teu réacteur ».

s

Préparation du vol AFR 4580. La recans(itution des calculs de prépaation de vol,
prenam en compta les caracténstiquea de la piste ermpruntée et la réparation da
1} linverssur n° 2, confirme que la massa prévue au décallage élait [§garemant inférieurs &
it la masse maximale aulorisge. || est rappeld que la consommation do| carburant au
;i roulage a 6té inférieurs & la consommation prévue ; 'avion a donc décolld|avec un léger
‘; excédent de masse. Cependant. les calculs présemés dans le rappoft préliminaire

"1 montrent que ceci ne change pas les performances de I'avion au décollage.
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-;§ Examens de la lamaelle métallique retrouvde sur ia piste, das préldvernanis effectuda et
‘itdes photos prises & Houston. Ces examens omt fait spparaltre une bonne
', i¥ corraspondance antre la lamelle métalique ot la zone de jointure du capof{ du moteur n*
*#* 3 du DC-10 de Continental Airfines. La pidce manquante sur cs capot avajt été changde
it & deux reprises, le 11 juin ot le 9 julllet 2000. Par allaurs, des essais de rqulage sur une
«it lamalle métallique de méme forme 4que celle retrouvée sur la piste, avec des

;i Pneumatiques identiques & ceux installés sur le Concorda F-BTSC, ont|raproduil des
i détériorations semblables & celles constardes sur le proumarique n° 2.
- Etude de I'absence de I'entretoise du boggie gauche. Les circonatanced de I'cubli du
.. remontage de celte entretoise lors dea opérations d'entrotien ont &té| déterminées.
si4i L'examen des conséaquences possibles d'un el oubli, les constatations taies sur 'avion
448t sur sa frejoctolre ont démontré que [‘absence d'entretvise n'a abjolument pas
i contribué & l'accident. :
3 ‘

v, .: Poliique de prévention des risques ligs aux débris sur les pistes et voias|de circulation
:%de différamts aéropons.
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L'en‘i’qﬁéta approche de sa fin. Les lravaux pour identifier les causes de l'infammation du
Kérdg;é'na somt terminés et I'analyse des résuliats est en cours. Les travaux pdur décrire en
détail le mécanisme de Ia rupture dy réservoir n° S se poursuivent de fagon |intensive, las
essais de tir effectuda rdcemment n'ayart pas permis de reproduire le phénemana. La BEA
aspdreé pouveir publier son rappert final dans Ies prochains mois, aprds conduilation de la
Commission d'enquéte et, conformémsnt aux textes internationaux, de se homologues
étmng;qr:; concamés.
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Contat prossy | L'’Annexe 13 A ia Conventlon relative A I"Aviation [Civile ot la Loy

Bureall Enguétes-Accidents A* 99-243 du 29 mars 1989, disposent que Fenqydta technique

M Basti ' I a pour seul objeclii s prévanion de fuiurs | accicmnis ou
e LastRhel incidents, Cette activiré ne vise nulloment & la gérermination des

Té!égh?'na :01.49.82.72.58 jautes ou des respansadlings. |

Télécdbxe - 01.49.82.72.03 -,)

com@bea-ir.org \
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